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Luxembourg

Les transports
publics gratuits
dés le 1* mars
chez nos voisins

Grand-Duché de Luxembourg
Une premiére mondiale sur
'ensemble du territoire national.

- .
partir du 1= mars 2020, le grand-
duché de deviendra le
prernier pays au monde i

gratuitement 'entiéreté de son résean de
transports publics aux usagers.

Exit le coutwmier titre de transport, il ne
faudra désormais qu'une pigce d'identité
pour accéder aux bus, trams et trains du
pays. Cette réforme devrait encourager les
travailleurs frontaliers, dont les Beiges, 4
abandonner la voiture i Yentrée du pays.
Seuls les tickets pour la premiére classe
dans les traing resteront au tarif actuel,
afin &y éviter une affluence excessive, Les
billets pour des trajets transfrontaliers se-
roat eux ausst tonjours tarifés mais des se-
mmw&em?lummhslmmpagmes
étrangéres pour baisser les prix.

Les abonnements mensuels de Ia SNCB

ainsi 29 euros de moins par
mois pour les navetteurs belges qui se
rendent au Grand-Duché, Pour les abon-
nements annuels, la société ferroviaire
parle d’une baisse de 290 euros. Le prix
du trajet individuel est lui aussi revu i la

baisse, de méme que celui des autobus
transfrontaliers, dont Fabomnement cofi-

- tera entre 45 et 50 euros de moins

mois selon les zones (entre 350 et 440
auroeparan),

Ur débat de campagne

La gramité des transports en commun
est devenue un théme récurrent des cam-
pagnes électorales en Europe, surtout lors
des scrutins de proximité comme les

qu'elle exaspére La plupart des spécialistes
€t professionnels du secteur.

“Dans chaque ville, iy @ au moinsun can-
didar qui propose une forme de gratuité”,
obgerve Maxime Huré, président du oon-

PIOPOSET  gei] scientifique de I'Observatoire frangais

des villes du transport gratuit. Chez nos
woising de "Hexagone, le petit monde des
transports publics fait front commun cony-
tre la gratuité, estmant quune tarifica-
tion solidaire comume & Grenoble ou Stras-
bourg peut trés bien aider les plus fragiles,
“Venjen, c’est de continuer & no-
tre offre”, phaide le président de Union
des transports publics (UTP), Thiesry Mal-
let. “Clest d'attiver plus de passagers et de
[fatre du transfert modal (de la voiture vers
les transports publics, NdIR) gnice & une
offre de qualité. Ga veur dire plus de moyens.
Et donc on a besoin que la totalité des voga-
ﬁlnqu'lwmpaur;mm
gratuiie aux catégories qui ne peuvent,
mpayerksmn@or&yquﬁxﬁ aj1.':1.lt¢a-£"xl.i‘.J
(Belga et AFP)
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Luxembourg

Luxembourg : les 48,000 frontaliers
changeront-ils leur maniére
de voyager avec la gratuité totale 7

Ce sam¥di 29 février sera
historique pour le Luxem-
bourg qui deviendra le
premier pays a propaser
la gratuité des transports
publics sur tout sonterri-
toire, que ce soit par train,
tram o bus. Les fronta-
liers sont évidemment
concernés par cette me-
sure, mals la question
raste de savoir si elle aura
une incidence dans leur
choix de transport entre
leur résidence et leur lieu

detravail ?Hya euune
natte embellie lorsque les
tarifs ferroviaires trans-
frontaliers ont déja été
réduits voici deux ans,
suite 3 un accord entre les
CFL etla SNCB, avec par-
king gratuit en Belgique
et réduction du prix de
I'abonnement. Aujour-
d'hui, les parkings
proches des gares sont
archi-pleins. A Arlon, les
autres navetteurs et les
voyagelurs occasionnels

doivent faire du station-

-nement sauvage ou atler

a1km delagare,au
parking du hall poly-
valent,

Dés ce T* mars, les usa-

gers des transports ferro-

viaires des trois pays
voising du Luxembourg
n‘auront donc plus a
payer que pour [a partie
nationale de leur trajet.
Petite exception, ceux qui
partent d’Athus auront
méme le voyage totale-
ment gratuit car cette
gare frontidre est consi-
dérée comme binatio-
nale. Mais |3 comme &

Kleinbettingen, un village
grand-ducal volsin d'Ar- -
lon oli se trouve la pre-
miére gare frontaliére, les
élus ont des craintes de
voir débarquer un flux
massif de navetteurs

.intérassés par cette gra-

tuité alors queles espaces
de parklng y sont insuffi-
sants..

Quant au remboursement
desabonnementsdéfa
payésyla SNCBaunpeau -
cafouillé la semalne der-
niére, Désormais, il appa-
rait que les abonnements
pris pourtoute Fannée -
2020 et les abonnements

treis mois serontrem-
boursés dés ce début
mars au prorata de leur
date de validité. De plus,
les tarifs seront revus ala
baisse. Un navetteur qui
part d'Arton paiera 53 eu-
ras par mois au lisu de 82,
un abonnement Gouvy-
Luxembourg codtera

37 euros au lieu de 66,
Chez nos volsins, un
usager & Thionville dé-
boursera 45,50 euros
(contre 88 euros) et un
habitant de Tréves verse-
ra 49 euros/mois {contre
B5 avant). JEAN-LUC BODEUX

«Presse internationale 1» du

28.02.2020 ?



«Trierischer Volksfreund» du 28.02.2020 / page 3

=
*| o
el

Luxembourg

Busse und Bahn
in Luxemburg ab
Samstag kostenlos

LUXEMBURG (wie) Bereits ab Sams-
tag ist der difentliche Nahverkehr
in Luxemburg kostetilos, einen Tag
frither als urspriinglich geplant. Das
gab der luxenmburgische Verkehrs-
minister Frangois Bausch bei einer

Pressekonferenz in der Hauptstadt .

bekannt. Der ,groBen Tag" wie der

Minister den Startschuss fiir die kos-

.tenfreie Nutzung von Bussen, Bah-

nen und der Tram nennt, soll am
Samstag mit einem groflen Festival
auf dem Gelinde der fieuen Stra-
Benbahn in der Nihe des Messe-
gelindes gefeiert werden, Die Stadt
Luxemburg ¥idt am Sonntag zu ei-
nem Familienfest in die Innenstadt

ein, bei dem alle Nahverkehrsmdg-

lichkeiten vorgestellt werden sollen.
. Das Land erhoffe sich, dass durch
den kostenlosen OPNV mehrMen-

schen vom Auto auf Busse und Bah-
nen umsteigen, sagte Bausch. Not-
wendig dafiir sei aber, dass das
Angebaot his 2030 noch deutlich aus-
gebautwerde und besser werde, Der
Staat lasst sich das Ganze 41 Millio-
nen Euro pro Jabr kosten, finanziert
aus Steuermitteln.

Darmit sei der Nahverkehr nicht
wirklich kostenlos, so Bausch, aber
die Kosten seien sozial gerecht ver-
teilt (ausfiihrlicher Bericht folgt),
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Luxembourg

In Luxemburg kostet das Fahren mit
Bus, Bahn und Tram nichts mehr

LUXEMBURG idpa} Als erstes Land
der Welt macht Luxemburg von
diesem Samstag an alle tffenthi-
chen Verkehrsmittel kostenlos. ,Im
ganzen land braucht man dann
fiir Bus, Bahn und Tram keine Ti-
ckets mehr”, sapte der luxembur-
gische Mobilitédtsminister Frangois
Bausch (Griine) am Donnerstag. Mit
diesem Schrittwolle man Menschen
dazu bewegen, mehr vom privaten
Auto aufdtfentlichen Transport um-
zusteigen. Das Gratis-Abgebot sei
aber nur ein Teil eines umfassen-
den Konzepts zur Verkehrswende
im Grofherzogtum: ,Es ist sozusa-
gen die Kirsche auf dem Kuchen*,
sagte Bausch.

Oberstes Ziel sei, den &ffentli-

chen Transport so attraktiv und so
zuverlissigwie mbglichzu machen.
»50nst kann ein Umdenken nicht
gelingen.” Deshalb werde auch
massivin den Ausbau von Bus- und
Bahnlinien investiert: Filr die Eisen-
bahn im Land stehen von 2018 bis
2027 rund vier Milliarden Euro be-
reit. Hinzu kommen 550 Millionen
Buro fiir die Tram in der Hauptstadt.
Eigentlich war der Start fiir Sonntag
geplant, wurde am Donnerstag aber
einen Tag auf Samstag vorgezogen.

+Luxemburg will ein Modell fiir
moderne Mobilititim 21, Jahrhun-
dert in Buropa sein®, sagte Bausch.
Die Lage im zweitkleinsten Land
der EU sei mit gut 600 000 Ein-
wohnern zwar nicht eins zu eins

auf andere Linder Gbertragbar
Luxemburg konne aber ein ..Labo-
ratorium® sein, das zeige, wie.man
sintelligent und individuell" zwi-
schen Verkehrsmitteln wechseln
kidnne, um von A nach B zu kom-
meén. Bauschist liberzeugt:,, Die Lo-
sung der Verkehrsprobleme tiberall
auf der Welt liegt heute in selchen
multimodalen Konzepten.”

Der kostenfreie OPNV bedeutet
fiir den Luxemburger Staat Mehr-
ansgaben von 41 Millionen Euro
im Jahr. Nur die 1. Klasse der Bahn
bleibt auch kiinftig kostenpflich-
tig. Der Startschuss zum kostenlo-
sen Bus- und Bahnfahren wird an
diesem Samstag grof gefeiert.
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Luxembourg

Mobilité

Transports publics: feu vertau tout gratuit

Le Luxemhourg deviendra ce
samedi 29 février le premier
pays au monde 3 offrir la
gratuita des transports pu-
blics sur l'ensemble de son
ternitoire. Une mesure qui va
bénéficier aux résidents mais
‘aussi aux frontaliersqui
vont, de surcroit, &conomiser
jusqu’a 50 % sur teur abon-
nsment TER ou RegioZone.

partir de ce samedi 29 &
vrier, tous les transports
publics lexembourgeols seront
gratuits. Le Luxembourg de-
viendra alors le ‘premier pays
au monde i prendre une initia-
tive qui va dans ce sens qu’im-
pose, & plus ou moins court
terme, I'urgence climatigue.
Mais si cette gratuité met le
Grand-Duché sous le feu des
projecteurs, et qu'elle sert de
facto l'orientation écologique
de la politique menée par le

Luxembourg 3 grands frais
(4,5 milliards d'euros seront in-
vestis dans [extension et la qua-
lité de Poffre de transport sur 8
ang), elle se veut avant tout une
mesure sociale ¢t va profiter
aux cent millions dusagers an-
niuels.

Résidents au Grand-Duché et
frontaliers vont ainsi bénéfcier
du tout gratuit sur Pensemble
des réseaux de transports pu.
blics luxembourgeois, 2 savoir
CFL (trains), AVL (bus de la
Ville de Luxembourg), Lux-
tram (tramway), RGTR (bus na-
fionaux) et TICE (bus de la r&-
gion sud}, a instar des lycéens,
étudiants et jeunes travailleurs
{moins de vingt ans) qui en pro-
fitent déja depuis 2018.

« Gratuité financée

par la fiscalité générale »
L'accts a tous les trahsports se

fera désormais sans billet, Un

La gratuité, c'est cadeau
pour les frontaliers

LI'annonce fin 2018 de la gra-
tuité des transports publics au
Luxemnbourg & compter du
1* mars 2020 awvait suscité a
Pépoque de légitimes interro-
gations de la part des fronta-
Lers. Allaientdls &ire concer-
nés par la mesure ou allaient-
ils en &tre exclus ?

La réponse faite par le gou-
vernement Iuxembourgeois
n'avait pas tardé. Tous les usa-
gers, quils soient. résidents au

Luxembourg ‘ou non, bénéfi-
cieront dela gratuité des trams,
bus de la Ville de Luxembourg,
cars du résean RGTR et TICE
(bus de la région sud). Pour les
TER, la décision s’est fait un
peu attendre. ..

50 % de réduction

Mais, bonne nouvelle, les
abonnés du TER, des diman-
che, voyageront eux aussi gra-
tuitement en deuxidme classe

& :
- Cette appli s’integre parfaitement

coup de pouce de 225 € (par
an) pour tous les usagers déten-
teurs d'un abonnement courte
distance et de 450 € (par an}
pour les abonnés sang limite de
parcours.

"Mais cette mesuie ne sera
bien évidemment pas indolore
pour I'Etat luxembourgeois qui
devra composer avec uri man-
que & gagner annuel de prés de
41 millions d’'euros qui corres:
pondent & la vente des billets.
« Les tarifications des trans-
poits en commun Staient trés
bon marché au Luxembourg,
Elles étaient méme les moins
chdres d’Europe », sculigne
Frangois Bausch, vice Premier
ministre en charge des Trans-
poris et des Infrastructures. Bt
de reprendre : « Cette gratuité
sera financée par s fiscalité g&-
nérale. Il n'y aura pas de fiscali-
té spécifique », martele le vice
Premier ministre qui a souhaité

uniquement (la premigre reste
payante) sur tout le territoire
grand ducal: Seule la part du
parcours o6té francais due a la
SNCEF restera a leur charge. Ce
cadeau consenti par ¢ Luxem-
bourg va générer de belles ris-
tournes sur les billets et abon-
nements des iravailleurs
frontaliers. Ainsi, un Thionvill-
lois économisera pras de 50 %
Sur son abonnement mensuel
(45,50 € au licu de 88 €). Un
abonné de Hettange-Grande
ne paiera plus désormais que
29,50 € aulieude 72,10 €.

Gratuit depuis Volmerange

dans notre stratégic qui vise un saut de .
qualité considérable dans les transports
publics, afin de motiver les usagers 4.
créer leur propre chaine de mobilité.
Frangois Bausch, vice Premiei ministre en charge

des Transports, s’est fait le porte
pplication mobile multimodale
qui permet aux usagers de combiner bus,

du lancement de l'a
mobileit.lu
train, tram,

-

-parole

vélo, marche et qui constitue avec le tout

gratuit un nouvel étage de la fusée Modu 2.0.

avancer 'entrée en vigueur de
Ia gratuité an 29 février plutsi
que le 1v mars, comme cela
était prévu initialement.

Une série de concerts
« Nous avons profité de cette
année bissextile et de ce (rare)
20 février comme d'une date
symbolique pour lancer la gra-
tuit¢ des transports. » Des can-
certs awront lieu dans les qua-
tre. gares,. Belval-Université,
gare de Luxembourg, Pfaffen-
thal-Kirchberg et Ettelbruck,
samedi, et-des interventions
musicales déambulatoires dans
les trains, bus et trams.
Samedi soir; tous les: musi-
ciens se retrouveront pour un
grand concert donné au Neien
Tramsschapp; ‘au Kirchberg,
pour un dernier adieu, en musi-
que, au transport public
payant.
' Catherine ROEDER

et Audun-le-Tiche
"Les voyageurs qui partiront
de Volmerange-les-Mines et
d'Audun-le-Tiche auront,
quant A eux, acces aux trains
gratuitement puisque ces deux
gares, bien que situées en terri-
toire francais, sonf sous pa-
villon luxembourgeois, admi-
nistrées par les CFL. Enfin, les
abonnés RégioZone bénéficie-
ront eux sussi d'une ristourne
sur leurs trajets em car ; Fabon-
nement mensuel de 85 € passe-
raad0€, g
CR
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Luxembourg

41

La vente des hillets,

tous transports publics
confondus, a rapporté

a UEtat luxembourgeois
prés de 41 millions
d’euros en 2018.

41 miliions, c’est ce gue
coltera la gratuité des
transports au Luxem-
bourg. Mais ce cadeay
colossal pourrait conduire
le gouvernement & envisa-
ger le rabotage d’avanta-
ges fiscaux relatifs aux
frais de déplacements
notamment. )
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Luxembourg

LUXEMBOURG
Transports

Bus, tram et train gratuits!

Terminus pour le transport public
nt. Le Luxembourg devient
partir de samedi le premier pays
au monde 3 étendre la gratuité
@ tous les transports en commun
et i tous les usagers. 12 000
abonnés du TER vont profiter
des largesses de ’Etat
luxembourgeois.
L ¢ Luxembourg deviendra samedi le
premier pays au monde & offrir la gra-
ité de tous ses transports publics. Une
date avancée d'une journée par le vice-
Premier ministre, Frangois Bausch, sou-
cieux de profiter de cetie année bissextile
pour en faire une date marquante dans les
esprits et sur le calendrier.
¢« La gratuité n'est qu'une petite partie
dune grande stratégie d'investissements
mise en place par potre gouvernement
dans l'extension, la modemnisation et la
qualité de loffre des transports en com-
mun » Des travaux colossaux: chiffieés A
4,5 milliards d'euros sur 8 ans, domnt 4 mil-

liards sont consacrés exclusivement au
développement du rail et 500 millionsafa
construction du tramway. Et le vice-Pre-
mier. ministre d'insister: .« La gratuité
est qu'un levier pour sensihiliser la po-
puiation sur la nécessité dutiliser diffé-
renits modeés de iransporis plus propres et
ainsi d'adopter un comportement multi-
I'l'lOdﬂL »

Ristourne sur les TER

Ainsi tous les usagers, qu'ils soient rési-
dents au Luxembourg ou travailleurs
frontaliers, bénéficieront gratwitement de
tous fes transports : bus, tram et train en
seconde classe unicuement, y cornpris de-
puis les gares de Volmerange-les-Mines et
d'Audun-le-Tiche qui, si elles sont en terri-
toire frangais, sont sous pavillon luxem-
bourgeois.

Les usagers du TER et des cars RegioZo-
ne ¥ont se voir accorder une ristourne sur
leurs billets et abonnements mensuels ou
annuels pouvant aller jusqu'a 50% pour
{es Thionvillois et denviron 30% pour Ies
Messins, ce qui correspond 2 la part du

trajet effectud sur le sol luzembourgeois.
La part revenant 4 la SNCF quant 3 elle
demeure payante.

Au total, ce sont 12 000 usagers du TER
qui vont profiter des largesses de IEtat
luxembourgeois et quelque 100 millions

d'usagers au total.
« Nous investissons 'éguivalent de

G600 € par an et par habitant dans ce vaste
programune d'amélioration de notre syste-
me de transport public quand la France
en investit 50 », souligne Frangois Bausch.
Coiit: 51 M€

Mais cette gratuité a un prix, 41 millions
dleuros paran qui ne tomberant plus dans
I'escarcelle de I'Etat. )

Comment le Luxembourg compte-til fi-
nancer-cette mesure ? « Elle le gera parla
fiscalité générale. Plus on paye dimpit et
plus on participera au financement. Les
contribuables les plus modestes, eux, au-
ront la gratuité totale. »
Catherine ROEDER
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Luxembourg

Vorreiter: In Luxemburg ist der 6ffentliche Nahverkehr ab Samstag
gratis; Luxemburg
Die Tage der Bus-und Bahntickets in Luxemburg sind gezahlt: Ab diesem Wochenende wird der
éffentliche Transport gratis. Das Land ist das erste, das diesen Schritt geht.

Als erstes Land der Welt macht Luxemburg von diesem Samstag an alle &ffentlichen Verkehrsmittel

kostentos. “lm ganzen Land braucht man dann fir Bus, Bahn und Tram keine Tickets mehr", sagte der

luxemburgische Mobilitatsminister Frangels Bausch (Grine) am Donnerstag. Mit diesem Schritt wolle

man Menschen dazu bewegen, mehr vom privaten Auto auf offentlichen Transport umzusteigen. Das

Gratis-Abgebot sei aber nur ein Tefl eines umfassenden Konzepts 2ur Verkehrswende im Grofherzogtum:
- "Es ist sozusagen die Kirsche auf dem Kuchen", sagte Bausch.

Eigentlich war der Start der kostenfreien "Offis™ filr Sonntag geplant. Am Donnerstag gab Bausch
bekannt, man werde schon am Samstag starten - da die Umstellung da auch landesweit gefeiert werde.

Investitionen in den Ausbau von Bus- und Bahnlinien

Oberstes Ziel sei, den dffentlichen Transport so attraktiv und so zuverldssig wie méglich zu machen.
"Sonst kann ein Umdenken nicht gelingen.” Deshal werde auch massiv in den Ausbau von Bus- und
Bahnlinien investiert: Fir die Eisenbahn im Land stehen von 2018 his 2027 rund vier Milliarden Euro
pereit. Hinzu kommen 550 Millionen Euro fir die Tramstrecke in der Hauptstadi.

"Luxemburg will ein Modell fir moderne Mobilitat im 21. Jahrhundert in Europa sein", sagte Bausch. Die
Lage im zweitkleinsten Land der EU sel mit gut 630 000 Einwohnern zwar nicht &ins zZu eins auf andere
Lander Gberiragbar. Luxemburg sei aber ein "Laboratarium®, das zeige, wie man "intelligent und
individuell" zwischen Verkehrsmitteln wechsein kénne, um von A nach B zu kemmen, Bausch ist
iberzeugt: "Die Lésung der Verkehrsprobleme Uberalf auf der Welt liegt heute in solchen multimodaien
Konzepten.” -

Mehrausgaben von 41 Mitlionen Eure im Jahr

Der kostenfraie OPNV bedeutet fir den Luxemburger Staat Mehrausgaben von 41 Millionen Euro im-Jahr.
Das sind rund acht Prozent der Gesamtkosten in Héhe von jahrlich gut 500 Millionen Euro, die aus
Steuergeldern finanziert werden, Nur die 1. Klasse der Bahn bieibt kostenpflichtig.

Zum Konzept gehtdre auch gine bereits geschaltete neve App, die in Echtzeit anzeigt, wie man landesweit
am besten und schnellsten von zuhause zur Arbeit kommt. "lch muss sehen kénnen, ob der Bus schon
weg ist, wenn ich mit dem Zug ankemme. Cder wie viele Fahrréder noch neben der Post stehen”, sagte
eine Sprecherin des Ministeriums. Auch alle Staus wirden darin mit eingerechnet.

Die neue Mobilititsstrategie ist auch eine Reaktion auf die grole Zahl der Pendler. Taglich tberqueren
mehr als 200 000 Menschen aus Frankreich, Belgien und Deutschland Grenzen, um in Luxemburg zur
Arbeit zu fahren: Die Folge sind tigliche Staus im Berufsverkehr. Auch die Grenzganger profitierten von
dem Gratis-Transport: Sie mussten ihre Tickets nur noch bis zur luxemburgische Grenze kaufen.

Fir neue Zoge wirden 400 Millionen Euro ausgegeben

Fir neue Ziige wiirden 400 Millionen Euro ausgegeben, sagte die Sprecherin von Bausch. Zudem werden
neue Bahn- und Tramstrecken gebaut - unter anderem kinftig eine Tramstrecke von Luxemburg-Stadt bis
nach Esch im Suden des Landes. "Wir wollen, dass man sich in Luxemburg problemlos ohne Auto
bewegen kann.” Das gelte auch fur die landlichen Gebiete: Ziel sei, 89,8 Prozent der Menschen in
Luxemburg an den éffentlichen Transport anzubinden.

Derzeit liege die Ziffer bei rund 70 Prozent. "Wir werden das dichteste Busnetz Europas haben”, sagte
Bausch. Bis 2030 sollen nur noch Elektrobusse unterwegs sein. “Es braucht eine Bewusstseinsanderung,
wenn wir die Lebensqualitat verbessern wollen™, sagte die Birgermeisterin der Stadt Luxemburg, Lydie
Polfer.
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Luxembourg

Startschuss zum kostenlosen Bus- und Bahnfahren wird gefeiert

Ob das Konzept aufgeht - und wie viele zusatzlichen Fahrgaste konftig in Bus, Bahn und Tram gezahlt
werden: Das sall Gber ein jahrliches Monitoring festgestellt werden, sagte Bausch. Néchster Termin: Marz
2021,

Der Startschuss zum kostenlosen Bus- und Bahnfahren wird am Samstag grof gefeiert. Geplant sind
zwdlf Mini-Konzerte in vier Bahnhafen: in Belval-Universitét, Luxemburg-Stadt, Pfaffenthal-Kirchberg und
Ettelbriick. Zwischen den Konzerten steigen die Kinstler in Ziige, Stralkenbahnen und Busse ein, um dort
Musik zu machen. Und am Abend soll im neuen Betriebshof der Tram, der "Neien Tramsschapp”, auf dem
Kirchberg eine Party mit reichlich DJs steigen.

RND/dpa
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Editoriaux luxembourgeois Transports / Mobilité

EDITORIAL

On vise (encore) la lune

de notre journaliste
David Marques

dmarques@lequotidien.lu

» tienne Schneider parti 4 la re-
traite (politique), il revient dés-

ormais a Frangeis Bausch de vi-

ser la lune, Non, le ministre de

la Mobilité ne reprend pas en

main I'initiative du Luxembourg visant a
exploiter des ressources spatiales, mais
une campagrne publicitaire place l'intro-
duction de la gratuité des transports pu-
blics au Grand-Duchéa la méme échelle
que «le premier pas sur la Lune», Rien
que ga! L
. Hier, lors du lancement officiel de la
mobilité gratuite, le ministre s'est
contenté d'évoquer un - «grand jour»
pour le pays. Le Luxembourg va en effet
devenir le premier pays au monde 2 ren-
dre gratuite I'utilisation du train, du bus
et du tram. La décision a ét¢€ largement
saluée sur le plan international, y com-
pris par le candidat démocrate a la prési-
dence des Etats-Unis, Bernie Sanders.
Mais comparer Ia gratuité des transports

en commun au «premier pas sur [a

Lune», a «l'invention de la roue»-ou au
«premier tour du monde» semble quand
méme exagéré. L'artiste Serge Tonnar I'a
bien résumé hier : «On est trés modestes,
enfermés entre un complexe d'infério-
1ité et la mégalomanie.» Décider de ren-
dre gratuits les transports publics est cer-
tes audacieux. Face a des vents contrai-
1es, le ministre de tutelie ne cesse de s'ef-
forcer de relativiser l'initiative : non, la
gratuité ne solutionnera pas les proble-
mes de mobilité que connait le Luxem-
bourg. 1l s'agit d'un élément supplémen-
taire dans le cadre d'une stratégie globale
pour rattraper un retard conséquent.

Ce message n'est pas toujours enregistré
ou compris. Mais avant de songer a aller
décrocher la lune, le chemin & parcourir
et le travail de persuasion a accomplir
sont titanesques, d'autant plus que le
Grand-Duché reste un pays peuplé par de
grands amoureux de l'automobile.

Au moins, la campagne aura eu pour ef-
fet qu'une large frange de la société se
consacre aujourd’hui ‘aux avantages et
aux inconvénients d'une mobilité plus
durable. 1l s'agit d'un premier pas pour
réussir le changement de cap visé. ’
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EDITORIAL

KOSTEMLOSER QFFENTLICHER TRANSPORT

Ein kieiner Schritt

foé! Adami

Das Mobilititsministerium vergleicht
die Einfiithrung des kostenlosen
dffentlichen Transports mit der
ersten Mondlandung. So richtig und
wichtig die MaBnahme auch ist - das
ist doch eher ldcherlich.

Es passiert selten, dass in Lu-
xemburg Pressekonferenzen Wochen
vorher und neben zwei Landesspra-
chen zuséatzlich in englischer und
spanischer Ubersetzung angekindigt
werden. Am Donnerstagnachmittag
wwrde vor allem der intemationalen
Presse noch einmal das Mobilitéts-
mérchentand Luxemburg vorgestellt
die grandios unambitionierte Mobi-
litatsstrategie Modu 2.0, der Verkehr
in der Hauptstadt, der trotz Trambahn
kaumn - autozentrierter seit ltdnnte,
und natiddich das Musikprogramm
mit lokalen Kinstler*innen.

Luxemburg wird vermutlich in
den néchster fiinf bis zehn Jahren
einen halbwegs ordentlichen &f
fentlichen Verkehr haben. Zug- und
Tramstreclten  werden  ausgebant,
neue Ziige mit mehr Platz sind bestellt
und das RGTR-Busnetz wird nieu orga-
nisiert. Was nérdlich der Haupistadt
passiert, interassiert zwar leider keine
Politiker*innen, aber immerhin fihxt
bald auch sonntags ein Bus in die
.Brousse”. Im Marz 2020 ist geffihlt
das haltbe Land eine Baustelle - nicht
unbedingt der beste Zeitpunkt, um
den difentlicher Verkehr kostenlos zu

machen.

Die ausldndische Presse wird die-
sen Zustand jedoch verkraften - es
geht schliefllich um die Sensafion,
nicht die Substanz. Im menschen-
feindlichen Staditeil Kirchberg lasst
sich der kostenlose éffentliche Nah-
verkehr mit der farbenfrohen Tram
ohnehin sehr gut illustrieren,

Die Kampagne, mit der das Minis-
terium den Staxt des Gratistransports
in Luxemburg selbst bewitbt, ist Wi-
cherlich: Der 1. Mérz sei so gewichtig
wie die Effindung des Rads, die ers-
te Weltumsegelung, die Ankunft des
Internets oder die Entdeckung der
Schwerkraft. Dabei handelt es sich
lediglich um die vorschnelle Umset-
zung eines Wahlversprechens von DP

und LSAP durch einen grimen Minis-
ter, der die Idee eher so mittelmatig

fand.

So viel es auch an der bombas-
tischen Kampagne, deren Ziel vor
allern Nationbranding ist, und dem
schlecht gewdhlten Zeitpunkt auszu-
setzen gibt Man mochte die [dee der
kostenlosen Offis dennoch vor ihren
Kritiker*innen in Schutz nehmen. Nie-
mand wiirde von ,mantfreien Land-
straflen” reden, um Kklarzumachen,
dass ja irgendwer den Asphalt zahlen
muss - beim ,ticketlosen MHahwer-
kehr" scheint es aber wichtig zu sein,
pedantisch diese Binsenweisheit zu
betoner.

Wer auf sein Auto angewiesen
ist {oder sich das einbildet), wird am
1. Mérz nicht plotzlich auf Bus, Tram
und Zug wmsteigen, nur weil es ab
jetzt gratis ist. Wer jedoch - wie liber
ein Drittel der érmsten Haushalte -
keinen PKW besiizt, wird sich tiber
die sinkenden Kosten freuen. Das
gilt auch fiir Grenzpendler*innen,
deren Tickets deutlich giinstiger
werden. Einige Personengruppen
wie Schitler*innen, Studierende,
Senior*innen, Geflichtete ader Revis-
Empfanger*innen durften sick chne-
hin bereits an kostenloser Mobilitit
erfreuen.

Ohne Sorge um ein Ticket einfach
in den Bus einsteigen kénnen, lost
#in Stiick jenes Freiheitsversprechens
ein, mit dem PKWs verkauft werden,
auch wern diese in der Realitit nur
irn Stau stehen und hochstens bis
zum nachsten Supermarkt pefahren
werden. Mehr Freiheitsgefiiht kénn-
tent die Offentlichen noch zusétzlich
verschaffen, wenn der Takt und die
Kapazititen erhoht wiirden, man
weniger um Anschlussverbindungen
zittern miisste und insgesamt das
Mobilitatsverstandnis weniger an
die 1950er-Jahre exrinnern wiirde. Das
wire ein grofier Schritt - nicht fiir die
Menschheit, aber fiir Luxemburg. Am
1. Mirz begeht das Land ein kleines
Schrittchen, der durch einen politi-
schen Zufall zustande kam. Er darf
ruhig gefeiert werden, auch wenn er
koenkret wenig &ndert. Die Welt wird
immer wieder nach dem Erfolg der
Mafinahme fragen - was Ansporn ge-
nug sein sollte, den Rushau der Gffis
nicht zu verkacken.
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Editorial

»Es fihrt ein Zug nach Nirgendwo. . .«

Christoph Kubnemund

“Ab dem margigen Samstag ist @s also soweit: Das..
Steckenpferd der gréng geht endlich ai den Start und
wird mit viel Tamtam gefeiert. n erster Linle werden die
griinen Regierungspolitiker woht sich selbst foiern, denn
fiir-die Mobifitét in Luxemburg wird sich nichts weiter. -

andemn, auier das oin ohnehin schon symbohscher Preis -

fiir dent Transport gestrichen wird, um ein Argument 2U
présentieran, beim. mdiwduatveritehr dre: Scmppen '
drau&ufegen

Noch vor emigen Jahren hﬁrte sich das ergene Bild
der gréng in den Medien ganz anders an: Von einer
Mobilitat aus verschiedenen Verkehrsmitieln war die
Rede, in welcher auch das Auto noch vorkam, wo es .
eben anders nicht ging. Aus dieser Wahfireiheit wurde in
der Zwischenzelt und mit dem Riickenwind der -
Reg:erungsbete:!fgung in erster Lini¢ eine Anrr-Auto-
Politik. So.wird beim neuen Klimaplan ain ungerechter .
Ruridumschlag bei der steusrfichen Verteuerung des
Attofahrens zugunsten einer Eindadmmung des ~
Tanitourismus volifghrt, anstatt gezielte Malnahmen
durchzufahren. Doch die Griinen sind bekannt dafir, der
Wirtschaft nicht auf die FilBe zu treten; wenn der Trans:i—
Schwerfast‘vemehr ins Visier genommen wird.

Dann lieber den Leuten die Mobilitst erschweren, dis
tagtdglich auf einen eigenen Wagen angewiesen sind,
weil der, insbesondere anch in den Nachbarlandem
wsfgepnesene neue gratis OPNV eben ab Sonntag gratis
sein wird aber kein Stiick konkurrenzféhiger zum
Individualverkehr. Wenn Fahrten mit Bus und Bahn tails
dreimal so lange dauvem, mit zahireichen Umstiegen -
verbunden sind nachts oder am Wochenende unmégiich
sind. Dazu kommt, dal, wibrend die Verantwortlichen
der Mobilititspolitik jeden Morgen einen Autofahrer »op
a'Schmier huelen«, der Abbau von Verbindungen und

Transports / Mobilité

Bahnhofsschaftem munter voran gehf, Wer kommt
. eigentlich auf die abstruse Ides, ausgeréchnet dot . -

- Strecke im Kayital den Garaus machen zu wollen, mdem

eine derart unzuverldssige Verbindung angeboten wurde,
dag die Pendfer aus: Otrange auch biol3 berm Auro
b:‘efban A

- Waum dor Serwce auf den Bahnsiergen ebenfa!fs zur
Unzeit abgebaut wird, erschiiefit sich ebenfalls nicht. Im -
‘Ruhigabiet etwa sind viele Bahnhéfe mit Gaststitten oder
kleinen Kiosken ausgestattet und es traffen sich dort
neben Pendlern auch viele Menschen, die eigentiich nicht
reisen. Eine Mobilitatspolitik, wie jetzt in Luxemburg wére
im Ruhrgebiet bei deor dichten Takiung und Infrastruitur,
trotz alfer auch dort bestehenden Minge!, durchfihrbar.
Wenn man aber befspielsweise mit dem Auto am
Freitagabend von Diidelingen nach Kackeischeuer zyr
Eispiste 15 Minuten bendtigt und mit dem OFPNV (vig -
Gare Centrale!)-eine geschlagone Sfunde, dann 148t man
das mit dem Sport in der Freizeit schnsil sein. Be:sp:e!e B
derartiger Zeitverschwendung lieen sich auch im
Grenzverkehr nach Trier oder Perl/Merzig bringen. Wenn
efnem sogar die Mobifitéits-App mit letzter Verzwsiflung
das Automobil als besfe Verbmdung anze;gt, spncht dies
Bénde.

Das Pferd mrd also von h.rnten -aufgezaumt und auf
diese Weise diirfte sich das Verstandnis fiir eine dringend
notwendige aber in der Kostenverteilung sehr einseitige
Klimapolitik bei den mulisten Berufstétigen in sehr engen
Gronzen halten. Eine Optimierung des OPNV hétte der.
Anfang der Entwickiung sein milssen. :

8o wird bei einem groBen Teil der Beviikerung nichts
als Enttduschung und das Gefiht ungerechfer .
Behandiung bleiben. Eine vertane Chance fiir ein bilichen
Ruhm Fir die ehrgeizigon Klimaziele der Regfemng eines
aych kiimapolitisch kleinen Léndchens mitten in Europa.
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Grande Région

Kapitan verlangt weiter Ticket

Nutzer der Moselfdhre missen auch nach der Einfilhrung des Gratistransports in Luxemburg Gebiihren zahlen

Wasserbillig. Das Grofiherzogtum
fiihrt ab morgen als weltweit ers-
tes Land den Gratistransport ein.
Ab dann kénnen die Fahrgiste auf
dem luxemburgischen Territori-
um gratis mit dem Bus und der
Trambahn sowie in der zweiten
Klasse der Ziige fahren. Und wie
steht es um die Elektrofihre, die
Menschen und Fahrzeuge wvon
Oberbillig (D) nach Wasserbillig
bringt? .

Auf der Mosel gilt wegen des
Kondominiums das deutsche und
das luxemburgische Schifffahrts-
recht. Und deshalb reicht das
deutsche Hoheitsgebict vom Ufer

in -Oberbillig bis ans Wasserbil-
liger Ufer und das luxemburgi-
sche Hoheitsgebiet bis nach Ober-
billig. Gekauft wurde die Elektro-
fihre deshalb von den EKommu-

nen, betrieben wird sie aber von
der Gemeinde Oberbillig,

Der Ortsbiirgermeister von
Oberbillig, Andreas Beiling, er-
Klart: ,Die Fahre an sich hat aber
den Status einer privaten Trans-
portfirma. Der Betreiber muss al-
so keine Offentlichen Vorgaben
befolgen.” Will heiflen, dass Ful-
ginger oder Autofahrer, die mit
der Fihre iiber den Fluss fahren
wollen, auch kiinftig weiterhin ei-

ne Gebjihr zahlen miissen. Es gel-
ten weiterhin die seit dem letzten
Sommer ghltigen Preise. ,Bisher
wurde dies von luxemburgischer
Seite aber noch nie thematisiert”,
betont Andreas Beiling.

Welche Auswirkungen die Ein-
fiikrung des Gratistransports in
Luxemburg letztendlich in den
deutschen Grenzorten haben wird,
miisse sich noch zeigen. ,,Es kann
sein, dass mebr Pendler ihren Wa-
gen bei uns parken, dann die Fah-
re nehmen und ju Wasserbillig auf
&ffentliche Transportmittel um-
steigen®, sagt Beiling.

Weil sie in dem Fall in seiner

Gemeinde Parkplitze mehr als
zehn Stunden zuparkten, kdnnten
freie Stellplitze rar werden. Des-
halb werde er die Lage im Auge
behalten. , Wir werden zwar micht
dauernd eine Politesse durchs Doif
schicken, damit sie Strafzettel ver-
teilt, Sollte sich die Lage aller-
dings drastisch zuspitzen, dann
werden wir schon schauven miis-
sen, wie wir die Interessen unse-
rer Einwohner mit denjenigen der
Pendler vereinbaren komnen®,
stellt " Andreas Beiling abschlie-
end klar. asc
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La «peur» guette les cheminots

Trop tot, trop vite, trop d'inconnues : les syndicats Landesverband (FNCTTFEL) et Syprolux restent
vent debout contre la gratuité des transports publics. «Trop.de chantiers sont & achevers, clament-ils.

De notre journaliste
David Marques
eorges Merens est a la
fois nostalgique et
-amer: «Je voulais al-
ler acheter un tout
dernier hillet de train
ce 29 février pour le publier dans
notre magazine Signal. Peut-étre
que j'en ai trop parlé. Li, c'est
peine perdue.» L’annonce par le mi-
nistre. de la Mobilité, Francois
Bausch, que la gratuité des transports
publics était avancée d'un jour a pris
de court le président du Landesver-
band. _

31 cet épisode est anecdotique, ce
n'est pas la preriére fois que le camp
syndical est pris de court par Ie minis-
tre. «<En amont de 1a prise de déci-
sion, personne n'a pris contact
avec les opérateurs ou les partenai-
res sociauxs, ne décolére pas Mylene
Bianchi, 12 présidente du Syprolux,
l'autre syndicat représentant le per-
sonnel des transperts publics. Méme
§'ils ne remettent pas en question le
principe méme de rendre gratuite
l'utilisation des trains; des bus et du
tram, le Landesverband et le Sypro-
lux critiquent depuis plus d'un an le
moment choisi, «Ce n'est pas qu'on
ne veuille pas ofirir la gratuité aux
voyageurs, Mais il existe toute une
série de raisons qui expliquent
pourquoi on reste, aujourd'hut, op-
posés & la décision», précise Georges
Merens. «Le projet n'est pas encore
miir, Cela vaut autant pour le déve-
loppement de I'infrastructure que
pour le passage 4 1'dre numérique
des accompagnateurs . de trains,
censés mieux informer les clients»,
compléte Myléne Bianchi.

Le ministre Frangois Bausch a une
autre vision des choses. «Je ne pense
pas que les accompagnateurs vont
se plaindre d’avoir désormais plus
de temps i consacrer au service des
voyageurss, a-t-il affirmé hier. Le
camp syndical est bien plus réservs,
Aussi bien le Landesverband que le
Syprolux font part de «craintes» et

méme d'un «sentiment de peur» qui
guettent les cheminots,

La question de la sécurité est mise
en avant. «L'accompagnateur reste
en charge de la sécurité de son
train. Or, sans ticket, le client n"an-
gage plus de contrat avec nous.
L'accompagnateur n'aura plus de
moyen de pression», indique My-
Iene Blanchi. «Réclamer une piéce
d'identité n'est pas chose aisée,
Méme la police se voit réguliére-
ment refuser la présentation d'une
carte d'identité. De plus, le texte de
lol élargissant les compétences des
accompagnateurs de train n'est pas
encore préts, poursuit-elle, .,

Vers des guichets
«open space»

Exposés @ de plus en plus d'agres-
sions, les futurs ex-cContrdleurs
plongent dans I'inconnu. Georges
Merens voit un autre probléme po-
tentiel. «Qu'adviendra-t-il s41 est
décidé de déclassifier le train? En
cas de surcharge, I'accés a la 1%
classe est permis, Mais que fait-on
si les clients qui continuent A
payer 660 euros par an pour voya-
ger en 1™ classe se retrouvent de-
bout dans un train bondé?», s'in-
terroge le président du Landesver-
band.

La fermeture des petits guichets
reste un autre point de critique ma-
jeur. «Om aura affaire a des gares
fantomes», déplore Georges Me-
1ens. La seule présence d'un agent
d'accueil sur le quai ne pourrait pas
combler l'absence d'un véritable
guichet. «Ce ne_seromt. pas. eux
qui pourront vefidre des pillets
internationaux;:Le voyageur qui

veut par exemplese rendie & Os:

tende ou Cologne, mais qui ha-
bite Ettelbruck on Wasserbillig,
devra d'abord passer par la gare
de Luxembourg avant de pren-
dre son train, La vente en ligne

n'est pas une option pour tout le

monde», note le président du Lan:

desverband. Au moins, personne
n'a €té licencié. «La direction des
CFL a été trés correcte. Tous les
guichetiers ont pu étre recasés»,
admet Georges Merens. Autre petit
point de satisfaction: «Un projet
pilote pour mettre en place des
guichets "open space” 4 Ettel-
bruck et Bettembourg est va-
lidé», fait remarquer Mylene Bian-
chi. «Mais ce n'est pas suffisant.
I faudra revenir 4 des guichets
aux futurs poles d'échange que
sont Howald, Rodange et Was-
serbillig. Troisvierges, en tant
que gare frontiére, dojt aussi étre

dotée dunr gulchet»,revendlque

I présidente du Syprolux;:

"Finalenient; ta satiis o dii §6-
seau provoque pas mal d'interro-
gations. «D&s qu'tin train est sup-
primé, on ressent les répercus-
sions sur l'ensemble de la jour-
née. Avec 10% de passagers en
plus, on va rapidement dépasser
les limites du possible», estime
Georges Merens. La liviaison des
rames supplémentaires n'est pré-
vue quentre 2022 et 2024. Pour
Mylene Bianchi, méme 5% de
voyageurs en plus risquent de faire
s'écrouler le réseau. «Il n'y a plus
une seule portion ot il n'y a pas
de chantier. Le plus grand vo-
lume d'investissement est prévu
dans les cinq années & venir : la
ligne TGV Bettembourg-Luxem-
bourg, les nouvelles gares d'Et-
telbruck €t de Bettembourg, la
modernisation de la ligne du
Nord..» _

.. Les deux syndicalistes revien-
Teént aiz point de départ de leur cri-
tique.; la gratuité intervient trop
87<L'obfdctif doit bien étre ce-
lui de convaincre plus de per-
sonnes d'emprunter le train au
lieu de la voiture. 1l ne suffira
Pas que plus de gens décident de
se balader en train le diman-
<he», conclut non sans ironie
Georges Mezens.
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Bus, Bahn und Tram
ab morgen gratis

lucemburg. Unter dem Motto
HESIStEinGroferTag” fiihrt Lu-
xemburg morgen als efstes Land
der Welt den kostenlosen offent-
licher Nahverkehr ein, Einen Tag
frither als geplant also, sodass al-
le, die mitfeiern miichten, sich be-
reits morgen kostenfrei mit Bus,

Luxembourg

Zug und Tram ins Centre de re-
misage in Kirchberg begeben kon-
nen, wo zahlreiche Konzerte statt-
finden. Auch beim Stater Mobili-
téitsdag am Sonntag wird ein viel-
faltiges Programm geboten. Der
Gratistransport. sei eine soziale
Mafinahme, betonte Mobilititsmi-
nister Francois Bausch gestern vor
rund 60 Medienvertretern - und
gleichzeitig ein-Experiment. DL
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Luxembourg

»Ein Laboratorium fiir Mobilitat”

Luxemburg fiihrt morgen als erstes Land der Welt den kosteniosen offentlichen Transport ein

Von Diane Lecorsais

Luxemburg. R&B, Hip-Hop, Tanz-
einlagen und schicke Filmchen
fiber das multimodale Verkehrs-
angebot in Luxemburg ~ die Bot-
schaft, die das Mobilititsministe-
rium gestern vermitteln wollte, ist
klar: Die dffentlichen Verkehrs-
mittel in Luxemburg sind nicht nur
in Zukunft gratis, sondern sie wer-
den auch immer moderner, per-
formanter und qualitativ hoch-
wertiger. Rund 60 Medienvertre-
ter ads dem In- und Ansland wa-
ren zur Pressekonferenz im Tram-
depot in Kirchberg akkreditiert -
jenem Ort, zu dem morgen auch
die Biirger geladen sind, um den
Auftakt des Gratistransports ge-
bithiend zu feiern (siche Kasten).
Hinen Tag frither als geplant -
schon zum morgigen 29. Februar -

wird Luxembuig als erstes Land -

der Welt den kostenlosen &ffent-
lichen Nahverkehr einfiihren. Ein
Schritt, den Mobilititsminister
Frangois Bausch gestern nochmals
eingehend erklirte. ,Die Regie-
rung mdchte, dass Luxemburg in
Sachen Mobilitit ein Laboratori-
um wird“, so Bausch. Mobilitits-
probleme gebe es auf der ganzen
Welt, insbesondere im urbanen
Raum, und {iberall suche man nach
Lasungen. ,Luxemburg bietet sich
perfekt an, um Experimente
durchzufithren®, so. der Minister
mit Verweis auch auf die zahlrei-
chen Pendler, die sich tiglich nach

Geringe Kostendeckung

Auch das Gratisangebot sei als sol-
ches zu betrachten. Der Kosten-
deckungsgrad bei den Bussen lie-
ge beute bei lediglich sechs Pro-
zent, bei der Bahn sind es zehn. Die
Tarife in Loxemburg gehirten
derweil zu den giinstigsten in Eu-
topa. ,Das, was nun wepfallt,
macht somit nur einen kleinen Teil
des Gesamtkostenpunkts aus.” In
Euro bedeute dies fiir den Staat 41
Millionen Evro Mehrausgaben -
hinzu kommen 16 Millionen Euro,
die dié Stadt Luxemburg durch den
Wegfall der Ticketeinnahimen zu-
sitzlich aufbringen muss. Es ist
nicht so, als ob dies keine nen-
penswerte Summe sei, Aber im
Vergleich zu jener, die wir in das
dffentliche Verkehrsnetz investie-
ren, ist sie gering.*

Gratis bedente aber natiitlich
nicht wirklich gratis. ,Wenn ich
sage Gratistransport, dann heifdt
das natfirlich nicht, dass niemand
mehr bezahlt“, so Bausch. ,Der
Transport wird fiber Steuergelder
finanziert. Wir finden das inso-
fern gerechter, als dass diejenigen,
die hoch besteuert werden, auch
einen grofersn Anteil beisteuern
als jene mit geringem FEinkom-
men.” Demnach sei es auch als so-
ziale Mafnahme zu begraifen.

Das Gratisangebot gilt fiir s3mt-
liche offentlichen Verkehrsmittel
- Bus, Zug und Tram. Auch Grenz-
ganger profitieren, da der Luxem-

schreitenden  Fahrten wegfillt.
Kostenpﬂichtig bleibt lediglich die
erste Klasse im Zug, Was das Per-
sonal angeht, unterstrich der Mi-
nister: ,Xch bin ein absoluter Geg-
ner von leeren Zfigen und Bahn-
héfen. Das Personal erhilt andere
Aufgaben, yum Dienst am Kunden
zu leisten - ihn zu beraten, fiir Si-
cherheit zu sorgen ued sich auf
seine wichtigste Mission, den Ser-
vice au client, zu konzentrieren.”
Klare Ziele bis 2025

Det Minister betonte einmal mehr,
dass es sich bei der Einfiihrung des
Gratistransports lediglich um ei-
nen Aspekt von vielen handele,
und verwies auf die Mobilitits-
strategic Modu 2.0 fiir die kom-
menden Jahre, die ,ein riesiges In-
vestitionsprogramm® vorsche. Die
Ziele darin sind kar: 20 Prozent
mehr Passagiere sollen bis 2025 mit
den &ffentlichen Verkehrsmittieln
transportiert werden, Parallel da-
zu miisse sich aber auch beim Au-
toverkehr etwas findern. .Jeden
Morgen fahren 250 000 leere Au-
tositze durch die Landschaft®, so
Bausch. Im Schnitt ist jedes Auto
heute mit nur 1,2 Personen besetzt
- kiinftig soll diese Zahl auf 15 stei-
gen. Schlieflich miisse das sffent-
liche Verkehrsangebot viel attrak-
tiver gestaltet werden als heute.
Allein in den Zugverkehr in-
vestiere der Staat zwischen 2018
und 2027 fast vier Milliarden Eu-
ro. Im europiiischen Vergleich liegt

wohner und Jahr somit auf dem
ersten Platz. Zum Vergleich: In der
Schweiz sind es 378 Euro, in
Deutschland 64, All das spiegele
sich auch in den Nutzerzahlen wi-
der. Bei der CFL sei die Zahl der
Passagiere binnen 15 Jahren um 70
Prozent gestiegen. Die Investitio-
nen ins Tramnetz und den Bus-
verkehr kommen noch hinzu. Ne-
ben der Erweiterung der Tram-
strecke wird derzeit das komplet-
te RGTR-Busnetz iiberarbeitet.
- Bewusstsein schaffen

Auch Blirgermeisterin Lydie Pol-
fer brachte die Herausforderung in
Sachen Mobilitit mit Zahlen auf
den Punkt: ,Die Hauptstadt macht
zwei Prozent der Gesamtfliche des
Landes aus. Die Halfte davon sind
Griinflichen und Walder. Auf dem
anderen einen Prozent der Fliche
leben 20 Prozent der Einwohner.
Auf ihr befinden sich aber auch 40
Prozent der Arbeitsplitze, All das
erklirt, warum ]eden Tag iiber
200 000 Pendler in die Hauptstadt
kommen“ Eine Entwicklung, die
sich in den vergangenen zehn bis
15 Jahren noch beschlennigt habe.
»Wir miissen uns dieses Problems
gemeinsam annehmen®, so Polfer.
Vom Gratisangebot erwarte man
sich, ein Bewusstsein bei den
Menschen herbeizufiihren, ,dass
sich manches Zndern muss" - um
auch in Zukunft eine hohe Le-
beasqualitit 2u bieten.

Luxeniburg begeben. burger Anteil bei den grenziiber- [ yxemburg mit 600 Euro pro Ein-
' E ; auf der Place d’Armes Elektrobusse

Konzerte, Elektrobusse und mehr 27 derBace dimes Bekiobese

Unter dem Motto #freemobrlrtyw:rd Kiinstler auftreten. Cetcle Citd Halt machen, in der Léit-

derGrahstrarzsputamwochenende A.uchdneStadtl.uxemmunmhte stelle der st3dtischen Bisse AVL in

fandesweit gefeiert. Los geht €5 be--, den Auftakt des Gratistransports ge-  Hollesich finden Fishrungen statt und

reits morgen Mittag mit Konzeﬂm biihrend fefern - dies mit dem ,Sta-  der Tramsawsée (62, Rue-de Bouil-

an den vier Bahohofen Belval-Uni-- - ter Mobilitéitsdag® am Sonntag. Von  Jon) Sffriet an dieser Sonntag aus-

versité, Gare centrale, Plafferthal- ~ 11 bis: 16 Ubr sind im Stadizentrum  ahmsweise: seine Tliren.

Kirchberg und Ettefbriick. Ab 18 Unr . demnach zahlreiche Events geplant, Weitere Informationen:

und bis Mittemacht stefit dann ein datunter eine Rallye, Konzerts, Info-  » wwwmobuhtegratume Iu

groBer Konzertaberid.im Neien -~ - stinde und mehr. S0 werden etwa ‘www.vdllu

Tramsschapp {Cemtre de rernisage et

de mamtenance} in Kirehberg auf

dem Programm, bei dem zaf'uremhe
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Der Start des Gratistransports wird am Wochenende gebithrend gefeiert - mit Auftritten zahlreicher
Kiinstler, wie hier Edsun (oben), Dies im Tramdepot in Kirchberg, wo gestern die Details zum Gratis-
transport vor internationalen Medienvertretern prasentiert wurden. Fotos: Plerre Matgé
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Aufgebauscht:
Vorhang auf

FREEMOBRBILITY Vorstellung
mit Tanz und Gesang

Ben der Varstellung des koctenlosen
Manverkehts 7Go das Transportmints-
tenum alle Recpster. Mit Fim, Tanz und
Gosang heginnt die neue Ara dar
tuxemburgicchen Maobilitat geradezy
theatralisch,

HINTERGRUND ¢

e ——— e e o
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Die ganze Tram ist eine Biithne

MOBILITAT Bausch prasentiert den kostenlosen Nahverkehr in drei Akten

Tom Haas

Serge Tonnar. Es gibt nichts,
was er nicht kann. Singen,
Schreiben, Schauspielern -
und die Moderation einer
Pressekonferenz des Trans-
portministeriums (berneh-
men. Wahrend er singt. Und
schauspielert. Verkleidet als
Fahrkartenkontrolleur der CFL
geleitet der Luxemburger
Tausendsassa die Pressever-
treter aus aller Welt durch das
Spektakel, das Verkehrsminis-
ter Frangois Bausch ¢, déi
gréng™) als grof3e Propagan-
daschau fiir seine Verkehrs-
wende inszenieran 14sst. Viel
MNeues erfahrt man bei dem
ganren Theater nicht, unter-
haltsam aber ist die Veranstale
tung allemal.
Im ,,Tramschapp (nicht die Knei-
pe auf dem Limpertsberg, sondemn
tatsdchlich das Lager der Luxtram
auf dem Kirchberg) stehen ein
Dutzend Stuhlreihen fiir die Pres-
severtreter, reciits davon eine
stille Tram in den bekannten, kos-
mischen Farben, die das futuristi-
sche Fahrgestell zu ¢inem derart
ikonischen Blickfang machen. Die
Biihne selbst ganz in Schwarz,
obenauf ein einsames Rednerpult,
das auf seine Sprecher wartet. Da-
hititer eine grofe Leinwand. Das
minimalistische Biiknenbild soll
wohl nicht von der Handlung ab-
lenken.
Mit einem Aufleuchten kiindigt
sich der Beginn der Konferenz an:
Uber die Leinwand flackemn die
ersten Bilder, ein Musikvideo des
luxemburgischen R'n’B-Kiinstlers
Edsun. Selbiger tritt dann hichst-
persinlich aus der Tram, ein Mil-
rofon in der Hand und zwei
Tiénzer an seiner Seite. Die anwe-
senden Journalisten verharren in
einer Mischung aus Uberraschung
und Unverstindnis, wiihrend der
Kiinstler sich im Laufe seiner Per-
formance auf die Biihne bewegt
und dabei seinen Hit zum Besten
gibt. Ist das jetzt Kunst oder
kommt auch noch ein Minister?
Auf den Minister Bausch muss

man fatséichlich noch warten. Zu-
néchst scheucht Serge Tonnar in
stilechter Verkleidung den Kiinst-
ler mit einer angedrohten Fahr-
kartenkontrolle von der Biihne,
bevor er zur Erdffnung ansetzt, Er
spricht dann auch in einem An-
flug kritischer Selbstreferenz von
dem luxemburgischen Minderwer-
tigkeitskomplex und der kompen-
satorischen Megalomanie: Ist die
Einfithrung des kostenfreien Nah-
verkehrs wirklich vergleichbar mit
der Erfindung des Rads? Mit der
Mondlandung? Mit der ersten
Weltumrundung? Bevor die Sezie-
rung des aufgebauschten Mythos
itherhandnehmen kann, prisen-
tiert der falsche Ticketkontrolleur
den ehernals richtigen Ticketkon-
trolleur und Mann der Stunde:
Francois Bausch.

Der Verkehrsminister erzihlt
wenig Neues — hier hiitte die
Dramaturgin noch mal den
Text aufbessern kdnnen.
Bausch resiimiert das Vorha-
ben der Mobilititsstrategie
Modu 2.0. Da sind die Prob-
leme des luxemburgischen
Verkehrsnetzes, die durch
Wirtschaftswachstum und
Grenzpendler entstehen. Und
dann sind da die anstehenden und
bereits getdtigten Investitionen
von annédhernd 4 Milliarden Euro
bis 2023, neben denen die 41 Mil-
lionen fiir die Abschaffung von
Fahrscheinen wie Peanuts wirken,
Interessant ist auch der Umstand,
dass Luxemburg inzwischen die
Schweiz bei den Ausgaben pro
Kopf iiberholt hat, die das Land
in sein Transportwesen investiert.
Dann schlieklich erklart Bausch
auch die Idee, die hinter der In-
szenierung steckt: Es wird iiber
die Mobilitéit geredet - mehr als je
zuvor in Luxemburg. Wenn eine
Trendwende gelingen soll, muss
sie auch in den Képfen der Leute
gelingen. ,,Ich michte, dass die
Menschen  nicht
mehr automatisch zum Auto-
schliissel in der Tasche greifen,
wenn sie irgendwo hinwollen.©
l_[l)ie PR-Strategie scheint aufzuge-

en.

Dichter und Yerdichtung

Serge Tonnar hat auch Pamilie
mitgebracht; In der néchsten Sze-
ne des Stiicks tritt sein Sohn Tur-
nup Tun aus der Tram, als Teil des
Luxzemburger Hip-Hop-Kollektivs
Stayfou zusammen mit Skinny J.
Die betont hippe Jugendlichkeit
und , Freshness“ der Pressekonfe-
renz schlédgt fiir einen Moment ins
Unangenchme, gedenkt man dem
Umstand, dass die Hélfte der an-
wesenden Journalisten die auf
Luxemburgisch gerappten Pein-
lichkeiten nicht verstehen. Viel-
leicht auch zum Gliick. Die
plakative Selbstironie des vorge-
tragenen Sprechgesangs erzeugt
beim Zuhoren in erster Linie
Fremdscham. Gewisse Dichter
werden nicht gelesen und sollten

- auch ungehért bleiben.

Davon profitiert natiirlich die
Biirgermeisterin von Luxemburg-
Stadt, Lydie Polfer (DP), die den
zweiten Akt des Theaterstiicks
konkludiert und eigentlich nicht
unbedingt flir ihr sicheres Auftre-
ten auf Biihnen bekannt ist. Sie
bringt den Vortrag zuriick zu den
Fakten: ,Luxemburg-Stadt macht
nur zwei Prozent der Landesflé-
che aus, vereint auf sich aber 20
Prozent der Einwohner und 40
Prozent der Arbeitsplitze.“ Diese
rdumliche Verdichtung fiihre na-
turgemiB zu Problemen, die
Schaffung never Transportkon-
zepte sei notwendig, um diesen
vorzubeugen. Nicht neu, aber
wahr.

Interessant ist aber der psycho
logische Effekt, den sie an einem

Beispiel erldutert: Die Angestell-
ten der Stadt Luxemburg hatten
zunéichst eine Vergiinstigung ihres
Jahrestickets erhalten - statt 440
Euro kostete die rabattierte Ver-
sion noch 150 Eurg. Das Interesse
der Beamten war verhalten. Als
die Stadt aber 2018 entschied, ih-
ren Angestellten das Ticket kos-
tenlos anzubieten, meldeten sich
iiber 3.000 Mitarbeiter. Die Episo-
de legt nahe: Es reicht nicht, dass
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entgegenzutreten. Im Hintergrund  heit ein Luxus ist, den nur wenige

ein Angebot giinstig ist - manch-
lauft das Musikvideo - es spielt in Menschen auf der Welt genieRen.

mal muss es wohl wirklich um-

sonst sein. den Ziigen der CFL. Tonnar evo-  Tonnars Beschworung dieser er-
ziert an dieser Stelle auch ein Ver- habenen Dimension ist es wohl

R{? iS A f{eihﬂi* sprechen, das von Beginn des  auch, die das journalistische Pu-
Sl s Schienenverkehrs an immer mit- blikum stumm in die folgende

Den letzten Akt des Stiicks leitet
Serge Tonnar selbst ein — der
heimliche Star des Nachmittags.
Er singt sein 2015 entstandenes
»Mir wéllen ierch ons Heemecht
weisen®, das Stiick, das im Zuge
der Fliichtlingsbewegung nach Eu-
ropa an die Bereitschaft der Lu-
xemburger appellieren sollte, den
Schutzsuchenden nicht mit Ableh-
nung und Fremdenfeindlichkeit

Pressestimmen:

schwang, wenn ein Zug in den
Bahnhof. einrollte: die Reisefrei-
heit, die auch ¢ine soziale Mobili-
tit und eine Teilhabe an den
Geschehnissen der Welt beinhal-
tet. In einer Zeit, in der die Reise-
freiheit vieler Menschen an den
AuBengrenzen Europas endet, ist
die Einfiihrung des kostenlosen
Nahverkehrs in Luxemburg auch
eine Gelegenheit, daran 2u erin-
nern, dass diese Bewegungsfrei-

LBeeindruckt - und auch ein bisschen neidisch”

~von der Strategie und dem Konzept, das Luxemburg uns hier
priisentiert, sind wir als Dreutsche beeindruckt - und auch ein
bisschen neidisch*, sagt Birgit Reichert von der deutschen
Presseagentur (dpa) in Trier. Zwar sei der kostenlose Transport
_auch gutes Marketing. ,Aber das Konzept hirt sich bemerkens-
wert und iiberzeugend an.” Und es kiinne auch als Anregung fiir
andere Ldnder - wie Deutschland - dienen, Eins zu eins iibertra-
gen kénne man es aber nicht, findet die Journalistin. ,,Aber es
sind sehr viele gute Ansétze drin, zium Beispiel, wie man die
Verkehrsmittel intelligent verkniipfen kann.*

Jchhoffe, es inspiriert andere Lander®

»Das ist ein grofartiger Tag*, sagt Ailan Alakiila. Er ist der Leiter
des European Union Cffice Tallinn, Estland. Nun bekomme nach
Tallinn die zweite Hauptstadt, nach Estland das zweite Land in
def EU einen kostenlosen Gffentlichen Transport. Luxemburg
gehe aber noch deutlich weiter als Tallinn. In dem baltischen
Land seien in 11 der 15 Landkreise die Busse kostenlos, nicht
.aber die Ziige. Und in der estnischen Hauptstadt diirfen nur
Einwohner der Stadt gratis den &ffentlichen Transport nutzen -
dies, damit die Stadt mehr Steuerzahler bekommt. Was Luxem-
burg nun mache, sei ,viel, viel besser als in Tallinn oder sonst
irgendwo“, sagt Allan Alakiila. ,Es geht in die richtige Richtung.

Lch hoffe, es ingpiriert auch andere Linder™

Fragerunde entldsst. Das
Durchbrechen der vierten
Wand gelingt den Regisseu-
ren nur makig, ein einzelner
Journalist meldet sich und
stellt verschiichtert eine Frage.
Die anderen schweigen. Ob die
Konferenz sie tiberwiltigt hat
oder ob sie auf exklusive O-To-
ne warten, bleibt der Fantasie
des Zuschauers iiberlassen.

Dann kdnnten wir den Umistieq schaffen”

»Ich bin noch Student und finde das eine super
Sache”, sagt Bob Boost vom Radio RPR1. ,Wiirde
man das auch in Deutschland so machen, dann
kannten wir den Umstieg auf den offentlichen
Transport schaffen.” Doch fiir iibertragbhar auf
Deutschland hilt er das Konzept auch nicht, sei es
wegen der LandesgrisRe, wegen des fderalen
Systems oder weil der ¢ffentliche Transport in
Deutschland teurer ist. Immerhin senke die deutsche
Bahn nun die Mehrwertsteuer auf Tickets. ,,Aber
eine Preisreduktion - das hat ja vorher auch die
Biirgermeisterin der Stadt gesagt — wird nicht mehr
Leute in die ffentlichen Verkehrsmittel bringen.*
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Die beiden Hauptdarsteller des Stlcks #freemobility: Frangois
Bausch und Lydie Polfer
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Als erstes Land der Welt fiihit Luxemburg morgen den kostenlosen
éffentlichen Transport ein - Doch in der Mobilitat bleiben viele Baustellen
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(Fast) Alle sind zufrieden

Transportgewerkschaften bleiben skeptisch - ,,déi gréng* waren anfangs auch nicht begeistert

LUXEMBURG Nur noch airimal schlafen gehen, dann kenn man
in ganz Luxemburg kostenlos mit Bus, Bahn und Tram fah-
ren, was nichtnur die Benutzer, sondern auch die politischen
Parteien erfreuen diirfte, die sich in ihren Wahtprogrammen
nahezu alle fiir eitien kostenlosen Sffentlichen Transport
ausgesprochen hatten, :
* Eherreserviert standen der Idee des kostenlosen bﬁenth-
chien Transports im Wahljahr 2018 allerdings ausgerecl]net
061 gréng” gegeniiber, die sich in ihrem Wahlprogramm da-
fitr aussprachen, das Jahresabo im dffentlichen Transport so
zu gestalten, dass es die Nutzung aller Sffentlichen Verkelrs-
mittel zurh Preis von einem Euro pro Tag erlaube Der }ms-
tenfreie 8ffentliche Transport sollé dann mi anvi-
siert werden. Viel wichtiger sei, soder damalige - undheutige
- griine Transportminister Prangois Bausch, dass weiter in die
Infrastruktur, ins Rollmaterial, in die Piinklichkeit und die
Informationen an die Leute investiert werde, Erst wenn das

DPF, die adr, ,déi .énk*, die Piraten und die KPL aus, der-
weil die LSAP fitr eine mittelfristige Einfithrung des gra-
tis offentlichen Transports plidierte, misse man doch

dafiir sorgen, dass das vorhandene Angebot entsprechend

ausgebaut und verbessert werde, Die CSV drlickte sichi
ihrerseits in ihrem Wahlprogramm eher schwammig aus

und schlug lediglich eine nene Mobilititsoffensive - .mo-
bil offensiv“ - vor, mit der Bus, Bahn, Tram und Individy-
alverkehr visiert waren.

Noch nicht bereit

Skeptisch bleibt indes die Transportgewerkschaft Syprohux,
sei man_ auf infrastruktureller und operationeller Ebene
doch noch nicht bereit, wie Syprolux-Prisidentin Myléne
Blanchy sich dieser Tage gegeniiber unseren Kollegen von
RTL ausdriickte; Der Landesverband ist ebenfalls der Mei-
nung, dass das Land noch nicht auf den kostenlosen dffent-

ermchtsel, kiinne man an den Nulltarifdenken.
- Ansdriicklich fiirden kostenlosen 68entlichen Trans-

lichen Transport vorhereitet seiund die Rahmenbedmgun
port sprachen sich vor den letaten Legislativwahlen die °

gen nicht stimmen wiirden,

mkaart fiir das Carshatingangebot der Bahn
Flex, sowie das Fahrradieihsystem V&I'OK im
S0den des Landes.

UBER FAHRSCHEINE, AUTOMATEN UND ZUGPERSOMNAL
5 Fragen, 5 Antworten

WAS [5T MIT DEN FAHRSCHEINEN FOR DIE

1. KLASSE? SIND DIE AUCH GRATIS ODER GiBT
ES RABATTE?

Nein, die unterschiediichen Zugkfassen X

Klasse und 2. Klasse) werden belbahalten. Ziel
ist es laut Mobilitétsministerium, einem GroRteil
dler 1. Klasse-Kunden waiterhin den gewiiiische
ten Service zu bieten. Die 1. Klasse wird nach
wie vor kestenpflichtig sein (aktueller Jahrestarif
bef 660 Euro, also 75 Euro pro Monat) und die
Infrastruktur, also die Eintailung der Wagen, wird
beibehalten. Dies gilt auch fir grenzObergreifan-
de Abonnémente.

WAS PASSIERT EIGENTLICH MIT BEN
TICKETAUTOMATEN?

Die Verkaufsautomaten / Entwertungsgerate auf
den Zugbahnsteigen bleiben erhalten und das
Angebot wird ausgebaut. Die bishar aufgebauy-
ten Automaten der Tramlinie werden ab Mitte
Marz abgebaut.

ES BRAUCHT IN DEN ZUGEN ALSO KEIN
BEGLEITPERSONAL MEHR?

Der Aufgabenbereich des Begleitpersonals in
den Ziigen und des Fohrungspersonals werde,
finsichtiich der Ordnung und Sicherheit in

den Zagen, Trams und Bussen, angepasst und
erweitert, um einen verbesserten Servica und
Informationsfiuss zu garantieren, schreibt das
Mobilitatsministerium, Das gelte awch far das
Personal, welches im Verkauf tatig ist. (m Haupt-
bahnhof in Luxemburg-Stadt sowie Esch/Belval
werden weiterhin: Tickets an den CFL-Schaltern
verkauft. Acht kleinere Verkaufsstellen der Bahn
werden geschlossen, zwe! weitere jeweils durch
Drittanbieter batrieber. Wenn der Schalter in ej-
nerm Bahnhof wegfallt, steht ein CFL-Mitarbeiter
beratend zur Verfiguny, LJ

KANN ICH MEINE MKAART ALSO

ENTSORGEN?
Am besten nicht. Fahrscheine far die 1.-Klasse

sowie Zug- und Busfahrten im Grenzgebiet
kdnnen weiter Ober die mkaart bezahlt werden.
Pazu kemmen Verkehrsdienstielstungen wie
‘der Zugang zum P+R Belval und-atlen anderen
zukiinftigen P+R, die mBox (gesicherte Fahr-
radboxen) und die elektrischen Ladestationan
Chargy fir Efeltroautos. Des Weiteren gilt die

ICH HABE NOCH FAHRSCHEINE, BEKOMME
1CH DIE RUCKERSTATTET?

Die Rlickerstattung nicht gebrauchter Fahrschel-
ne ist nicht vorgesehen.

1.190 Eyro.

Der Preis for den ,Studentepass Regio®
bleibt indes bei 130 Euro/Jahr fir die Regi-
oZone 1 und bei 200 Euro fir die RegioZone
2. For manche Grenzganger droht die Reise
allerdings etwas teurer zy werden denn:

Der RegioZone-Tarif wird vom 1. Marz an ab
dem Grenzabergang fillig, auch wenn der
Granzort auf sehr kurzer Distanz 24 Luxem-
burg fiegt. Bislang fielen die Haitestellen in
Grenznahe bereits in die nationale Zona.’

WIE DER KOSTENLOSE {FFENTLICHE TRANSPORT DIE GRENZGANGER BETRIEFT
GrenzOberschreitende Erleichterung

Auch nach Einfthrung des kostenlosen
Stfentlichen Transports in Luxemburg
werden die grenzberschraitenden Zug-
und Busverbindungen zahfungspflichticg
Rleiben, allerdings wurdan die Tarife nach
unten revidiert.

Tagesbillet ist indes far fonf statt for neun
Euro zu haben, Entscheidat sich der Relsen-
de filr gin Monatsabo in der RegioZone |,
miuss er kiinftig 40 statt 85 Euro zahlen und
fiir ein Jahresabo 360 statt 750 Euro.

Reist man in RegioZone2, so schligt das
Zwei-Stunden-Ticket mit finf statt neun
Euro zu Buche, das Tagesticket mit neun
statt 16 Ewro.

. Das Monatsabo kostet ab dem 1. M&z 85
statt 135 Euro und das Jahres-Abo 750 statt

Bei den Bussen ist das relativ simpal, Hier
gibt es je nach Entfernung von Luxemburg -
Zwei verschiedene Regio-Zonen. Hier gilt
ak Sonntag for ein Zwel-Stunden-Ticket ein
Tarif von drei statt wie bisher fiinf Euro. Ein

Komipiexer sind die neuen Tarife bei
den Zugreisen, aber auch hier gibt es
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Erleichterungen. Ein Hin- und Zurtick-Ticket
Luxemburg-Trier kostet so fortan finf statt
9,6 Euro. Ein Oekocard"-Monats-Abo auf
der glelchen Strecke in zweiter Kiasse
schlagt mit 49 statt wie bisher 85 Euro

zu Buche, Aufs Jahr bezogen sinkt der
Abopreis von heute 850 auf 490 Eurc ab. In
Absprache mit der belgischen Eisenbahn-
geselschaft moss ein Passagier zwischen
Arlon und Luxemburg kanftig monatlich 53
Euro zahlen statt 80 heute.

Einige Tarlfbelspiele far die Verbin-
dungen nach Frankreich ab Sonntag; Wer
zwischen Metz und Bettemburg pendelt,
muss kiinftig monatlich100,5 Euro berappen
gegeniber 142 heute (Abo ,Presto"). For die
Primo“-Abarinenten (unter 26) dndert sich
nichts: der Preis bleibt bei 62,6 Euro.

. Auf der Strecke Lo ngwy-Rodange kostat
das Monatsticket kiinftig 23,9 Euro. LI
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WO STEHEN WIR?

Wir Musterknaben

Weltweite Aufmerksamkeit; Busse und Bahnen fiir lau

Selbst wenn kein ¢inziger Autofahrer auf die sffentli-
chen Verkehrsmittel umsteigt - womit nichit zu rechnen
sein diirfte - hat sich die Sache mit den kostenlosen Of-
fentlichen Verkehrsmitteln schon gelohnt, Allein weil
Luxemburg zum ersten Mal randum positiv in den in-
ternationalen Medien préisent ist. Kein Mosern {iber das
angebliche Steuerparadies, keine hochgezogenen Au-
genbrauen ilber eine spét-feudalistische Grofherzogin,
Nur Bewunderung allenthalben. Als. erstes Land der
Welt bietet das Grofherzogtum landesweit Personen-
verkehr in Bussen und Bahnen gratis an. Wassich bisher
nur vereinzelte Stidte wie Augsburg oder Tallin getraut
haben, setzt nun ein ganzes Land um. Allgemeiner Ap-
plaus. Kostenloser Personennshverkelr war ébrigens
schon eine Forderung der Spontis von 1968 - fiir diese
Idee setzte es damals noch Priigel mit Gurnmﬂm{ippel
und Duschen per Wasserwerfer.

Da die Offentlichen Kassen in anderen Lindern und
‘ganz besonders im kommunalen Bereich leer sind, ist das
Staunen umso grifer, dass man im Groftherzogtum auf
Einnahmen aus Fahrkartenverkiufen verzichten kann.
Umder Wahrheit an der Stelle ein bisschen auf die Spriin-
ge zu helfen: Der aus der Auflensicht gewaltig groRRe
Schritt zu kostenlosen Bussen und Bahrien ist, von innen
betrachtet, nur ein Schrittchen, Im Ausland weifl kauvm
Jemand, dass Luxemburgs Linienbusse schon bisher mit
bis z11 90 Prozent bezuschusst wurden - frech gesagt: Da
sind die letzten zehn Prozent auch kein Drama mehr. Die
Investitionen in die Schiene gehen sowiesoin zweistellige
Milliardenbereiche - was die Bahn mit exorbitant anstei-
genden Pagsagierzahlen dankt. Gut investiertes Geld.

Einige Kritiker des kostenlosen Sffentlichen Nahver-
kehrs fitrchten einen typisch huxemburgischen Reflex:
~Was nichts kostet, taugt auch nichts! Aus der Gewerk-
schaftsecke kommt Sorge um die Arbeitsplitze, aber Ser-
vice und Aufsicht branchen auch kostenlose Ziige, Aber

zuriick zum Kern des Problems, Luxemburg muss tiglich
200.000 Pendler verdauen und befindet sich damit in ei-
ner Zwickmiihle; Einerseits die wirtschaftliche Lokomo-
tive der Grofiregion, andererseits der Stau-Hotspot zwi-
schen Paris und K8ln. Natiirlich stellt sich die Frage, ob
die Pendler umsteigen, und das hiingt weniger von den
Kosten als vom Komfort ab. Geh* ich rnal von mir aus, so
setze ich mich nur im allerfiuRersten Notfall in den Pend-
lerbus aus dem Saarland. Anderssihedie Sache aus, wenn
sich in den Kassen der CFL noch ein paar Millionen fin-
den um den ,,Charlie” - eine Schmalspurbahn - wieder
nach Remich fahren zulassen, Tréiume eines Pendlers,

Innerhalb der Stadt steht es andérs aus, dort werde ich
ofterin Bahnen und Busse springen, nicht wegen der weg-
fallenden Kosten, sondern weil der ganze Bezahlvorgang
entfdllt und man einfach einsteigen und mitfahren kann,
einfach so. Spitestens wenn die Trambahn bis zum
Haupthahnhof fhrt, wird sich der positive Effekt des
»Gratis-Fahrens” auswirken. Innerstédtischist der Erfolg
von Bauschs Kirsche sicher bald messbar. Beim grenz-
iiberschreitenden Verkehrerlaube ich mir Zweifel,

Wir miissen nochmal {iber Pendlerstréme reden. Da
bleiben in Sachen Zug - gratis oder nicht - noch ein paar
auslindische Niisse zu knacken. Aus Deutschland wird
der Bahnverkehr nur dann einen deutlichen Passagierzu-
wachs verzeichnen, wenn die Weststrecke - auf dem lin-
ken Moselufer in Trier - nach jahrelanger Diskussion
endlich in die Giinge kommt. An anderer Stelle kiénnte
man noch mehr Pendler auf die Bahn bekommen, wenn
sich auch Luxemburg fiir die Wiedereréffiung der Nied-
talbahn von Dillingen itber Bouzonville nach Thionville
einsetzten wiirde. Franziisische und deutsche Regional-
politiker wollen, aberdie SNCF blockt ab.

Kostenlose Busse und Bahnen sind ein wichtiger
Schritt, aber nicht das Ende der Verkehrspolitik.

FPATRICK WELTER
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MILLIONEN IN BEWEGUNG

REKORD BEI DEN CFL

23,3
Angaben in Milicren
18,0
149 4,7 130
5 . . .
1960 1980 1990 2000

2010 2018
MIT BUS UND TRAM UNTERWEGS

B0 Team

B AVL (Hauptstadt)
" TICE

= RGTR

Anigaben i Mithonen

W Plow-Fahror
B Piow-Mitfahrer
¥ Bus, Bahn

W ZuFu
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Angaben in Frozent

OBEN Entwickiung der Zahl der transportierten Passagiere bei den CFL (Bahn und Bus)

MITTE 5q vielr Passagiere beftrdem die Busnetzwerke und die Tram, in die taglich matr als 20.000 Fahe-
gaste ginsteigen. Zahi fir RGTR ist ¢ine Schatzung

UNTEN Aufteilung der Transportarien im Bezug auf die gesamiten rurbcikgelegten Strecken zwischen
Heim und Arbedtsstelle Quetien: CFL, Modu 2,0, Statec, MobkBtsministarium

«Presse nationale» du 28.02.2020 21



«LE QUOTIDIEN» du 28.02.2020 / page 1
Transports / Mobilité

TRAIN, TRAM ET BUS GRATUITS DES DEMAIN

POLITIQUE
FAIRE ECRAN
A L'ABUS D'ECRAN

Lire en page 4

Demain, e Luxembourg va deveniy le tout premier pays au monde a rendre gratuite F'utilisation
des transports publics. Le camp syndical est moins enchanté que les responsables politiques.
Lire pages 2et 3

Photo : Julien garroy
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La gratuité pour «changer de cap»

Dés demain, les voyages en train, tram et bus seront gratuits. Le Luxembourg est [e premier pays au monde
qui se lance sur cette voie. Il s'agit d'un nouvel élément pour rendre la mobilité plus fluide et plus durable.

De notre joumnaliste

David Margues
a presse nationale et in-
ternationale était

conviée hier au neien

Tramsschapp, le centre

.de remisage du tram,
pour le lancement officiel de la gra-
tuité des transports publics. C'est en
fanfare, avec des clips de promotion
et des miniconcerts, que tous les dé-
tails de la #freemobility ont été pré-
sentés. Pour rappel : le Luxembourg
sera le tout premier pays au monde
a introduire la gratulté des tans-
potts publics pour les résidents mais
aussi tout visiteur du pays. '

Le ministre de la Mobilité, Fran-
¢ois Bausch, avait une annonce-sur-
prise sous le conde : la gratuité des
trains, bus et du tram sera effective
des demain; soit 24 heures plus t6t
que prévi. «C'est pour honorer
l'année bissextile, mais aussi pour
permettre & tous de se rendre gra-
tuitement au festival de musique
organisé a l'occasion, samedi au
Tramsschapp, explique tn minis-
tre enthousiaste,

Seule la premiére classe dans les
trains restera payante (6 euros par
jour, 660 euros par an). Pour tous les
autres {rajets sur Je feritoire natio-

nal, plus aucun titre de transport ne
sera nécessaire, .

«On est G mi-chemin,
estime Francois Bausch

«Tous les ingrédients sont réunis
pour prendre Je risque de lancer les
premiers la gratuité des transports
publics», clame Frangois Bausch, La
couvertuie des colits grice aux ven-
tes de tickets est devenue de plus en
plus faible ces derniéres années : 6 %

au niveau du réseau de bus et 10 %
pour ce qui est du réseau ferroviaire,
De plus, «F'annonce de la gratuité a
déclenché une toute nouvelle dy-
namique. Il n'y a jamais eu autant
de discussions sur les transports
publics.»

La gratuité ne sera pas le point final
de la stratégie de mobilité durable
que le gouvernement met en place.
«Om est 3 mi-chemin. D'ici 2025, le
réseau sera bien mieux adapté i la
gestion des flux de trafic», indique

.le ministre, Les bescins en mobilité

devraient augmenter ° de
20% d'ici 2025. Pour pouvoir y ré-
pondre, prés de gquatre milliards d’eu-
tos sont investis entre 2018 et 2027
dans le seul résean fertoviaire,

1a liste de mesures et d'initiatives

st longue : rendre plus performant

le rail avec moins de retards et moins
de suppressions de trains, développer
de maniére conséquente le réseant du
tram, mettre en place des pdles
d'échange, créer le réseau de bus 1é-
gional le plus performant d'Burope et
augmenter de maniére considérable
les P&R au Luxembourg (de 13 000
places en 2018 a 26 600 en 2025) et
de l'autre c6té de la frontiere (de 4
100 2 8 300 places). ’

" Mi-2022, Frangois Bausch veut pré-
senter la suite du concept de mobilité
durable Modu 2.0, couvrant la pé-
riode allant de 2025 a 2035. Le mi-
nistre vise un «changement de para-
digme». D'une part, en anticipant

mieux Jes besolns en miobilite. D'aur

tre part, en rendant plus performants
les transports publics et la mobilité
douce. «Nous devons téussir a
changer de cap. Il faut se mobiliser
tous ensemble pour emprunter de
nouveaux chemings, insiste-t-il.
«Ce n'est pas la seule mobilité

gratuite qui résoudra le probiéme
de la mobilité. Seuls, ni 1'Etat, ni
les communes, ni les citoyens ne
pourront le résoudre. La multimo-
dalité, soit la combinaison des dif-
férents moyens de transport, doit
jouer, L'objectif doit étre de trans-
porter au mieux les gens d'un
point A vers un point B+, 1é&ume
Frangois Bausch, ;

La ville de Luxembourg, est cells
qui est la plus touchée par la satu-
ration des réseaux de fransport.
«Jda capitale représente 2% du
territoire national. La moitié de
sa superficie est constititée de zo-
nes vertes. H reste donc 1% du
territoire national, mais on ac-
cueille 20 % de la population glo-
bale et 40 % des emploiss, calcule
Lydie Polfer.

Pour Lydie Polfer,
la qualité de vie prime

Pour la députée-maire, il faut mi-
ser sut une «action cohérente», La
gratuité des transports publics n'est
qu'un élément. «5i on veut rester
un pays attrayant et garder une
€conomie dynamique sans perdre
en qualité de vie, il n'y a pas d'au-
tre choix que de réunir tous nos
efforts pour miser sur des trans-
ports publics performants, mats
aussi sur la mobilité douce», souli-
gne Lydie Polfer.

En attendant la concrétisation
des nombreux chantiers en cours,
il sera possible dés demain de voya-
ger gratuitement sur les réseaux
CFL, AVL, Luxtram, TICE et RGTR.
La mesure coltera 41 millions
d'euros 4 I'Etat et 16 millions d'eu-
rosalacapitale. -
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Les frontaliers en partie délestés

Pour les frontaliers, l'intreduction des
transports publics gratuits au Grand-
Duché aura des effets limités, «Nous
avons conclu des accords avec la
France, la Belgique et ['Allemagne
pour que la part luxembourgeoise des
tickets et abonnements soit sortie du
calcul pour définir le prix. Les navet-
teurs profiteront donc d'une forte ré.
duction du prix pour se rendre au

Luxembourgs, note le ministre de la
Mobilité, Frangois Bausch.

Par contre, les passagers utilisant les
gares frontiéres de Volmerange, Athus
et Audun-le-Tiche, qui font partie du
réseau CFL, vont pleinement profiter
de la gratuité des transports, Une ex-
tension de la gratuité vers dautres ga-
res (par exemple Arlon) n'ast pas pré-
vue.

LE CHIFFRE

23,3

Méme s'il ne s'attend pas i une ex-
plosion du nombre de passagers
dans les trains et bus du pays, le mi-
nistre Frangois Bausch &tablit un fien
clair entre investissements et
hausse des usagers des transports.
pubics. ' '
Jusqu'en 2005, le nombre de person-
nes smpruntant annueliement le
train stagnait autour des 14 millions
de passagers, Depuis lors, la courbe
ne cesse d'augmenter. En 15 ans
(2003 3 2018), les CFL ont enregistré
un surplus de 70 % de voyageurs. En
2010, ils &taient 18 millions 3 utiliser
le train. En 2016, le cap des 22 mil-
lions de voyageurs a été dépassé.
Aprés les 22,9 millions de passagers
dénombrés en 2017, un nouveau re-
cord a été atteint en 2018 avec
23,3 millions de voyageurs compta-
bilisés sur une seule année, Il reste
des efforts 3 faire pour prendre en
charge tous ces passagers.

La mobilité de demain en bref
Qu'adviendra-t-il de ma mKaart? Puis-je étre remboursé?
Et quel est le sort réservé aux distributeurs de billets?

‘Introduction de la gratuité des

transports publics génére pas
mal de questions. Le ministére de la
Mobilité tente d'apporter des répon-
ses a ces Interrogations. En voici une
sélection.

A quoi servira désormais
ma mKkaart? :

Selon le ministére, il sera toujours
pussible d'acheter ses billets pour la
1 ‘classe des trdins (qui restera
payante) ainsi que pour acquérir les
billets de trains et de bus nécessaires
pour vovager hors des frontidres du
Grand-Duché (zone transfrontaliére
et international),

La mKaart permettta aussi de pro-
fiter d’autres services de transport

tels que l'accés au parking rail de
Belval, a tous les futurs poles
d'échange, aux mBox (parkings sé-
curisés pour vélos), aux points de re-
charge pour voitures électriques
(bornes Chargy) et au systame de lo-
cation de vélos dans le sud du pays

(V&I'ox). -

Lesbillets non utilisés
seront-ils remboursés?
Non. 11 n'est pas prévu de rem-
bourser les billets non utilisés d'icj
demain, Les billets pour la 1% classe
resteront valables.
Qu'advlendra-t-il des
distributeurs de billets?
Les - distributeurs et machines i
composter instaflés dans les gares

du pays seront maintenus. Leur of-
fre de services sera étendue,

Par contre, les distributeuss instal-
lés sur les lignes du tram seront en-
levés i partir de la mi-mars.

Comment sera garanti le
respect du matériel roulant?

Chaque passager doit pouvoir pré-
senter une piece d'identité et peut se
voir interdire & tout moment "acceés
aux transports publics, Il est égale-
ment envisagé de renforcer les sanc-
tions en cas d'infractions et de dé-
ployer des policiers dans les trans-
ports publics. Le camp syndical dé-
nonce le fait que ces mesures ne
sont pas encore conctétisées (Jire en
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LE CHIFFRE

40,3

Les Autobus de la Ville de Luxem-
bourg (AVL) transportent quelque
40,3 millions de personnes par an.
Dans |a capitale, quélque 130 bus cir-
culent sur - 43lignes  municipales,
Lannée . derniére, les bus munici-
paux ont parcouru une distance to-
tale de 13,6 millions de kilométres.

S'y gjoutent toutes les lignes régio-
nales qui affluent vers Luxembourg.

Tant le ministre de la Mobilité que la
bourgmestre de {a capitale veulent
délester le centre-ville. Les bus RGTR
sarorit accueillis aux abords de [a ca-
pitale. Grace au tram, les passagers
pourront plus simplement rejoindre

le cceur de Luxembourg et ses diffé--

rents centres économiques et com-
raerciaux. «Cefa sera seulement pos-
sible a partir du moment o le tram
droulera entre le Findel et Kockel-
scheuer, et méme au-delan, précise
Lydie Polfer. La patience reste donc
encore de mise.
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«Les automobilistes sont
peu nombreux a changer
de moyen de transport»

e site science.lu, alimenté par le
Fonds national de la recherche
(FNR), a publi¢ cette semaine une
analyse scientifique de l'apport de la
gratuité des transports publics. Prin-
cipale conclusion des différentes étu-
des: «Les automobilistes sont peu
nombreux 4 changer de moyen de
transport.» La gratuité fait certes aug-
menter le nom-
bre.  d'usagers,
mais il s'agit ma-
joritairement de
piétons et de cy-
clistes qui se d¢-
cident & prendre
plus souvent le
train, le bus ou le
tram. :
Les | scientifi-
ques se sont ba-
sés sur des études
effectuées dans la centaine de villes
qui ont déja introduit la gratuité des

transports publics.

«Les colits des tickets 'ont que peu
d'influence sur la décision de rem-
placer la voiture par les transports
publics. Ce qui pése bien plus dans la
balance est la qualité du réseau, la
ponctualité, le confort et la propreté
et, si possible, pas de bus, trams ou
trains bondés», peut-on lite sur
science.lu.

Ce principe méme n'est pas remis
en question par le ministre de la Mo-
bilité. Le Luxembourg s’est aussi déja
engagé sur une autre piste qui pour-
rait amener plus d‘automobilistes a
recoutir aux transports publics. «De
nombreuses études scientifiques, no-
tamment menées au Danemark, en
Estonie et en Allemagne, démon-
trent que I'objectif d'amener plus
d'automobilistes & utiliser les trans-
ports en commun peut étre atteint
en rendant I'utilisation de Ja voiture
plus chére et moins confortable, il

fant donc mettre en place des taxes
plus élevées,
augmenter le
prix du carbu-
rant, réduire le
nombre d'em-
placements de
patkings et in-
troduire des sys-
témes de péage»,
note science.ly,
11 est également
prouvé que le
comportement
de mobilité se forge des 1'enfance.
«Les sclentifiques supposent qu'il
est important de permetire aux en-
fants de vivre des expériences posi-
tives avec le bus, le train at le tram»,
congclut sciencehy,

Un probléme majeur peste toute-
fois la saturation du réseau. Des
chercheurs du MobiLab de I'univer-
sité du Luxembourg ont dressé le
constat sulvant: «Les trajets en
transports publics durent souvent
de deux a six fois plus longtemps
qu'en voiture, méme 2 'heure de
pointe.».

D.M.

L'étude est a retrouver sur sclence.lu
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Transports gratuits des samedi

. la gratuité des tramsports pu- qui gagnent plus la paient des bus et destrains dans l'en
mm blics. Les deux chanteurs pourcemx qui gagnentmoinss. semble du pays n'auront plus
aannoncé luxembourgeois pasticiperont Une &tude sur le sujet avait ré- 3 payer de titres de transport.

que les transports publies ala féte organisée samedipour cemment montré que la gra- Le sewvice Adapto 3 destina-
seraient gratuits dés samedi, célébrer I'événement. La gra- tuité représentait une écono- tion des persennes handica-
avecune journéedavance.  fuité entre daillews en vi- mie jusqu'd 400euros par an. pées deviendra également gra-

-«Vous avez votre hillet?
Quelqu'un a son bilet? Non,
personne?», Grimé en contrd-
leur de bus vintage, Serge Ton-
nar courait aprés Edsun «dans
un tram, lors de ld présenta-
tion jendi, au Tramsschapp, de

La gratuité fétée tout
_au long du week-end

La gratuité des transports sera
fatée dés samedi, 4 13 h. Jusqu'a
18h, fes artistes AEM, Alfalfa, Aa-
mar, Cheakl, MAZ, Qke Khalid,

guelr avec une pefite journée
d'avance, dés samedi.

Pour le ministre de la Mobi-
lité, Francois Bausch, la gra-
tiité, une premiére mondiale
pour un pays entier, «c'est un
élément de justice sociale. Elle
est financée par l'impét. Ceux

Gare centrale, Pfaffenthal-Kirch-
berg, Ettelbruck, dans les trains,
bus et tram. Le soir, I'engemble
des musiciens se retrouveront
au Tramsschapp pour un grand
concert ol deux scénes seront
installées. La féte se poursuivia
dimanche envillede 11416h. Un

Une somme non négligeable
pour les ménages 3 faibles re-
venus. Pour YE@t, la facture
est estimée & environ 41 mil-
lions d'euros par an.

Pour rappel, 4 parfir de sa-
medi, les passagers du tram,

Des transports
adaptés a tous

LUXEMBOURG Pour adapter 1'of
fre de mobilité aux bescins des
personnes plus dgées, la ville
de Luxembowrg permettra, &

tuit, Seuls les voyages en
1 classe dans les trains, les
trajets transitontaliers en train
ou en bus, pour la partie hots
du territoire national, resteront
payants, meduewiss

A porte» A prix avanizgeux, via
le service «Callabuse, du
hundi au samedi, de 9h & mi-
tuuit, Le service «Rollibus» sera
désormais réservé aux rési-
dents 3 mobilité réduite de la
capitale et proposera un ser-

Michel Reis feat. Studnitzky, ED- X ; - ; . vice de «porte & porte» 3 titre
SUN, Nicool, Serge Tonnar, Stay- raltye entre différentes stations partir de dimanche, & tous les gratuit, du hmdi au dimanche
; ; et des tours multimodaux serent  wacidents de la capitale de L
fou et Tuys se produiront en ta t p cap de 7h & minuit. » vdlu
concert 3 Belval-Universits, 3 la  "C-oent proposes. 70ans et plus de profiter d'un :
- service de transport de «porte

Gratuits mais avec des régles

LXEMBOURG «les fransports frams seront gratoits qu'il séra  1ité dans les transports publics

publics risquent-ils d'ére mal possible d'y faire n'importe ou qui n'observent pas les or-

fiéquentés une fois gratuits?». quoi. «Les voyagewrs en infra-  dres de l'agent de contrdlen,

La question revient souvent ction 3 une disposition quiré- Les contrGleurs CFL et conduc-

pami les inquidtudes du gle le service et la séeurité des  teurs de bus verront leurs ta- 3 . y

grand public, Le rtéglementmi-  transports publics ne seront ches . adaptées et étendues Notre SOIldage

nistériel sur les tansports, pu-  pas admis & bord et peuvent  pour garantir Iordre et la sécu-

blié au «Mémoral» lundi, fixe &tre excliss en cours de router.  1ité dans les transports. Bl

quelques garde-fous. Ce n'est De méme que «Jes personnes : Ob '

pas parce que les bus, trains et qui troublent I'ordre et la sécu-
Clest fe pourcentage des fec-
teurs de ¢'essentiel» 3 estimer
que la- gratuité “dincitera les
gens & preridre plus souverit las
fransports en communy, selon
un sondage ‘réafisé .sur notre
site. Cela représentait. jeud 2
18h 4802votes sur plus de
9170réponses. A Finverse,
22% penisent gue ce n'est pas
une bonne opllon car «chaque
chose 2. un prixs. 15% ne' sa
vent pas, on verra & l'usage»
et enfin 11% estiment” epewt-
Bire qu'it aurait” ‘d*abord fall fi-
nir le tram pour compléter I'of-
<fre avant de penser 2 ¢a.
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,JE1n Laboratorium

in der Mobilitat*

Bus, Bahn und Tram kénnen bereits am Samstag kostenlos genutzt werden -
Minister Bausch: 6ffentlicher Transport muss attraktiver werden

LUXEMBIFRG
CHRISTIAN BLOCK
ereits ab dem morgigen Samstag kénnen Bus, Bahn und Zug im GroR-
herzogtum kostenlos genutzt werden, Di¢ Einfithrung des ticketlosen
dffentlichen Personennahverkehrs wird an diesem Tagmit - wie sollte
esauch anders sein - Gratiskonzerten im ,,Neien Tramsschapp® gefei-
ert. Allerdings machte Mobilitédtsminister Francois Bansch (d¢i gréng) gestern
erneut klar, dass der Sffentliche Nah-
verkehr in Zukunft noch attraktiver
werden und s zu gleich mehreren Pa-
radigmenwechseln kommen miisse,
Die Einfithrung des ticketlosen 6f-
fentlichen Transports sei ,.ein grofler
Tag”, so Baiisch gestern vor knapp 70
Medienvertretern, die sich zu einer
mit Musik- und Tanzeinlagen aufpo-
lierten Pressekonferenz angemeldet
hatten, Luxemburg soll demnach ein
Mobilititslabor werden.
41 Millionen Euro kostet diese
Mafinahnte den Steuerzahler und ihr
Ziel habe laut Bausch vor allem da-
rin bestanden, Aufmerksamkeit zn
erzeugen und iiber den &ffentlichen
Transport zu diskutieren. Angesichts
des Bevlkerungswachstums und des
Pendlerzustroms .miissen wir mehr
als irgendein anderes Land in Europa
eine Verkehrswende hinbekommen®, so Bansch.
Fahrplan dafiir ist die MoDu 2.0-Strategie fiir nachhaltige Mobilitit, die
unter anderem auf eine Verringerung des Individualverkehrs und einen
attraktiveren éffentlichen Transport setzt, ,Wir brauchen eine Strategie

um die Leute fortzubewegen®, so Bausch, Das erfordere ein Uberdenken
der Infrastrukturen. Der Griinen-Minister kiindigte bei dieser Gelegenheit
auch fiir 2022 ein Konzept an, das zeigen soll, was nach 2025, wenn viele der
heutigen Baustellen abgeschlossen sein werden, mit Blick auf 2035 roch
alles geschehen muss.

Masslve Investitionen

Am, Unterbau“ dieser mobilitétspolitischen  Kirsche® wird derweil massivgebaut,

Aufrund vier Milliarden Euro belaufen sich allein die Investitionen zwischen 2018
und 2027 in das Schienennetz - chne
Tram. Bereits im davorliegenden Zeit-
raum waren es 2,1 Milliarden Euro, Der
Ausbau der Fahrradwegeinfrastruktur
und der Park&Ride-Parkplitze oder
die Neuvaufstellnng des Busnetzes sind
weitere Elemente in dieser Strategie.
Innerhalb der Landesgrenzen sollen
die Parké&Ride-Parkplitze von heute
13.000 auf 26.60¢ im Jahr 2025 wach-
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sen. Jenseits der Grenze steht ein Ka-
pazititszuwachs von 4.100 auf 8,300
in Aussicht,
Hauptstadtbiirgermeisterin Ly-
die Polfer (DP) erwartet sich durch
die kostenlos nutzbaren Hffentlichen
Verkehrsmittel einen Bewusstseins-
wandel und in der Folge eine stiirkere
Nutzung von Bus, Tram und Zug, Die
Stadt Luxemburg reprisentiere ein
Prozent der Landesfliche, aber fast 20

Prozent der Einwohner und 40 Prozent der Arbeitsplitze des Groﬁherzogt'ums
Letztendlich ginge es wm eine Frage der Lebensqualitit, ;

© www.mobllitegratuite.lu

,WIr miissen mehr
als irgendein anderes
Land in Europa eine
Verkehrswende
hinbekommen¥

FRANCOIS BAUSCH MOBILITATSMINISTER

i
bBib  grolser Tag™ Lasembaryg wird If-iw crste damd mit eier basicnlosen
Nubznd alber Gient b lren Yerkohesmitt el
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Schon ab 29. Februar, nicht erst ab 1. Miirz:

Nulltarif

im offentlichen Verkehr

&i einer internationalen
BPressekonferenz, 2u der

etliche wegen Schnee-
falls nicht oder aryg verspétet
eintrudeiten, feierten gestern
nachmittag Verkehrsminister
Bausch und Biirgermeisterin
Polfer, umrahmt von kinstieri-
schen Einlagen (Edsun, Stay-
fou und Serge Tonnar) den Be-
ginn der »Gratuitst im offentli-
chen Transporte im Stil der
Fremdenverkehrswerbung fir
alle, die Luxernburg nur ais Fi-
nanzplatz kennen und eines
Besseren helehrt werden sol-
len.

Den Anfang machte Serge
Tonnar in CFL-Uniform in Eng-
lisch mit der Gleichung, das
erste Land mit Nulltarif sei wie
der erste Schritt auf dem
Mond. Dal} er die Frage nach-
schob, ob nach dem ersten
Schritt auf dem Mond die Welt
besser sei und was das uns
gebracht habe, ohne sie zu be-
antwoarten, hat der Werbetexter
wahrscheinlich nicht im Hin-
blick auf die Probleme derer
gesehen, die am Montag zum
ersten Mal mit fentlichen Ver-
kehrsmitteln zur Arbeit wollen.
Sie werden Probleme haben,
wenn nicht gar vollstandig an
liberfilllten Bussen und Ziigen
scheitern! Weitere tolle Werbe-
spriiche gibt es auf hitps./me-
bilitegratuite.lu — die internatio-
nale Presse wird damit sicher
eine tolle Reklame fahren,

Minister Bausch versuchte
etwaige flatternde Nerven mit
der Behauptung zu beruhigen,
Luxemburg sei perfekt aufge-
stellt, um eine — diese — grofie

idee zu testen, weil im Gegen-
satz zum Ausland hier die Ti-
cketpreise (2 € fir 2 Stunden,
4 € fir den ganzen Tag) schon
konkurrenzlos giinstig waren,
Deshalb lag der Deckungsgrad
durch das, was die Passagiere
bezahiten, baim Bus in Luxem-
burg bei 6%, wahrend es in der
Schweiz 42% sind, wahrend
der Zug zu 10% von den Tari-
fen bezahlt wurde, in der
Schweiz aber zu 43%.

Das ist derart wenig, dai si-
chergestellt sei, dal es keine
ropportunistischen Bewegun-
gen« geben werde. Wir wer-
den sehen, was wir sehen wer-
den, bei der CFL wartet das
Zugbegleitpersonal jedenfalls
mit Schrackan auf den Montag-
morgen, wissend dalt es zur
Spitzenzeit keine freie Kapazi-
tat mehr hat.

Der Nulltarif kostet den
Staat 41 Mio. und die Haupt-
stadt 16 Mio. Das ist zwar nicht
nichts, aber doch nicht viel an-
gesichts der Gesamtkosten,
die auch davor von Steuergel-
dem bezahlt wurden.

Ansonsten gab es Altbe-
kanntas wie das hohe Investiti-
onsvolumen, bei dem nie ge-
sagt wird, dai es ein aufholen-
des ist nach vielen Jahrzahn-
ten Nichtstun, das dann zu der
schinen Rechnung fihrt, dar
pro Kopf heute 600 € im Jahr in
die Bahn investiert werden in
Luxemburg, aber nur 378 in
der Schweiz. Dal} die Schweiz
in giner kilrzeren Bauzeit eine
Bahnstrecke tief unter dem
Gotthardt fertiggestellt hat als
Luxemburg fir dis »Nordsira-

e« zwischen Kirchberg und
Ettelbrick gebraucht hat oder
filr die Zweigleisigkeit der Stre-
cke Petingen-Dippach-Luxem-
burg, bleibt da aulten vor.

Insofemn dirfen wir wirklich
gespannt sein, ob es bis 2025
tatsdchlich zu den angekiindig-
ten 26.600 P&R-Stellplétzen
irn Land, ergénzt um 8.300 au-
Rerhalb der Landesgrenzen,
gehdrt doch dazu zum Beispiel
auch Viville hinter Stockem in
der Provinz Luxemburg, wo
von dort zu horen ist, so
schnell werde das garantiert
nichts.

Aber gut, Genauigkeit ist
von einer Werbesandung wohl
nicht zu erwarten. Biirgermeis-
terin Polfer lag da wohl ziem-
lich richtig, wenn sie davon
sprach die Hauptstadtgemein-
de umfasse 2% der Landesfl3-
che, wobei die Hilfte aus Wald,
Wiese und Parks besteht Den-
noch wohnen da fast 20% der
Landeseinwohner und 40%
der Arbeitsplitze, weswegen
jeden Tag 200.000 Leute zur
Arbeit einpendeln. Nun gut,
Madame, in der Hauptstadt
sind tatsdchlich 48% der lan-
desweiten Arbeitsplatze, und
das waren deren zum
31.1.2020 satte 226.946, Dazu
kommen In den direkten Anlie-
gergemeinden zum selben Da-
tumn 127.657, wahrend es im
grofien Landesrest  nur
118.201 waren. Das ist ver-
riickt, denn die Hauptstadt
milte, um die Arbeitsplitze
mit Einwohnem zu besetzen,
deren 567.365 haben!

Gefeiert wird am

Samstag

Doch Schwamm  driiber
und vergessen wir auch das ra-
sante Wachstumn — das bel den
Einwohnem wurde genannt,
verschwiegen wurde, dalt die
Zahl der Arbeitsplitze noch
schneller zulegt, was zum Bei-
spiel allein im Januar zusatzli-
che 902 Grenzganger in Arbeit
brachie — jetzt wird gefeiert!

Von 12 bis 18 Uhr trefen in
den Bahnhéfen Belval-Univer-
sitdt, Piaffenthal-Kirchberg, Et-
telbriick und Hauptbahnhof Lu-
xemburg AEM, Alfalfa, Aamar,
Cheak !, MAZ, Oke Khalid, Mi-
chel Reis feat. Studnitzky, ED-
SUN, Nicool, Serge Tonnar,
Stayfou und Tuys auf, wobei
sie zwischendurch auch in 2ii-
gen, Trams und Bussen fiir
Animation sorgen.

Von 18 bis 1 Uhr frith geht
es dann weiter im »Neien
Tramsschapp« hinter den Foi-
re-Hallen am Kirchbery, wobei
fir Speis und Trank mittels
»Food-Trucks« gesorgt wird.
Gaspielt wird auf zwei Bilhnen,
wobei die eine im Trams-
schapp ist, die andere davor in
einem Zirkuszelf.

Und das ist die Abfolge: 18
Uhr. DJ DEE (Szene Trams-
schapp); 19.15 Uhr. Michel
Reis feat. Studnitzky (Szene
Spigelzelt); 20.15 Uhr: EDSUN
(Szene Tramsschapp): 21h:
Serge Tonnar {Szene Spigel-
zeit); 2145 Uhr: Tuys (Szene
Tramsschapp);, 22.30 Uhr: Ni-
cool (Szene Spigelzelt), 23.15
Uhr; Stayfou (Szene Trams-
schapp); 24.00 — 01.00; Flex
Diamond (Szene Trams-
schapp).

Der Eintritt ist frei, genauso
wie die Fahrt mit allen 6fentli-
chen Verkehrsmitteln, ausge-
nommen die erste Klasse in
den Zligen!

jmj
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Zufallsgesprdch mit dem Mann in der Eisenbahn

Ein Land fahrt
schwarz

Romain Hilgert

Vor zwei Jahren versprach die Firma TNS-llres der CSV, die Kammerwahlen zu ge-
winpen. Also musste sich die DP von ihren Steuererhhungen und Sparmaknahmen
der Vorjshre freikaufen. Das Wahlgesetz von 1892 untersagte, Wahler mit kosten-
losen Mahlzeiten zu locken. Da versprach der DP-Programmkongress den Wahlern
kostenlose Bus- und Bahnfahrten,

Den Grund zur Einfilhrung des

Qratistransports wollte die DP

nicht &ffentlich eingestehen.

Deshalb r3tseln DP LSAP und

Griine bis haute, ob der Gra-

tistransport den Wihlern die

Autos ausreden, das Klima ver-

bessern, arme Familien entlas-

ten oder das GroBherzogtum

als Steuerparadies mit Herz vorfilhren soll Den Leuten reicht, dass etwas nichts
mehr kostet. Und Marktversagen bei der tiglichen Zu- und Abfuhr von 450 000
Arbeitskraften darf memand zugeben.

Die anderen Parteien fiihiten sich im Juli 2018 (berrumpelt und warfen der DP
«Populismus” vor. Das ist ein Schimpfwort fiir die Unsitte, in Geldangelegenheiten
auf das Wahlvolk zu héren statt auf die Europdische Zentralbank. Dann schrieben
sie den Gratistransport hastig in ibre eigenen Programme, anschlieBend ins Koali-
tionsabkommen, )

Die ersten Gegner des Gratistransports waren Geschiiftsleute in der DP, die besten-
falls TGV fahren. Sie befiirchteten, dass der Staat thre hart erarbeiteten Steuergelder
umverteilen werde, um ihren Verkduferinnen und Lagerarbeltem kostenlose Bahn-
fahrten zu finanzieren. Griine Verkehrstechnokraten waren sauer, weil die Regierung
etwas beschloss, ohne auf thr Expertenwissen zu hdren. Sie wollen das unreife Volk
lieber mit Fahrkarten und Steuern erziehen. Sie stehen nie im Bioladen neben Leuten,
fur die 220 oder 440 Euro fiir ein Jahresabonnement viel Geld ist

Die Gewerkschaften befiirchteten Arbeitsplatzabbau, wenn keine Fahrkarterver-
ksufer und Kontrolleure mehr benétigt werden. Einige zum Wochenmarkt fahrende
Rentner und rechte Gewerkschafter wollten Obdachlosen den kostenlosen Zutritt
zur schmucken Straenbahn verwehren, Denn auch bei klirrender Kélte misse der
GCratistransport fijrs Transportieren gelten, nicht fiirs Aufwirmen.

Die DP wollte noch 2009 in ihrem Wahlprogramm stramm neoliberal das , Kosten-
deckungsprinzip schrittweise zur Regel machen": Staatsbirger sollten zu Kunden

werden, staatliche Dienstleistungen mindestens kosten, was ihre Herstellung ver-
langt. Wer sie sich nicht leisten kann, hat Pech. Werden staatliche Dienstleistungen
nach dem Kostendeckungsprinzip lukrativ, sind sie leicht zu privatisieren. Die DP
verlor 2009 die Wahien.

Nun fiiren DR, LSAP und Griine am Wochenende das absolute Gegenteil des Kosten-
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deckungsprinzips ein: Aus einer warenfSrmigen Dienstleistung wird ein reines dffent-
liches Gut. Bus oder Bahn zy fahren wird zu einem Gemeingut wie die Benutzung von
Birgersteigen und Straenlaternen. Das ist keine Kleinigkeit. Denn im Sektor arbeiten
metir als 8 000 Beschéftigte, um jihrlich 100 Millionen Leute herumzufahren. Und
eing Riickkehr zu den Fahrkarten wird in aller Zukunft politisch heikel :

Der Gratistransport ist
eine Sternstunde des
politischen
Opportunismus
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Adieu cartes d'abonnement ou de réduction, carnets et tickets 4 Funité. A
partir de demain, samedi 29 février. sappliquera le fitre 2, article 5 du
réglement ministériel du 6 février 2020, qui dit : « A lntérieur du
Grand-Duché de Luxembourg, les moyens de transports publics par
route et par rail sont accessibles gratuitement et sars. titre de transport. »
On pourra donc choisir de monter dans un train ou dans un bus les
mains dans les poches. La mesure, décidée par fe gouvernement DP/
LSAP/Verts plus vite que prévue, est autant un soutien & Ja mobilité
qulune énorme campagne de nation branding, comme le prouvent tes
nombreux articles dans la presse internationale. Qui tient 4 sa distinction
sociale pourra continuer 4 acheter un billet pour la premiére classe, i
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J-1
Un joli coup de pub grace aux transports gratuits
Ecrit par Nicolas Léonard
Depuis un peu plus d’un an, le ministére de la Mobilité surfe tant et plus sur
la vague née de I'annonce de la gratuité des transports publics. Un
événement qui offre une forte visibilité i tout le pays.

Voici un peu plus d'un an, le vice-Premier ministre et ministre de la Mobilité Francois
Bausch (Déi Gréng) annoncait que les transports publics seraient gratuits au
Luxembourg a partir du1er mars 2020 . Inscrit dans 'accord de gouvernement, la
concrétisation de ce point était souhaitée dans les meillenrs délais par le DP quine
voulait pas abandonner le champ des mesures sociales (salaire social minimum, jour
de congé supplémentaire...) au seul LSAP qui en avait fait un de ses chevaux de bataille
de campagne, mais aussi par Déi Gréng qui y voyait un élément majeur la mobilité du
futur. '

La gratuité dés samedi

Leretentissement sera mondial. Les plus grands et plus influents médias vont
soudainement tourner leur regard vers le Luxembourg . Et Frangois Bausch se
retrouve sollicité de toutes parts. «J'ai regu desinvitations du monde entier. Il n'était
pas possible de répondre 4 toutes, Mais cela démontre I'impact que notre décision a
ew», confiait-il par apres a Paperjam en marge d'une interview.

Cet engouement, le ministére de la Mobilité va tout faire pour surfer dessus durant
tous ces mois. Relancant l'attention médiatique de maniére réguliére via l'une ou
I'autre annonce: nouvelle tarification transfrontaliére , réforme du service Adapto ...
Derniére ficelle utilisée pour s'offrir quelques articles de plus: annoncée en date du ler
mars, la gratuité sera finalement appliquée des ce samedi car «c'est mieux ainsi, le
mois de février comptant 29 jours. Cela permettra au public de rejoindre plus
facilement le site du #freemobility concert», a-t-on entendu comme justification.

Cejeudi, la prochaine gratuité des transports était en effet présentée lors d'une
conférence de presse «internationale», animée par plusieurs performances artistiques
insérées entre les prises de parole du ministre Bausch et de Lydie Polfer (DP),la
bourgmestre de Luxembourg-ville. Une nouvelle fois, le ministre en a profité pour
rappeler, chiffres al'appui, «que cette gratuité n'est que la cerise sur le giteau d'une

«Presse nationale» du 28.02.2020 34



«paperjam.lu» du 28.02.2020 / page X | s

Transports / Mobilité

stratégie plus globale, une volonté de concevoir toute la mobilité du pays autrement».

Une soixantaine de journalistes avaient pris le soin de se faire accréditer bien a
'avance. Finalement, les rangs de chaises au nouveau Tramschapp de Lustram étaient
plutdt clairsemés. «La rangon de la gloire sans doute car beaucoup de choses ont déja
été dites», analyse un membre de I'€quipe de Luxtram.

La plupart des médias présents sont donc luxembourgeois. Mais un journaliste suisse a
tout de méme fait le déplacement, et quelques allemands. Aucun n'est évidemment
dupe de ce qui est proposé. «On comprend bien qu'on est aussi dans une grande
campagine de communication. C'est méme parfois du marketing pur, notamment
quand on annonce que la gratuité coiitera 42 millions d'euros mais que 'on va
continuer a investir des milliards dans les infrastructures», sourit Birgit Reichert, de
I'agence allemande DPA.

Mais elle précise de suite «qu'au-dela du coup médiatique, il y a un vrai sujet d'actualité
qui intrigue les Allemands, et les rend méme un peu jaloux je crois. Evidemment, il

n'est pas imaginable que la méme chose soit faite en Allemagne, car les moyens ne sont
pas les mémes et les infrastructures ne sont pas dans le méme état . Mais certaines
métropoles ou régions se disent que si le Luxembourg I'a fait ils peuvent aussi
I'envisager. Notamment sous l*axigle treés bien étudié ici de comment offrir la meilleure

mobilité aux gens au bon moment.»

Une équipe belge de TV Lux, la télévision communautaire de la province de
Luxembourg, était aussi an Kirchberg, Le sujet de la gratuité des transports publics
était pour elle incontournable, plus de 48.000 Belges, dont une majorité vivent en
province de Luxembourg, sont concernés.

Tous, en tout cas, reconnaissent que le Luxembourg a parfaitement exploite son
initiative pour soigner son «nation branding» et s'est offertun jolicoupdepub a
linternational.

Forcir le trait volontairement

La campagne de communication orchestrée par le ministére et Quattro Creative
Studio continue pour sa part & battre son plein et ne manque pas de faire parler d'elle.
Ce qui était prévisible en comparant le jour de la gratuité du transport public avec
celui de l'invention de la roue ou au premier pas de 'homme sur la lune. Ce qui pour
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certains est pour le moins audacieux. «Il faut évidemment mettre cela en perspective.
Nous n'avons pas la prétention de marquer l'histoire de ' Humanité mais avons voulu
volontairement forcir le trait, aller dans I'exagération. C'est une maniére de dire qu'un
petit pays fait quelque chose de trés grand, ce qui est bien le cas», commente Dany
Frank, en charge dela Communication et des Relations publiques au ministére,

Qui attire l'attention sur le fait que «le site internet mobilitegratuite.lu est de plus en
plus fréquenté, et nous avons des retours trés positifs sur celui-ci.»

« N COMPREND VITE QU'ON EST AUSSI DANS UNE GRANDE
CAMPAGNE DE COMMUNICATION. G'EST MEME PARFHIS DU

MARKETING PUR.»

Birgit Reichert, Agence de presse allemande DPA

Pour le ministre Frangois Bausch, |a gratuiié des transports publics annoncée voici plus d'un an est la cerise sur le
gateau d'une stratégie plus globale. (Photo: Matic Zorman/Maison Moderne)
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Les infrastructures des transports prétes pour la
gratuité

Ecrit par Pierre Pailler
La hausse du nombre d’usagers des transports due 2 la gratuité sera légere,

et les infrastructures en place - tram, bus et trains — sont parées pour y faire
face. Les investissements prévus sont en effet importants, les projections
tablant sur une croissance soutenue ces prochaines années.

La gratuité des transports publics, qui sera effective samedi 29 février ( 24 heures plus
tot que prévu initialement ), est avant tout «une mesure sociales, rappelait dans une
récente réponse & une question parlementaire le ministre de la Mobilité et de Travaux
publics, Frangois Bausch. «Elle n’aura pas de grande répercussion sur le nombre de
passagers», estime-t-il, calmant les inquiétudes provoquées par 'hypothése d’une
amplification de la croissance du nombre d’usagers due a la gratuité.

Lesinfrastructures et le matériel des transports publics doivent déja étre préts a
absorber une croissance continuelle du nombre d’usagers, et pourront donc s’adapter
aux conséquences de la gratuité.

Ainsi, au niveau des CFL, entre 2018 et 2019, la croissance du nombre de passagers a
dépassé les 7% pour franchir le seuil de 25 millions de passagers transportés sur un an,
Et, sur 15 ans, le nombre de voyageurs a augmenté de plus de 70%. Pour les années
venir, les CFL prévoient, en tenant compte de la démographie et de I'évolution des
derniéres années, une croissance de 5 7% par an.
Concernant les conséquences de la gratuité, les CFL sont sur la méme ligne que le
ministre. S’ils reconnaissent que les capacités sont limitées en heure de pointe, «nous
ne nous attendons pas a une grande croissance du nombre de passagersdansla
mesure ol les prix des abonnements sont actuellement déja suffisamment bon
marché», confirme la chef du service communication des CFL, Alessandra Nonnweiler,

34 trains commandés d ’ ici 2024

Pour faire face 4 1a croissance du nombre d*usagers, un contrat avec Alstom a &té signé
en décembre 2018. Si les CFL disposent actuellement de 149 trains, offrantune
capacite de 48.339 places, un nouveau matériel est ainsi atrendu pour 2024, avec les
premieres livraisons des 2022: 34 trains Alstom de 80 métres et de 160 métres de long,
qui proposeront respectivement 334 et 692 places assises. Soit la plus grande
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commande de 'histoire des CFL pour un budget de 350 millions d’euros. Et méme si
cette commande compense I'arrét de Iutilisation de 22 vieilles automotrices, «d’icila
fin 2024, 'augmentation des places assises sera de quasiment 48% et 104% si l'on
compte les places debout», précise Alessandra Nonnweiler.

Mais dans le cas ot les hypotheses de croissance étaient dépassées sur les dix années &
venir, le contrat signé avec Alstom en décembre 2018 prévoit, en plus des 34 trains, un
lot optionnel permettant Fachat de 20 automotrices supplémentaires.

Coté infrastructure, le projet «Vision 2024» des CFL passe par une série de chantiers:
une mise & double voie & Sandweiler-Contern, une nouvelle ligne Bettembourg-
Luxembourg, I'allongement d’au moins un quai sur 21 gares, 4 voies supplémentaires &
la gare centrale. «<Nous estimons que, pour les dix ans a venir, les CFL disposeront des
capacités nécessaires pour répondre 4 la demande», coriclut ainsi Frangois Bausch.

Le réseau RGTR amélioré

Les autres moyens de transports en commun sont aussi mis a contribution. A heure
actuelle, 141 bus AVL circulent dansla ville de Luxembourg, un nombre relativerment
stable (142 en 2008). Ils avaient transporté en 2018 20.300.000 passagers (contre
27.788.000 passagers en 2007), La flotte va évoluer pour intégrer 10 bus électriques
standards {(de 12 métres) fin 2020.

Avecune flotte de 1160 bus actuellement, le réseau de bus RGTR transportait quant a
lui 125.000 passagers par jour selon un chiffre de 2016. D’importants changements
sont prévus sur le réseau RGTR et seront mis en place graduellement jusqu’en
septembre 2021, afin que celui-ci gagne en cohérence. Ainsi, sur les 234 lignes qui
sillonnent le pays actuellement, le RGTR passera 2179 lignes, avec 115 tracés modifiés.
Mais le réseau couvrira prés de 70 millions de kilométres contre 52 millions
actuellement, soit une augmentation de presque 31% de route en plus.

Surtout, cette réorganisation est censée assurer une meilleure couverture aux heures
de pointe, avec quelgue 550 courses assurées aux heures de pic et des bus circulant

plus tard et plus nombreux.

33 rames de tram prévues

Le tramway aussi évolue et atteindra la gare centrale d’icila fin de 'année . Fin 2018,
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22.000 passagers étaient transportés par jour par les 8 ramesen exploitation entre
Luxexpo et Etoile, ce qui permet d’assurer une rame toutes les 6 minutes. Avec ces
rames de 45 métres, d’une capacité de 420 passagers (450 maximumy, le tram peut
transporter jusqu’a 10.000 personnes par heure et par sens et assurer une fréquence
de passage toutes les 33 6 minutes. Et, lorsque le parcours du tramway se rendra de
laéroport du Findel jusqu’a Ia Cloche d’Or, Luxtram assure que 33 rames sont prévue:
pour exploiter ensemble de la ligne.

Des moyens importants sont ainsi mis en ceuvre pour faire face & la croissance
continuelle du nombre d’usagers des transports publics. Ce qui permettra trés
probablement d’absorber la hausse sensible due 4 la gratuité.

Nombre d'usagers des CFL

En millions, par année
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Chart: Paperjam.Ju - Source: CFL - Get the data - Created with Datawrapper
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Transports / Mobilité

Zu Gast

Gratis-Effentlechen-
Transport?

Al

ex Penning

D'ADR ass eng sozial a biergerno Partei, déi nach eng éierlech Politilk mécht. Virun
iwwer engem Joerzéngt huet si schonn de Gratis-Effentlechen-Transport gefuer-
dert, als eenzeg Partei am Land. D'ADR ass hirer Fuerderung bis haut trei bliwwen.
Ganz anescht gesait et bei deene Gréngen aus. Déi haten, cch am Kader vun de
teschte Parlamentswalen, nach kee Gratis-Effentlechen-Transport an hirem Wal-
programm stoen.

Am Oktober 2018 hat de Mobilitéitsminister Frangois Bausch an engem Face-a-
Face mam Gast Gibéryen Aussoe gemaach, déi haut nawell erstaunen an eng Rei
vu Froen opwerfen, notamment déi vun der politescher Credibilitéit, De Face-
a-Face op RTL vum 3. Oktober 2018 kann een um Internet nach erémfannen an
déi Aussoe vum Har Bausch, déi ech elo hei zitéieren, sinn deemno falktuell, a
loossen déif btécken.

Zitat Bausch: Oratis, dat gétt et net, et kritt een ndischt gratis. Wa mir elo dem
eenzele Client deen am Zuch fiert soen: Du brauchs naischt méi ze bezu-

ele fir an den Zuch eranzeklammen, da muss awer nach een den Zuch, an
d'Exploitatioun an d'Investissementer bezuelen an da bezuele mer alleguerten
zesummen. Dat iwwer aner Steieren!”

Do falt engem haut direkt
d'Fro an, mat wat fir engen
neie Steieren dann de Gratis-
Effentlechen-Transport  elo
vum L. Maerz un finanzéiert
gEtt? Mat Sécherheet schén-
gen déi domm dann nees
déi Stéit mat méi klengem
oder méttlerem Akommes ze
sinn, déi duerch nei Steiere
mat Méikdschte Kkonfronté-
iert sinn, zum Beispill duerch
d'Steiererhéijung op den Ac-
cisen. Also ass den é&ffentle-
chen Transport, grad fir si, och
net wierktech gratis, wa si méi
Steieren ze berappe kréient
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Eng weider Ausso vum Mobilitéitsminister erstaunt dann, wann ee bedenkt, datt déi
eréischt annerhalleft Joer al ass:

Zitat Bausch: ,Wa muer, wéi duerch e Wonner, de Gratis-Effentlechen-Transport
ndischt méi kascht an dausende Leit an den Zuch an an de Bus géinge klammen,
da séizen d'Leit um Daach vum Bus a vum Zuch. Well d'Busse sinn an de Spét-
zestonnen esou voll, datt se wierklech bal auserneeplatzen™

Den Hér Bausch huet dunn der Journalistin gesntwert, datt de Grat15 Effentle-
chen- Transport esouguer kontraproduktiv ass.

Léiwe Mobilitéitsminister, wat kontraproduktiv ass, dat ass dé&i enéierlech Poli-
tik, déi Dir bedreift, wann Dir lech zu 180 Grad dréint, ndmme fir datt et lech an
de Krom passt.

Tjo Léif Gréng, de Kealitiounszwang duerch Gambia mécht lech net méi credibel
an Dir musst lech bewosst sinn, datt Dir sou, ouni Zweiwel, zu der Politikverdros-
senheet vis-a-vis vun den drdi Gambia-Parteien aktiv biidrot.

De Combel war dunn awer d'Ausso iwwer déi laangjdreg Fuerderung vun der ADR
fir d"Aféiere vum Gratis-Effentlechen-Transport, déi naneriech och nees an eisem
Walprogramm vun 2018 zeréckzefanne war:

Zitat Bausch: ,Ech sinn net dofir, fir de Leit Sand an d"Aen ze streeén. Ech kann och
an de Walprogramm schreiwen Friibéier fir jiddereer', dat L&ist eis kee Problem!”

Majo dann, villmools Merci Hir Mabilitéitsminister, datt Dir elo mat déser Aussa,
sécher ganz vitle Leit am Land d’Aen opgemaach hutt!

Den Alex Penning ass
Generolsekretir vun
der ADR
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Luxembourg

In Luxemburg
OPNYV nun gratis

dpa. LUXEMBURG- Alg erstes Land
der Welt hat Luxemburg alle 6ffentli-
chen Verkehrsmittel gratis gemacht;
Seit Samstag braucht man im Grol3-
herzogturn fiir Bus, Bahn und Tram
keine Tickets mehr. ,Einfach einstei-
gen. und mitfahren!®, sagte Luxem-

Transports / Mobilité

burgs Mobilitatsminister Frangois

Bausch (Grine) am Bahnhof Pfaffan-

thal-Kirchberg zum Start. Er hofft,
dass das Gratis-Angebot viele Men-
schen zum Umsteigen vom Auto in
den oOffentlichen Personennahver-
kehr (OPNV) bewegt, Die Umstel-
lung auf gratis wurde im zweitkleins-
ten Land der EU mit rund 620-000
Einwohnern grof gefeiert. An den
Bahnhéfen gab es Mini-Konzerte und
auch in den Zigen und Stadtbahnen
wurde musiziert und getanzt,
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Bus- und Bahnfahren kostet ab
heute in Luxemburg nichts mehr

Das Nachbarland ldsst sich das Projekt Milliarden kosten. Fiir einige Pendler wird es trotzdem
teurer. Die Zahl der Autos soll reduziert werden. Neue Parkplitze entstehen an der Grenze.

VON BERND WIENTJES

LUXEMBURG Busse und Bahnen in
Luxemburg kéinhen ab heute kos-
tenlos genutzt werden. Aulerin der
ersten Klasse in Ziigen wird kein Ti-
cket mehr bendtigt. Damit ist das
GroBherzogtum das erste Land der
Welt, das diesen Schritt geht. Lu-
xemburg wolle ,.ein Modell fiir mo-
derne Mobilitit im 21. Jahrhundert
in Europa" werden, sagte Verkehrs-
minister Frangois Bausch bei der
Vorstellung des Projekts und sprach
von einem ,groRen Tag”.

Der Griinen-Politiker sieht in
dem kostenlosen Nahverkehr erst
den Beginn der dringend benétig-
ten Verkehrswende. Bausch spricht
in dem Zusammenhang geme von
der ,Kirsche auf dem Kuchen’. Da-
mit mehr Menschen auf Busse und
Bahnen umstiegen, sel wichtig,
dass das Angebot ausgebaut wer-
de, Dazu zihle, dass es mehr Bus-
se tm Land geben soile, die bis 2030
alle elektrisch unterwegs sein sollen,
-und dass die Bahn piinktlicher fah-
ren miisse. Ziel sofl ein sogenann-
fes multimodales Konzept sein, in
dem die Nutzung aller Verkehrstri-

ger besser aufeinander abgestimmit
ist. Kein Verkehrsmittel soll verteu-

felt werden, so der Minister.

Kostenlos fur die Nutzer hei-
Be aber nicht kostenirei, beton-

te Bausch. 41 Millionen Euro pro

Jahr lasst sich das Land das Vorha-
ben kosten. Hinzu kommen rund
vier Milliarden Euro zwischen 2018
und 2027 fiir- den Ausbau des Schie-
nennetzes und weitere 550 Millio-
nen Buro fiir die Tramstrecke'in der
Hauptstadr. Bezahlt werde diesvon
den Steuerzahlern. Aus Sicht ven
Bauschist das aber sozial gerechit, da
die, die keine oder nur wenig Steu-
emn zahlen miissten, auch nur ge-
ring belastet wirden. 600°Euro pro
Einwohner gibt das Nachbarland
«damit fiir den Nahverkehr aus - in
Deutschland sind es nur 64 Euro.
Das Ganze sei aber mehr als ein
Marketinp-Gag. Aufgrund des unge-
bremsten Wachstums (die Beviilke-
rung ist in den vergangenen 20 Jah-
ren um 40 Prozent gewachsen, die
Zahl der Arbeitsplitze steigt im

Schnitt um 250 proWoche) habe Lu-
xemburg ein Verkehrsproblem. Mit
655 Autos pro 1000 Einwohner liegt
Luxemburg nach Andorra, Monaco
und Liechtenstein weltweit an der
Spitze. Das Auto ist in Luvernburg
nach wie vor das Verkehrsmittel
Nummer eins, obwohl der Nahver-
kehr bereits duBerst giinstig war (eln

Tagesticket kostete vier Euro). Hinza
kommen, so Bausch, noch 200 000
Pendler aus Deutschland, Frank-
reich und Belgien, vén denen auch
ein Grofteil fiir die tiglichen Staus
im GroBBherzogtum sorgen. Der Mi-
nister weiB, dass er nicht alle Autos
von heute auf morgen von den Stra-
Ren verbannen kann. Er will aber,
dass die Autos besser genutzt wer-
den, es soll mehr Mitfahrgelegen-
heiten geben. Um den Umstieg auf
Bus und Bahn zu erleichtern, soll die
Zahl der P+R-Parkplitze auf 26 000
verdoppelt werden, auch in Grenz-
n#dhe sollen neue Platze entstehen.
Zwar kénnen auch Pendler den
kostenlosen Nahverkehr in Lukem-
burg nutzen, die Fahrt mit Bus und
Bahn bis zur Grenze muss aber wei-
terhin bezahlt werden. Und fiir eini-
ge wird das teurer. Wurden bislang
von deutscher Seite zwei Buro flir
eine Einzelfahrt im Busbis nach Lu-
xemburg fallig, sind es nun drei Euro
nuur bis zur Grenze. Auch Bahnfah-
rer miissen teils mehr bezahlen, da
das von Luxemburg subventionier-

‘te DeLux-Ticket wegfillt. Stattdes-

sen ist nun der teurere Tarif des Ver-
kehrsverbunds Region Trier fallig.
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Luxembourg

Die Kirsche auf dem Kuchen

Warum der kostenlose Nahverkehr in Luxemburg erst der Beginn eines dringend notwendigen
Umdenkens ist. Trierer Experte fordert billigere Fahrkarten hierzulande.

VON BERND WIENTJES

LUXEMBURG Das Projekt sorgt fiir
Aufmerksamkeit. Luxemburg ist
das erste Land auf der Welt, in dem
derkomplette Nahverkehr kostentos
ist. Zu der Prisentation.des Vorha-
bens im Depot der haupistédtischien
Tram am Rande des Messegelidndes
auf dem Luxemburger Kirchberg
sind fast 100 Journalisten gekom-
men, darunter welche aus China,
den USA oder auch aus GroRbri-
tannien. Der luxemburgische Ver-
kehrsminister Francois Bausch ge-
niefit das Interesse, dass das vor
fast eineinhalb Jahren beschlossene
Projektder Regierung aus Liheralen,
Griinen und Sozialisten hervorruft.
Auch wenn ausgerechnet der Grii-
nen-Politiker nicht von Anfang &in
Befiirworter des kostenlosen Nah-
verkehrs war. Daher spricht er bei
jeder Gelegenheit davon, dass das
Ganze nur die .Kirsche auf dem Ku-
chen” sei. Der Kuchen an sich wird
aber etst noch gebacken.

Und das bemerken wvor allem
die Bewohner der Hauptstadt, Seit
Manaten sorgen die Baustellen fiur
die Fortfilhrung der Tram bis zum
Hauptbahnhof filr Chaos auf den
Swrafen. Umleitungen und Staus
zehren an den Nerven der Autofah-
rer. Auch andernorts sorgen Baustel-
len fiir den: Ausbau des Schienen-
netzes fiir Behinderungen. Wire es
nach Bausch gegangen, dann wiire

derNahverkehr erst dann kostenlos
geworden, wenn das Angebot aus-

gebaut worden ist, wenn die Ziige
pinkticher sind, nicht mehr so oft
ausfallen, wenn es mehr Busse gibt.
Doch Premierminister Xavier Bettel
bestand auf das Projekt. - - .
Mittlerweile hat sich Bausch da-
mit auch angefreundet, Weil welt-
weit darliber geredet werde, sei es
einfaclier, auch die Verkehrswende
uinzusetzen, sagt er. Und die kos-
tenlose Nutzung von Bussen und

Wir brauchen eine
Verkehrswende.”

Frangols Bausch
Luxemnburgischer Verkehrsminister

Bahnen, die an diesem Samstag mit
einem grofien Pestival unter ande-
rem im Tramdepot gefeiert werden
soll, betrachtet der Griinen-Politiker
auch als Geschenk an die Luxem:
burger, die wohl noch einige Jahre
dic Baustellen fir Tram und Bahn
ertragen miissen,

Der Minister geht nicht davori aus,
dass nun von einem Tag auf den an-
deren alle Luxemburger ihre Autos
stehenlassen werden und auf Bus-
se und Bahn umsteigen werden.
Bis 2025 werde die Nachfrage um
bis zu 20 Prozent steigen, glaubt
Bausch, Luxemburg ist ein Auto-
fahrerland. Jede Woche kommen
im Schnitt 150 zusitzliche Autos
aufdie Strafen. Und auch der bisher
schon duBerst preisgiinstige, weil
immer schon hoch subventionier-
te, Nahverkehr nicht dazu gefithre
hat, dass die Straen im Grofher-
zogtum leerer wurden, Im Gegen-
teil, Luxemburg erstickt im Verkehr,
»Wir brauchen eine Verkehrswen-
de“, sagt Bausch. '

- Das sieht auch der ehemali-
ge Trierer Verkehrswissenschafiler

‘Heiner Monheim se. Im Gegensatz

zu Bausch glaubt er aber, dass die
Nachfrage nach sffentlichem Nah-
verkehi in Luxemburg nun deut-
lich ansteigen wird, Allerdings sei
ein solches Projekt in einem iiber-
schaubaren Land wie demi Grof-
herzogtum mit einem landesweit
einheitlichen Tarif vergleichsweise
einfach umzusetzen. In Deutsch-
land ginge das, so Monheim, nicht
flachendeckend, allenfalls. in ein-
zelnen Stidten wie etwa Augsburg.
Trotzdem gehe von Luxemburg ein
Signal aus. Auch hierzulande miiss-
ten die Tarife fiir Busund Bahn ein-
facher und vor allem glinstiger wer-
den. Er witht filr das segenannie
365-Euro-Ticket, Ein solches giins-
tiges Jahresticket gibt es unter an-
derem in Wien und in Kimten. Der

rhieinland-pfilzische Verkehrsmi-
nister Volker Wissing (FDP) hat sich
gegen die Einfiihrung im Land aus-
gesprochen,

Durch ein solches Ticket, sagt
Monheim, werde die Nutzung des
Nahverkehrs nicht nur einfacher,
sondern auch billiger. Luxemburg
zeige auBerdem, dass viel mehr Geld

in Busse und Bahnen flieRen miis-
se. Bs kdnne nicht sein, so der Ver-

kehrsexperte, dassin vielen Stéidten
das Parken seit Jahren nichi teurer
geworden sei, dafiir aber Jahr fiir dje
Jahr die Preise fiir den Nahveérkehr
angehoben wiirden, Auch in der Re-
gion Trier wurden die Tickets zu Jah-
tesbeginn teurer, -

Auch Luxemburgs Biirgermeiste-
tin Lydie Polfer ist iiberzeugt davan,
dass der kostenlose Nahverkehr
dazu fithren wird, dass mehr Men-
schen, ihr Auto stehenlassen wer-
den. So hitten zum Beispiel 3000
vonden insgesamt 4000stiddtischen
Mitarbeitern vorzwei Jahren das An-
gehoteines kostenlosen Job-Tickets
angenonmen. Pie Liberalen-Politi-
kerin war eine der Hauptinitiatoren,
Busse und Bahnen im Land kosten-
los zu machen. ,.Es muss sich was
dndern®, sagt Polfer, die seir 2013
Biirgermeisterin der Hauptstadt ist.

Und dort sind die Verkehrspro-
bleme des Landes wie kaum woan-
ders splirbar. Zwar mache die rund
120 000-Einwohner-Stadt nur zwei
Prozent der Fliche des gesamten
Grofherzogtums aus. Doch befin-
den sich im und um das Stadtzen-
trurn herum 40 Prozent der Arbeits-
pliitze des Landes.

40 Millionen Fahrgéste befordern
allein die stidtischen Busse pro Jahr,
Auch diese sollen, wie alle Busse im
Land, bis 2030 elektrisch angetrie-
ben werden. 16 Millionen Euro lisst
sich allein die Hauptistad: den kos-
tenlosen Nahverkehr kosten.
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Grenzorte bereiten sich auf Dauerparker vor

Der offentliche Nahver-
kehr in Luxemburg kostet
die Nutzer ab heute nichts
mehr. Deshalb bereiten
sich die Gemeinden auf
beiden Seiten der Grenze
darauf vor, dass mehr
Pendler auf Busse und
Bahn umsteigen. '

VON CHRISTIAN KREMER

UND HARALD JANSEN
OBERBILLIG/IGEL Die Meinungen
dazx, wie sich der kostenlose Nah-
verkehr in Luxemburg auswirkt, ge-
hen nicht weit auseinander. Fast je-
der, der sich mit den Tausenden
Berufspendlern  auseinandersetz,
geht davon aus, dass kiinftig hoch
mehz Menschen thr Auto grenznah
parkenund anf Busse und Bahnum-
steigen wollen. Filr die Gemeinden
aufbeiden Seiten der Grenzebedeu-
tet das, dass sie Parkraum schaffen
milssen — zumindest wenn sie ver-
mehrtes Wildparken und die damit
verbundenen Probleme unterbin-
den wollen.

In der Verbandsgemeinde Konz
laufen zum Beispiellaut dem haupt-
amtlichen Beigeordneten Guido
Wacht entsprechende Planungen.
~Wir sind in allen Obermose]-Ge-
meinden unterwegs, um geeignete
Flichen zu finden", sagt el Die VG
erstelle in Absprache mit'den Ozts-
gemeinden Listen, wo Flichen frei
seien, und gebe diese weiter an den
Landesbetrieb Mobilitit (LBM). Der
LBM priife dann, welche Flichen ge-
eignet seien ind an den Zulaufstre-
cken flir Pendler ligen. Laut Wacht
sind noch in der ersten Jahreshilfte
Gespriche geplant, in denen die Pla-
ne konkretisiert werden sollen.

Dann wird auch geklért, ob Park-
flachen als Midahrerparkpiatz oder
Park-and-Ride-Parkplatz eingexich-
tet werden. Je nach Stofrichtung, ob
mehrere Autofahrer gemeinsammit
einem Fahrzeug weiterfahren oder
ob sie in Bus, Bahn oder in Oberbil-
lig in die Fihre umsteigen, sind un-
terschiedliche Férdertopfe vorhan-
den, welche die Gememden fiir die
Schaffung von Parkplitzen anzapfen
kinnten, erklart Wacht.

Zumindest ein bisschen konkyeter
ist schon die Planung in Oberbillig.
Dort pendelt die einzige Fihre ander
Obermosel von Deutschland ins lu-
xemburgische Wasserbillig. Von der
Fahrstation ist der Bahnhof in Was-
serbillig nicht weit entfernt, Des-
halb lassen schon jetzt viele Pendler
ihr Auto in Oberbillig stehen, fahren
.ohne Fahrzeng nach Luxemburg und
von Wasserbillig weiter mit dem Bus
oder der Bahn. Laut Beiling hat der
Betrieb auf der Fihye insgesamt zu-
genommen. .

Wenn sich die Fihrmutzung noch
weiter verlagere, dass mehr Men-
schen ohne Autos iiber die Mosel
fahren, bekomme Oberbillig ein
Problemn. Deshalb will die Gemein-
de gerne einen Pendlerpatkplatz
am Orisrand von Oberbillig in Rich-
tung Temmels schaffen, Durch die
neue Parldliche will die Gemeinde
den Parkdruck aus der Moselsirale
rausbekommen. Um eine Parkver-
botszone mit Bewohnerparkplitzen
cinzurichten, ist der Oninach gelten-
der Gesetzeslage zu klein (siche In-

fobox rechis). .
Igel ist je nach Sichtweise der ers-

te oderletzte Bahnhof auf deutscher
Seite. Zwar halten dort reihenweise
Ziige, Parkplitze sind jedoch Man-
gelware. Deshalb werden schon jetzt
alle méglichen und unmdéglichen
Stellen als Parkplatz genutzt, Sehr
zum Leidwesen der Anwohner, wie
Ortsbiirgermeister Franz Pauly sagt.
Die eh schen angespannté Lage ist
sowieso angespannter als frither, weil
Wasserbillig den Dauerparkern den
Kampf angesagt hatte (der TV be-
richtete). Der kostenlose OPNV in
Luxernburg werde die Situation laut
Pauly weiter verschirfen.

Als Ortsgemeinde kionne man
nicht viel gegen die Situation ma-
chen, sagt derIgeler Ortsbiirgermeis-
ter. Man habe die Hochstparkdauer
auf den Stellpldtzen am Gemeinde-
haus begrenzt; um Dauerparker ab-
zuschrecken. Auch sei man auf der
Suchenach einem geeigneten Gelin-
de fiir einen Pendler-Parkplatz. Doch
der sei aufgrund derriiumliche Enge
im Dorf nicht zu finden.

In Wasserbillig selbst ist GroBes
geplant. Auf dem Bahnhofsgelinde

und am Grenziibergang an der Sau-
ertalbriicke sollen weit mehr als 2000
Stellplitze fiir Autas entstehen. Die
Pline gibt es schon seit einigen Jah-
ren. Die Grundsteine fiir die Park-
héuser mitssen jedoch erst noch ge-
legt werden. Laut Gemeinde wird ab
Ende des Jahres der bestehende Park-
platz teilweise gesperrt. Ab Mai 2021
soll dort iiberhaupt nicht mehr ge-,
parktwerden kbnnen. Dann nainlich
beginnt die Baustelle des Park-and
Ride-Gebiudes, das voraussichtlich
im Juni 2023 fertiggestellt wird.
Weniger problematisch als in
Oberbillig oder Igel sieht die Situati-
on in Wincheringen aus. Das ist die
einzige Gemeinde mit Moselbriicke
und somitmit direktem Zugang zum
hixemburgischen Nahverkehrsnetz
in derVG Saarburg. Ortsbiirgermeis-
ter Elmar Schmann sagt aufTV-An-
frage, dass 'er nicht davon ausgehe,
dass der Parkdruck in seirier Ge-
meinde wegen des kostenlosen OP-
NV-Angebots in Luxemburg steigt.
Die Menschen fiinren meist immer
noch mit dem Auto zur Arbeit oder
gingen - zum Beispiel vorn Neubau-
gebiet Auf Mont — zur Bushaltestelle
im Ort. Schomann sagt zudem: ,Es
gibt bei uns gar keine Flichen, um
neue Parkpldtze zu schaffen.” Ge-
nug Platz fiir neue Parkplitze ist laut
Nathalie Hartl, Pressesprecherin der
Verbandsgemeinde Saarburg-iell,
hingegen in Merzkirchenin der Nahe
des Sportplatzes und in Saarburgim
Industriegebiet an der Irscher Stra-
Be. Dort wiirden neue Miffahrerpark-
plétze gebaut, sagt Hartl, '
Wie in Wincheringen rechnet man
atich im saarlindischen Obermo-
selort Perl, der vis-a-vis von Remich
liegt, nicht mit Problemen. Laut dem
Perl-Nenniger Ottsvorsteher Karl
Fuchs gibt es einen ausreichend di-
mensionierten  Pendlerpartkpiatz.
Zudem ist das Tal der Mosel beij Perl
laut Biirgermeister Ralf Uhlenbruch
so breit, dass weitere Abstellmdg-
lichkeiten geschaffen werden kénn-
ten. Uhlenbruch geht zudem davoq
‘aus, dass die Verdnderungen in Lu-
xemburg positive Effekte fiir die Orte
aufder deutschen Moselseite haben,
Denn es sei auch fiir Udauber at-
traktiv, die Vorteile des kostenlosen
Transports nutzen zu kénnen.
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an der weiter wachsenden Zahl
der Pendler nach Luxemburg. Aus
demn Kreis Trier-Saarburg und
der Stadt Trier pendeln inzwi-

luxemburgischen Arbeitsagentur
vom 29, Mdrz 2019. Diese Behdr-
de verdffentlicht die Zahlen gin-
mal pro Jahr.

Stadtebund, nennt zwei Voraus-
setzungen fur die Einrichtung von
Bewohnerparizonen: Parkdruck
und ein sogenanntes stidtisches
Quartier, Der Parkdruck seiin

Luxembourg
HINTERGRUND icuhen ZbB 46(2) é\:gaschen nach A INFO Oberbillig mgglicher\;eﬁle g;ol?.
: xemburg. waren &s noc - genug, sagt Bitterwolf, Allerdings-
:v::gls:r:::le“ 17 420 Grenzginger in Trier/ Voraussetzungen fiir ‘sei der Ort nicht grok genug und
_ . Trier-Saarburg. Diesteigende Zahl  Bewohnerparkzonen erfillle somit nicht die zweite Vor-
Dass die Orteander Grenzesich  der pendler zieht grofie Verkehrs-  Raif Bitterwolf, Referent fiir Stra.  aussetzung. Stadtische Quartie-
liberhaupt mit parkenden Autos  probleme nachsich. Die Zahlen Ben- und Baurechtbeim rhein- e miisstenlaut Rechtsprechung
auseinandersetzen milssen, liegt  stammen aus einer Statistik der  (and-palzischen Gemeinde-und  Mindestens 3000 Bewohner ha-

ben, sagt Bitterwolf. So kénnten
auch kleinere Stidte oder groBa-
re Ddvfer solche Parkzonen ein-
richten, Oberbillig mit rund 1000
Einwohnern jedoch nicht.
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Luxembourg

Kostenlos mit dem Bus durch Lux
Saarbriicken - Luxemburg feiert als erstes Land weltweit seinen kostenlosen Nahverkehr, Was heifdt das

fir saarlindische Pendler?
Laut Verkehrsministerium fahren téglich 8960 (Stand: 11.1.2019) zur Arbeit Lber die Grenze. Allsin aus

dem Landkreis Merzig-Wadern sind es 5840.

Bus- und Zugtickets miissen sie nur noch bis zur luxemburgischen Grenze [8sen, dahinter kostet's richts
(Ausnahme: 1. Klasse).

Problem: Es gibt keine direkte Bahnverbindung. Entweder fahrt man Uber Trier oder mit der Bus eines
Luxemburger Untemnehmens. Der rollt 15 Mal am Tag, kostet immerhin niun 5 statt bislang 9 Euro.

Luxemburg rechnet damit, dass viele Pendler kiinftig mit dem Auto zur Grenze fahren, dann umsteigen.
Luxemburgs Mobilitétsminister Frangols Bausch (63, Grine) will deshalb die Park&Ride-Platze bis 2025
auf rund 26 000 verdoppein.
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Luxembourg

POLITIK

Kostenloser Nahverkehr
in Luxemburg

Als erstes Land der Welt bietet Lu-
xemburg ab diesem Samstag sei-
nen Nahverkehr zum Nuallrarif an.
Das Projekt sorgt vor dem Hinter-
grund der Klima-Krise fiir hohe Auf-
merksamkeit.
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Luxembourg Transports / Mobilité

Das Grofsherzogtum feiert die ., Kirsche auf dem Kuchen*

Mit dem kostenlosen Nahverkehr, den Luxemburg diesen Samstag einéiutet, beschreitet die Regierung Newland, Ein Signal auch an die Nachbarn, sagt ein Experte.

VON BERND WIENTJES

LUXEMBURG Das Projekt sorgt flir
Aufmerksambkeit. Luxremnburg ist das
erste Land auf der Welt, in dem der
komplette Nahverkehr kostenles ist,
Zur Prasentation des Vorhabens im
Depot der hauptstiddschen Tram
am Rande des Messegelindes auf
dem Luxemburger Kirchberg sind
fast 100 Journalisten .gekormnmen,
aus aller Welt. Der hixemburgische
Verkehrsminister Frangois Bausch
genieBt das Interesse, dass das vor
fast eineinhalb Jahren beschlosse-
ne Projekt der Regienung aus Libe-
ralen, Griinen und Sozialisten her-
vormuft. Auch wenn ausgerechnet
dér Grimen-Politiker nicht von An-
fang ein Beflirworter des kostenlo-
sen Nahverkehrs war. Daher spricht
er bei jeder Gelegentieit davon, dass
das Ganze nur die ,Kirsche auf dem
Kuchen” sei. Der Kuchen wird aber
erstnoch gebacken.

Und das bemerken vor allem die
Bewohiner der Hauptstadt. Seit Mo-
naten sorgen die Baustellen fiir die
Fortfiibrung derTram biszwm Haupt-
bahnhof flir Chaos auf den Strafen,
auch andernorts gibt es Staus und
Stress. Wire es nach Bausch gegan-

«ES muss sich
was dndemn.”

Lydie Polfer
Blkgermeisterin Luxermnburgs

gen, wite der Nahverkehr erst kos-
tenlos geworden, wenn das Angebot
ausgebaut ist. Doch Premierminister
Xavier Bettel bestand auf das Projekt.
Mittderweile hat sich Bausch da-
mit auch angefreundet. Weil weli-
weit dariiber geredet werde, sei es
einfacher, auch die Verkehrswende
umzusetzen, sagt er. ind die kosten-
lose Nutzung von Bussen und Bah-
nen, die an diesem Samstag mit ei-
nem groBen Festival gefeiert werden
soll, betrachtet det Griinen-Politiker
auch als Geschenk an die Luxembur-
ger ~ die wohl noch einige Jahre die
Baustellen ertragen miissen.
DerMinister geht nicht davon aus,
dass nun von einem Tag auf den an-
deren alle Luxemburger ihre Autos
stehen lassenn und auf Busse und
Bahn umsteigen. Bis 2025 werde die
Nachfrage aber um bis zu 20 Pro-
zent steigen. Luxemburg ist ein Au-
tofahrerland. Auch der bisher schon
BuBerst preisgiinstige, weil hoch sub-
ventionierte Nahverkehr hat nicht
dazu gefiihrt, dass die Stralen im
GroBherzogtum leerer wurden. Im
Gegenteil. ,Wir brauchen eine Ver-
kehrswende", sagt Bausch.

Dassiehit auch der ehemalige Trie-
rer Verkehrswissenschaftler Fei-
ner Monheim so. Im Gegensatz zu
Bausch glaubt er aber, dass die Nach:
frage nach OPNV in Luxemburg nun
deutlich ansteigen wird. Allerdings
s¢i einsolches Projekt in einem iiber-
schaubaren Land wie dem GroB-
herzogham mit einemn landesweit
einheitlichen Tarif vergleichsweise
einfach umzusetzen. In Deutsch-
land ginge das allenfallsin einzelnen
Stidten. Trotzdem gehe von Luxem-
burg ein Signal aus. Auch hierzulan-
de miissten die Tarife fiir Bus und
Bahn einfacher und giinstiger wer-
den. Er wirbt fiir 365-Euro-Tickets.

Auch Luxemburgs Bilrgermeiste-

‘rin Lydie Polfer ist liberzeugt, dass

der kostenlose Nahverkehr dazu
fithren wird, dass mehr Menschen
ihr Auto stehen lassen. Die Libera-
le war eine der Hauptinitiaioren des
Projekts. ,Es muss sich was dindern,
sapt Polfer, die seit 2013 Chefin der
Hauptstadt ist. Und dort sind die Ver-
kehrsprobleme des Landes wie kaum
woanders spiirbar. 16 Millionens Euro
lisst sich allein die Hauptstadt den
kostenlosen Nahverkehr kosten.
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Luxembourg

Wirtschaft

Kontrolle war gestern; Luxemburg ist das erste Land mit einem

kostenlosen &ffentlichen Nahverkehr
D as war's mit dent Fahrscheinen in Luxemburg. Jetzt heifst es einfach: Einsteigen und mitfatiren. Denn
Bahn, Bus und Tram sind seit Samstag im gesamten GroBherzogtum kostenlos. Luxemburg ist das erste
Land der Welt, das alle &ffentlichen Verkehrsmittel gratis gemacht hat - und das wurde in dem kleinen
Land grol gefeiert. An den Bahnhfen gab es Mini-Konzerte, in den Zogen und Stadtbahnen wurde
gesungen, getanzt, gerockt und gerappt.

"Es war ein absolut gelungener Auftakt”, sagte die Sprecherin des Verkehrsministeriums am Sonntag. In
den Zligen und der Tram seien "super viele” Menschen unterwegs gewesen. Eigentlich hatte der Gratis-
Transport am Sonntag losgehen sollen. Wegen der Feiern am Samstag hatte die Regierung entschieden,
den Stait vorzuziehen.

Mit der Umstellung auf Gratis-Trangport wolle man Menschen dazu bewegen, vom Aute auf Busse und
Bahn umzusteigen, sagte der luxemburgische Mobilititsminister Frangols Bausch {Griane). "Unser Ziel
ist es, bis 2025 rund 20 Prozent mehr Passagiere zu transportieren.” Denn wie viele andere Stadte und
Lander auch leide Luxemburg unter vielen langen Staus im Berufsverkehr.

Klar sei, dass die Umnstellung auf gratis alleine nicht reiche, um Menschen in die "Offis” 213 locken. "Wir
missen den Transport so attraktiv und zuverlissig wie méglich machen, damit er eine echite Alternative
darstellt.” Wie geht das? Unter anderem werden die Bus- und Bahnlinien massiv ausgebaut - mehr Zuge,
neue Strecken, enger Takt. Satte vier Milliarden Euro werden dazu von 2018 bis 2027 allein auf der
Schiene investiert. Plus 550 Millionen fur die Tramstrecke in der Hauptstadt.

Der kostenfreie OPNV, den Bausch geme als "Sahnehaubchen auf einem multimodalen Kuchean"
bezeichnet, bedeutet fUr den Luxemburger Staat Mehrausgaben von 41 Milionen Euro im Jahr.
Multimodal meint: schlau umsteigen zwischen Auto, Bus, Bahn, Fahirrad und Carsharing, um sein Ziel zu
erreichen.

Hinzu kommen 16 Millionen Euro, die die Stadt Luxemburg aufbringt. Birgermeisterin Lydie Polfer setzt
auf eine "Bewusstseinsénderung” - denn die Stadt achzt besonders unter dem Autoverkehr. Die
Hauptstadt mache nur zwei Prozent der Gesamtflache des Landes mit seinen rund 620 000 Einwohnern
aus, doch dort Isbten 20 Prozent der Luxemburger. Und dort wiirden auch 40 Prozent der Arbeitsplatze
liegan. Zigtausende Pendler kommen taglich in die Stadt. Bis 2030 sollen nur noch Elektrobusse
untérwegs sein.

Die neue Mobilitatsstrategie ist auch eine Reaktion auf die groe Zahl der Grenzpendler. Taglich fahren
rund 220 000 Menschen aus Frankreich, Belgien und Deutschtand nach Luxemburg zur Arbeit. Auch sie
profitieren von dem Gratis-Transport.

Nach Ansicht des Deutschen Stadte- und Gemeindebundes kann das zweitkieinste Land der EU ein
Vorbild auch fir deutsche Stédte und Regionen sein - um mehr Menschen in den OPNV zu bringen,
Entscheidend sei nicht die Kostenfreiheit, sondern der Umbau des Verkehrsraumes, der Ausbau der
Angebote und die Verbesserung der Qualitat, sagte Sprecher Alexander Handschub. "Wir brauchen einen

Masterplan Verkehrswende." dpa
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Luxembourg

Luxemburg feiert sich selbst

Mohbilitat Im GroBherzogtum fahit man kiinftig kostenlos mit éffentlichen Verkehrsmitteln. Das ist weltweit

einzigartig und soll dia massiven Probleme in der Hauptstadt losen.- Veronika Kanzler
Veronika Kanzler
Silvana Agnelli steht am Bahnsteig Pfaffenthal-Kirchberg im Groherzogtum Luxemburg und wirkt irritiert.
Es windet und regnet stark. Der nzchste Zug kommt gleich. Und dafir will sie ein Ticket i5sen — doch der
Automat funktioniert nicht. Sie sucht mit ikren Blicken die Hilfe der anderen. Ein junger Mann reagiert und
will ihr erkléren, dass ein Ticket nicht notig ist. Silvana Agnelli ist eine Touristin aus italien. Verwundert
steigt sie schnell mit in den Zug ein.

Was Agnelli erst versteht, als sie Platz genommen hat: Das reichste Land der Weit ibernimmt - einen
Tag fruher als geplant, seit dem 29. Februar - flichendeckend die Kosten fUr den &ffentlichen
Personenverkehr. Das ist weltweit einzigartig. Ab sofort dilrfen Einheimische, Pendler und Touristen
gleichermaRien alle Zlge, Busse und die Tram gratis nutzen.

Reichtum aber schiitzt bekanntlich nicht vor Problemen. Luxemburgs gleichnamige Hauptstadt erstickt im
Stau. Zu den 120 000 Hauptstadtbewohnern kommen jeden Tag etwa doppelt so viele Grenzpendler aus
Frankreich, Belgien und Deutschland. Mit GroRkonzemen und EU-Institutionen ist die Stadt attraktiv for
Arbeitnehmer. Insgesamt hat das Land 600 000 Einwohner und ist von der Bevéikerung und fachenmagig
vergleichbar mit Aachen und dessen Einzugsgebiet.

Im Zug angekommen, gibt es fur Silvana Agnelli die nachste Uberraschung: Die Fahrgéste werden von
Musikern unterhalten. Serge Tonnar und zwei Akkordeonspieler schmettern Lieder auf Luxemburgisch
wahrend der Fahrt. In den gréfferen Bahnhéfen sowie in einfgen Zigen, im Bus und in der Tram treten
den Tag Gber DJs, Pianisten und Volksmusiker auf.

Luxemburgs gritner Verkehrsminister, Frangois Bausch , nennt diese Beitrage zur Attraktivitst des
Personenverkehrs ,die Kirsche auf dem Kuchen®. Wobei der eigentliche Kuchen, der Ausbau der
Infrastruktur fir den Personenverkehr, noch lange nicht fertig gebacken ist, Noch stéRt man Gberall in der
Innenstadt auf Baustellen, die erahnen lassen, dass dort etwas Groftes enistehen soll. In Luxemburg
regiert eine Ampelkoalition aus Liberalen, Grinen und Sozialdemokraten. Im Fruhjahr 2018 stimmten
sechs der sieben gewahiten Parteien dem Mobilitatsprejekt zu, genannt Modu 2.0. Einzig die
rechtskonservative Alternative Demokratische Reformpartei (ADR) war dagegen.

Hinter Modu 2.0 verbergen sich die franzésischen Warter mobilité durable®, nachhaltige Mobilitét, Bis
2027 flieBen rund vier Miflizrden Euro in den Schienenverkehr, Pro Kopf sind das jahrlich mehr als 600
Euro. Achtmal héher als das, was Deutschland in diesem Sektor investiert. Auerdem soll es mehr
Parkplétze an den Grenzregionen geben. Dabei macht der Verkehrsminister nicht halt vor Léndergrenzen:
In Frankreich und Deutschland werden die Gleise weiter ausgebaut, die die Pendler nach Luxemburg
nutzen.

Wahrend drauen an den Fensterscheiben die Regentropfen peitschen, wird die Stimmung im Zug jetzt
ausgelassener. Anfangs gab es den efn oder anderen schragen Blick far den Musiker Serge Tonnar und

die Akkordeonspieler — vornehmlich von der jingeren Generation, die mit Kopfhérer wohl lieber inre
eigene Musik hort. Familie Muller aus Luxemburg ist jedoch begeistert. ,Wir haben uns extra dizse Bahn
ausgesucht — quasi als Familienausfiug®, sagt Stefan Muller. Er empfinde das Ganze aber mehr als nette
Geste statt dringend notwendig, ,denn teuer war der &ffentliche Personenverkehr davor nicht®,
Verkehrsminister Bausch sieht das &hnlich; ,Es ist eine soziale und eine Imagemafnahme, um die
Nutzung des offentlichen Verkehrs zu vereinfachen.” Aber das ergebe noch keine Verhaltansznderung.

Seit Jahren kostet der sifentliche Nahverkehr in Luxemburg im Vergleich zu anderen Landemn sehr wenig.
Fr zwei Stunden zahlte man bisher zwei Eurp, ein Tagesticket gab es fur vier Euro. Studenten und
Senioren fuhren bereits zum Nulitarif. Insgesamt verursacht der &ffentliche Personenverkehr Kosten um
die 500 Millionen Euro. Davon sind acht Prozent durch Ticketkéufe gedeckt. Der Preis kann wohl nicht cer
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Luxembourg

entscheidende Fakior gewesen sein, dass viele Luxemburger ihr Auto bisher nicht daheim stehen liefen,
sondem damit lieber in einen Stau fuhren.

Viel mehr als der Preis - vor allem in einem reichen Land — zahle laut Dany Frank, Sprecherin des
Verkehrsministeriums, dass sich die Menschen auf das Transportmittel verlassen kénnen. Nur wenn die
Menschen bequern, zuverldssig und informiert von A nach B kimen, wirden sie auf den &ffendlichen
Personenverkehr umsteigen. ,Und ohne Investitionen in diesem Bereich ist der ganze Gratisverkehr
nichts wert”, meint Frank,

Die Kirsche auf dem Kuchen kostet das Grolherzogtum jahriich circa 41 Millionen Euro zusétzlich — das
sind die noch fehlenden acht Prozent der Gesamtkosten. Das entsprichtziemlich genau der Summe, die
der Stuttgarter Verkehrsverbund VVS im April 2019 aufwendete fur die Preissenkung durch die
Tarifreform.

Dany Frank findet: ,Andere Lander kénnan sich durchaus eine Scheibe davon ahschneiden.” Sie wisse
von den Vorteilen, die das Grotherzogtum hat. Dass Entscheldungsprozesse im Kleineren etwa leichter
umsefzbar seien. Nicht 2u vergessen, dass es dort praktisch keine Arbeitslosen gibt und dadurch die
Sozialkosten anders verteilt werden kénnen. Trotzdem; Kostenloser Personenverkehr ist eine politische
Entscheidung, die man treffen kann®, so die Sprecherin.

Thomas Hachenberger ist Geschéftsfithrer der VVS in Stuttgart. Er gibt gerne zu, dass das eine
Riesenleistung ist, was das Nachbarland innerhalb weniger Jahre erreicht hat, Doch er sagt: ,Fir Stuttgart
ist das nicht maglich.” Und erklart, dass ein Vargleich unfair ware, aufgrund der unterschiadlichen
Voraussetzungen. So hat der VVS mit 2,5 Millionen dreimal so viele Personen in seinem Einzugsgebiet
wie das GroRherzogtum. Die Gesamtkosten des VVS liegen mit 950 Millionen fast doppelt so hoch.

Davon sind 52 Prozent durch Ticketkaufe gedeckt. ,Die fientliche Hand iibemimmt den offenen Betrag
von rund 450 Millionen Euro”, erkiart Hachenberger. Hinzu kommen die 41 Millionen aufgrund der
Tarifreform. Das entspricht in etwa den Gesamikosten des &ffentlichen Personenverkehrs Luxemburgs.

Das GroSherzogtum wachst so schnell wie kein anderes suropgisches Land. Sobald die Baustallen
verschwunden sind, die Busse nicht mehr im Stau stehen und die Tramlinie die ganze Stadt abdeckt, wird
sich zeigen, inwieweit sich die Fahrgastzahlen dndern.
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Luxembourg

Le Luxembourg "laboratoire” de la gratuité des transports
Cathering KURZAWA

Fini les abonnements et autres tickets: le Luxembourg est passé samedi & la gratuité des transports
publics, une premiere mondiale pour tout un pays.

“Je suis contente, ¢'est une bonne mesure écologique. Ca facilite a vie de ne pas devoir acheter une
carte (25 euros) chague mois”, se félicite Anna Beirrao, en descendant d'un tram.

"Peut-étre gque de plus en plus de gens prendront les transports en commun. Personnellement, je n'utilise
que ¢a et men velo”, espére Thierry, un autre passager.

"Ah c'est gratuit, je ne savais pas’, se réjouit Dominique, qui attend son train pour Nancy a la gare
centrale de Luxembourg, le sac rempli de cartouches de cigarettes, moins chéres dans le Grand-Duche.
Cette gratuité sera répercutée sur le prix de son billet pour la France.

Les distributeurs de billets vont progressivement &tre retirés mais dans les gares, des points de vente
destines aux tickets internationaux et de premiere classe pour le irain au Luxembourg (seule exception a
la gratuité} vont rester en place.

A la gare centrale, ce samedi est le dernier jour d'ouverture du guichet.

Les agents doivent &tre reclassés ce qui n'empéche pas une certaine anxiété. "On ne sait pas encore ce
qu'on va devenir. Tous les agents de mobilité des fransports pubiics s'inquigtent. Ce n'est pas encore
clair”, confie 'un d'eux, Yannick, & FAFP.

Quelgue 40% des menages utilisent les transports publics au Luxembourg et la gratuité, vantée par le
goeuvernement comme "une mesure sociale”, représentera une économie estimée a environ 100 euros

d'économie en moyenne par foyer et par an.

Pour le ministre chargé de la Mobilité, 'écologiste Frangois Bausch, "il faut vraiment changer le
systéme".

"Partout dans le monde, on doit faire le m&me constat: la mobilitg, telle qu'elle est organisée aujourd'hui,
est un échec : des embouteillages partout, I'espace urbain ne fonctionne plus, au niveau rurai les gens
sont délaissés”, a-t-il expliqué samedi & I'AFP.

- "Laboratoire du 21e siécle” -

Les embouteillages sont fréquents dans ce petit pays prospere de 610.000 habitants ol |a voiture est
reine.

Quelque 47% des déplacements professionnels y sont effectués par ce moyen.

Le bus n'est utilisé que pour 32% des déplacements pour se rendre au travail, devant le train {19%). A
titre de comparaison, a Parts, prés de 70% des travailleurs empruntent les transports publics.
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Luxembourg

Quelque 200.000 transfrontaliers rejoignent en outre quotidiennement le Luxembourg pour y travailler,
dont 100.000 en provenance du Grand-Est. Les frontaliers représentent pras d'un salarié sur deux.

Tout comme la population résidente, ils utilisent majoritairement la voiture,

Pour le ministre, qui réve de fafre du Luxembourg "un laboratoire de la mobilité du 21 sigcle”, la gratuite
"est d'abord un levier, pour provoguer e débat et améliorer la convivialité”,

Elle s'inscrit dans une stratégie globale qui prévoit des investissements massifs dans des projets destinés
& améliorer les infrastructures de transports.

Pour Je train, 3,2 milliards d'euros sont prévus pour accroitre les capacités du réseau ferroviaire jusqu'en
2027, aprés 2,8 milliards d'euros entre 2008 et 2019,

Le gouvernement prévoit aussi de doubler le nombre de places dans les parking relais, d'adapter les
lignes de bus, de fournir des informations en temps réel aux voyageurs, de doubler le nombre de points
de recharge pour les véhicules électriques, d'améliorer les pistes cyclables, d'étendre le réseau de
tramway et d'utiliser une traisiéme voie sur les autoroutes, dédice au covoiturage.

Ce plan ne fait pas pour autant I'tnanimité.

"On a investi durant des années dans la construction de rautes. Le gouvernement fait des efforts, mais on
a un énorme retard en ce qui concerne le développament des transports en comrmun”, explique Blanche
Weber, présidente du Mouvement écologique luxembourgeois, une association environnementale.

Pour cette responsable, "I'amélicration de offre” est plus importante que la gratuité,

Cak/fmifsst

«Presse internationale 1» du 02.03.2020 13



L Lt
s A AP P
S

«AFP» du 29.02.2020 / page X %

Luxembourg

Pour voyager gratis, descendre au Luxembourg
Cathering KURZAWA

Fini les abonnements et autres tickats: le Luxembolirg passe samedi aux transports publics gratuits, une
premigre mondiale pour tout un pays.

“Lintroduction de |z gratuité des transports publics est une mesure sociale imporiante”, souligne le
ministre luxembourgeois de la mobilité, 'écologiste Frangois Bausch .

Quelque 40% des ménages sont concernés par cette mesure dont [impact est estimé a environ 100 euros
d'¢conomie par foyer et par an.

"Il s'agit de ta cerise sur le gateau dans le cadre de notre stratégie globale visant une révolution
multimodale”, poursuit M. Bausch.

Pour parvenir & cette "révoiution”, le Grand-Duché compte investir massivement dans des projets destinés
a améliorer les infrastructures de transport,

Pour le train, 3,2 milliards d'euros sont prévus pour accroitre les capacités du réseau ferroviaire jusqu'en
2027, aprés 2,8 milliards d'euros entre 2008 et 2019.

Le gouvernement prévoit aussi de doubler le nombre de places dans les parking relais, d'adapter les
lignes de bus, de fournir des informaticns en temps résl aux voyageurs, de doubler le nombre de points
de recharge pour les véhicules électriques, d'améliorer les pistes cyclables, d'étendre le réseau de
tramway et d'utiliser une traisiéme voie surles autoroutes, dédiée au covoiturage.

Ca plan ne fait pas pour autant 'unanimité dans un pays ou la voiture demeure le moyen de transport le
plus utilisé.

Quelque 47% des déplacements professionnels sont effectués en voiture au Luxembourg. Le bus n'est
utilise que pour 32% des déplacements pour se rendre au travail, devant le train {19%). A titre de
comparaison, & Paris, prés de 70% des travailleurs empruntent les transports pubfics.

- Améliorer I'offre -

"On a invest durant des années dans la construction de routes. Le gouvernement fait des efforts, mais on
a un enorme retard en ¢e qui concermne le développement des transports en commun®, explique Blanche
Weber, présidente du Mouvement écologique uxembourgeois, une association environnementale.

Pour cette responsable, "I'amélioration de I'offre” est plus importante que la gratuité.

Les embouteillages sont fréquents dans ce petit pays prospére de 610.000 habitants ol les projets
dinfrastructures - comme ta construction d'un tramway - générent des chantiers aux quatre coins du pays
et en particulier dang la capitale, Luxembourg-Ville.
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Luxembourg

Quelgque 200,000 transfrontaliers rejoignent en outre quotidiennement le Luxembourg pour y travailler,
dant 100.000 en provenance du Grand-Est. Tout comme ia popuiation résidente, ils utilisent
majoritairement la voiture pour se rendre au travail.

Les frontaliers représentent prés d'un salarié sur deux dans un pays o le taux de chémage est de lordre

non qualifié et méme 2.570 eures bruts pour un qualiﬁé.

~Les distributeurs de billets vont progressivement étre retirés mais dans les gares, des points de vente
destinés aux tickets internationaux --qui tiendraent compte de Ja gratuité dans le Grand-Duché— et de
premiere classe vont rester en place.

Seuie exception, le train restera payant en premiére classe de méme que certains setvices debus a la
demande organisés en service nocturne par les municipalités.

Cak/fmifam
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Luxembourg

Wirtschaft und Umwelt
Modell Luxemburg
Set dem Wochenende fahren Fahrgéste von Bahn, Bug und Tram des kleinen Landes kostenlos. Der
Gratisverkehr ist Teil einer groeren Verkehrswende
Mit Mini-Kanzerten auf Bahnhdfen, Gesang in Zigen und Stadtbahnen und einem Musikfastival mit knapp
3.000 Besuchemn hat Luxemburg gefelert, dass die Passagiere firs Bahn-, Bus- und Tramfahren kinftig

keina Tickats mehr ldsen missen,
Mit dem Gratis-Transport wolle man Menschen dazu bewegen, vom Auto auf Busss und Bahn

umzusteigen, sagte der luxemburgische Mobilitatsminister Frangois Bausch (Grine). ,Unser Ziel ist es,
bis 2025 rund 20 Prozent mehr Passagiere zu transportieren.® Klar sei, dass Gratis alleine nicht reiche,
um Menschen in die ,Offis* zu locken. ,Wir missen den Transport so attraktiv und zuverlassig wie moglich
machen, damit er eine echte Altemative darstellt.” Dazu werden unter anderem Bus- und Bahnlinien
massiv ausgebaut — mehr Z{ge, neue Strecken, enger Takt. Zwischen 2018 und 2027 bedeutet das

4 Milliarden Eure an Investitionen allein auf der Schiene, plus 550 Millionen fur die Tramstrecke in der

Hauptstadt.
Der kostenfreie OPNV, den Bausch gerne als ,Sahnehaubchen auf einem multimodalen Kuchen"

bezeichnet, bedeutet fir den Luxemburger Staat Mehrausgaben von 41 Millionen Euro im Jahr,
Multimodal meint: schlau umsteigen zwischen Auto, Bus, Bahn, Fahrrad und Carsharing, um sein Zigl zu
erreichen. ,Wir sind nicht gegen das Auto. Wir wollen den Blick weiten fur andere Formen der Mobilitat.

Und sieht Luxemburg als Modell fur GroRraume wie Frankiurt oder die Londoner City.
Hinzu kammen 18 Millionen Euro, die die Stadt Luxemburg aufbringt. Burgermeisterin Lydie Polfer setzt

auf eine ,Bewusstseinsanderung’, denn die Stadt dchzt unter dem Autoverkehr. Die Hauptstadt mache
nur 2 Prozent der Gesamtfiliche des Landes mit seinen rund 620.000 Einwohnern aus, sagfe sfe. 1
Frozent davon seien Griinfldchen — auf den anderen Prozent lebten 20 Prozent der Einwohner des
Landes. Dort lagen auch 40 Prozent der Arbeitsplitze. Die neue Mobiiitatsstrategie ist daher auch eine
Reaktion auf die gro3e Zahi der Grenzpendier. Taglich pendeln rund 220.000 Menschen aus Frankreich,
Belgien und Deutschland nach Luxemburg. (dpa)
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Internationat

In Luxemburg ist der OV jetzt gratis
Karoline Meta Beisel Marce Volklein
Das Grossherzegtum erstickt im Stau, darum geht es einen neuen Weg ~ aber kaum jemand glaubt, dass
er erfolgreich sein wird

Luxemburg Bescheidenheit scheint den Menschen in Luxemburg fremd 2u sein: «Wie die Entdeckung der
Schwerkraftly, «Wie dié Erfindung des Radesl» oder auch: «Wie die Ankunft des Internats!s Salbst mit
dem ersten Schritt auf dem Mond vergleichen die Luxemburger auf einer fr diesen Anlass eigens
aufgesetzten Internetseite | jene Reform, die vor einem guten Jahr angekindigt und jetzt tatsachlich
umgesetzt wurde: Seit gestern Samstag ist der offentliche Verkehr in Luxemburg kostenlos, und zwar
nicht nur der Nahverkehr: Egal ob Eisenbahn, Bus oder Tram — Einheimische wie Touristen missen
kanftig kein Billett mehr [3sen. Nur das Taxi und die erste Klasse im Zug kosten noch Geld.

Die Ankandigung sorgte vor einem Jahr auch deswegen fir so viel Aufsehen, weil sie so gut in unsere
Zeit zu passen scheint: Auf der ganzen Welt diskutieren Eltern mit ihren schulstreikenden Kindarn und
Politiker mit Umweltverbanden dariiber, wie der CO2-Ausstass gesenkt werden kann. Der Verkehrssektor
kam — anders als die Industrie oder die Energieerzeugung — zuletzt kaum voran beim Thema Senkung der
Emissionen. Weniger Autos und mehr Sffentliche Verkehrsmittel kénnten algo zumindest einen Teil dazu
beitragen, den Ausstoss des klimaschéddlichen Gases einzudsmmen. Zumal in Luxemburg, wo der Stau
sozusagen zum Strassenverkehr dazugehort: Autopendler izhren im Durchschnitt mit 22
Stundenkitomeiern zur Arbeit.

Umsc erstaunlicher ist, dass Luxemburgs Verkehrsminister Frangois Bausch gar nicht damit rechnet,
dass seine Landsleute ihr Auto nun stehen lassen, um gratis mit dem Bus zur Arbeit 2L fahren. «Wir
glauben nicht, dass die Massnahme eine grosse Mentalitatsanderung bewirken wird», sagt seine
Sprecherin Dany Frank. Dementsprechend ist auch das Echo auf die Reform in den nationalen Medien:
Wenn der &ffentliche Verkehr nun kastenlos werde, sei das «die Antwort auf eine Frage, die niemand
gestellt hat», hiess es beispielsweise vor einigen Tagen in einem Leitartikel in der Zeitung «luxemburger
Worts.

Was aber ist dann die richtige Frage?

«Wenn die Leute die Maglichkeit hatten, auf sffentliche Verkehrsmittel umzusteigen, dann wiirden sie es
langst tunx, sagt Jean-Claude Juchem. Er ist der Direktor des Luxemburger Automobilclubs {ACL}, der
sich aber ausdriicklich nicht nur als ein Club fiir Autofahrer versteht, sondern seit einem Jahr auch
Pannenhilfe fur Velos anbietet — auch hier ist der Wandei also angekommen. Juchem fragt: «Warum
werden nicht erst die Strukiuren verbessert?» Die Zige seien viel zu volt und oft verspatet, ausserdem
fehlten wichtige Querverbindungen. «Der Varkehrskollaps ist jeden Tag dax, sagt er. Und daran werde
sich erst einmal nichts dndern, nur weil der auch bisher schon relativ glnstige ¢ffentliche Verkehr nichts
mohr koste. Im Gegenteil: Das Problem mit den endlosen Staus durfte tendenziell noch grosser werden —
einfach, weil die Menge der Pendier steigt,

Jetzt feiern die Luxemburger aber erst einmal den Systemwechsai: Gestern spielten Bands in den
Bahnhdfen, um dann am Abend gemeinsam zur grossen Party im Tram-Depot zu fahren. Nattrlich
kostenios mit den dffentlichen Verkehrsmitteln,

Karoline Meta Beisel und Marco Volkigin
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Aus fiir Fahrscheine: Luxemburg feiert kostenlosen Nahverkehr
Luxemburg (dpa) - Das war's mit den Fahrscheinen in Luxemburg. Seit Samstag heillt es einfach:
Einsteigen und mitfahren. Denn Bahn, Bus und Tram sind ab jetzt im gesamten Groftherzogtum

kostenlos.
Luxernburg ist das erste Land der Welt, das alle &ffentlichen Verkehrsmittel gratis macht - und das wird in

dem Kleinen Land gro@3 gefeiert. An den Bahnhofen ertont Musik: Es wird gerappt, getanzt, gesungan und
gerockt, Und in den Ziigen und Stadtbahnen verbreiten Kanstler mit Mini-Konzerten Partylaune.

Eigentlich hatte der Gratis-Transport am Sonntag {1. Mérz) losgehen sollen. Wegen der Feiern am
Samstag hatte die Regierung vor wenigen Tagen entschieden, den Start einen Tag vorzuziehen,

«Es ist ein grafler Tag», sagt der luxemburgische Mobilitatsminister Frangois Bausch (Griine) zum
Start. Mit der Umstellung auf Gratis-Transport wolle man Menschen dazu bewegen, vom Auto auf Busse
und Bahn umzusteigen. «Unser Ziel ist es, bis 2025 rund 20 Prozent mehr Passagiere zu transportierens,
sagt der grOne Politiker. Denn wie viele andere Stadte und Lander in Europa auch leide Luxemburg unter
vielen, langen Staus im Berufsverkehr.

Klar sei, dass die Umstellung auf gratis alleine nicht reiche, um Menschen in die «Offise zu locken. «Wir
milssen den Transport so attraktiv und zuverldssig wie maglich machen, damit er esine echie Alternative
darstellt.» Wie geht das? Unter anderem werden die Bus- und Bahnlinien massiv ausgebaut - mehr Zige,
neue Strecken, enger Takt. Satte vier Milliarden Euro werden dazu von 2018 bis 2027 allein auf der
Schiene investiert. Plus 550 Millionen fur die Tramstrecke in der Hauptstadi, «Urbane Raume missen
wieder den Menschen gehbren, nicht den Autos», sagt der Minister,

Elisabeth Schickes aus Steinfort findet es super, dass sie jetzt kostenlog mit der Bahn fahren kann. «Zweai
&uro hier, zwei Euro da. Das hat sich gelappert.» Kostenfreiheit sei ein guter Anreiz, umzusteigen.
Christiane Wagener aus der Hauptstadt meint dagegen, gratis hatte der OPNV nicht werden mussen. «lct
fand es vorher auch nicht teuer.» Astrid aus Frankreich meint, dass andere Lander dem Beispiel
Luxemburgs folgen kdnnten. «Es ist eine gute Sache.»

Der kostenfreie OPNV, den Bausch geme als «Sahnehaubchen auf einem multimodalen Kucheny
bezeichnet, bedeutet fur den Luxemburger Staat Mehrausgaben ven 41 Millionen Euro im Jahr.
Multimodal meint: schlau umsteigen zwischen Auto, Bus, Bahn, Fahrrad und Carsharing, um sein Ziel zu
errgichen. Hinzu kommen 16 Millionen Euro, die die Stadt Luxemburg aufbringt. Birgermeisterin Lydie
Polfer setzt auf eine «Bewusstseinsénderungy - denn die Stadt 4chzt besonders unter dem Autoverkehr.

Die Hauptstadt mache nur zwei Prozent der Gesamtfldche des Landes mit seinen rund 620.000
Einwohner aus, sagt sie. Ein Prozent davon seien Grinflachen - auf dem anderen Prozent lebten 20
Prozent der Einwohner des Landes. Und dort wirden auch 40 Prozent der Arbeitsplétze liegen. Das
erkiare, warum jeden Tag Zigtausende Pendler in die Stadt kamen. Bis 2030 sollen nur noch Elektrobusse
unterwegs sein.

Die neue Mobilitatssirategie ist auch eine Reaktion auf die groRe Zahl der Grenzpendler. Taglich kommen
rund 220.000 Menschen aus Frankreich, Belgien und Deutschland nach Luxemburg zur Arbeit, Auch sie
profitieren von dem Gratis-Transport: Sie massten ihre Tickets nur noch bis zur luxem burgische Grenze
kaufen. Die 1. Klasse der Bahn bleibt kostenpfichtig,

Minister Bausch sight Luxemburg als «Laboratorium» fir Verkehrsprobleme im 21. Jahrhundert. Nach
Ansicht des Deutschen Stadfe- und Gemeindebundes kann das zweitkleinste Land der EU auch Modell
fdr deutsche Stédte und Regionen seir - um mehr Menschen in den OPNV zu bringen, Entscheidend sel
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nicht die Kostenfreiheit, sondern der Umbau des Verkehrsraumes, der Ausbau der Angebote und die
Verbesserung der Qualitit, sagt Sprecher Alexander Handschuh.

«Wir brauchen einen Masterplan Verkehrswende.» Fir Stadte, die fir die Birger gemacht seien und die
Vorrang einraumen fur Radverkehr, for FLuRgangerverkehr und fiir OPNV. Bund, Lander und Kommunen
massten da «ein bisschen mehr Entschlossenheit an den Tag legen», sagte er in Berlin. Natirlich kénne
das Modell Luxemburg nicht eins zu eins Ubertragen werden. «Aber so weit wie Luxemburg sehe ich im
Moment keine Region». sagte Handschuh.

«Das Interesse weltweit ist riesig», sagt Bausch zum Gratis-Verkehr. Die Party geht das ganze
Wochenende weiter. Am Samstagabend sollte im neuen Betrisbshof der Tram auf dem Kirchberg eine
Party mit DJs steigen. Und am Sonntag wird im Stadtzentrum gefeiert.
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Au Luxembourg, plus besoin de payer son titre de transport, une
premiére mondiale
Plus besoin de payer son titre de transport au Luxembourg. Le Grand-Duché est passé ce week-end 2 la
gratuité dans tout le pays. Du jamais vui. Pour Jes usagers, une économie de 2 euros en moyenne par
trajet.

« C'est bien pour nous, les jeunes », confie une jeune femme au micro d'Euronews.

« C'est super mais c@ n'est pas vraiment gratuit, reléve un usager. On nous dit que c'est gratuit mais nous
devons payer des taxes pour cela. »

Des routes moins congestionnées ?

L'objectif, ¢'est avant tout de désengorger les routes. Dans ce petit pays prospére de guelque 600 000
habitants, la moifié des déplacements professionnels se font en voiture. £t méme lorsquen choisit le bus,
il faut prendre son mal en patience. ..

« L4, c'est une catastrophe, s'exaspére Emmanueta, Désolée de le dire, mais c'est une catastrophe au
niveau du trafic. Tout & I'heure, j'ai mis au moins 20 minutes dans les embouteillages pour parcourir 200
metres du centre jusqu'a la gare. »

Actuellement, 1a ville de Luxembourg est un chantier a ciel ouvert, 300 kilométres de pistes cyclables sont
en construction et le nombre de places dans | es parkings relais va étre doublé.

Ne plus faire payer pour les trajets ici au Luxembourg : cela fait partie d'un projet beaucoup plus vaste
destiné a revoir complétement le systéme de transport. Une nouveile ligne de tram ultra-moderne a &té
tancée en 2017 et un réseau complet est attendu d'ici cing ans.

Des transfrontaliers encouragés a prendre le train

Plus de 600 millions d'euros sont aussi investis pour accroitre les capacités du réseau ferroviaire depuis
la France voisine. Et pour cause, quelque 100 000 Frangais passent quotidiennement Ia frontiére pour
venir travailler. La gratuité coté Luxembourgeois sera déduite de feur billets intermationaux. Pour e
ministre des Transports, le Luxembourg ne pouvait pas se contenter de demi-mesures.

« Nous avons vraiment un probléme dheures de pointes au Luxembourg, un gros probléme d'heures de
pointe, recannait Francois Bausch . Et jusqu'ici, tout le monde pensait que le probléme serait résolu en
etendant toujours plus le réseau routier et en favorisant la mobilité en voiture, Mais ce n'est pas possible,
nous devons changer de paradigme. »

Si le Luxembourg peut se permettre de perdre annusllement 40 millions d'euros de revenus liés aux
transports publics, c'est aussi parce que c'est 'un des pays aux PIB par habitant les plus Elevés au
monde : 102 000 euros par personne et par an,

Prés de sept parsonnes sur 10 ont une voiture. Gratuité ou non des transports publics, le gouvernement
va danc devoir faire preuve de persuasion pour convaincre les accros du volant de changer leurs
habitudes,
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Abgefahren!

Ab heute macht Luxemburg den éffentlichen Nah- und Bahnverkehr kostenlos, als erstes Land weltweit.

Die Idee wird gefeiert - und kritisiert.
Matthias Kirsch
Dezember 2018. Luxemburgs Premierminister Xavier Bettel ist gerade fur eine zweite Amtszeit als
Regierungschef vereidigt worden, als er sich dazu entscheidet, gine Sensation zu verkiinden: Der
Gffentliche Nah- und Bahnverkehr in Luxemburg soll kostenios werden, und zwar fur alle: Einwohner,
Pendler, Touristen. Weltweit berichten Medien dariiber, die ARD, die New York Times , auch der
SPIEGEL .

Bettel sonnte sich in der globalen Aufmerksamkeit und verkiindete: "Das steht uns einfach gut zu Gesicht
und trégt enorm zum Image Luxemburgs bei.

Am diesem Samstag tritt die Manahme in Kraft: Die Fahrkartenautomaten an den Bus- und
Bahnhaltestellen des GroBherzogtums werden abgerissen, die Ticketschalter in den Bahnhéfen
geschlossen, die Zughegleiter bekommen neue Aufgaben. Wer éffenttich fahren will, steigt einfach ein.

Abar bringt die Maitnahme (berhaupt etwas? Wird die Anzahi der Pagsagiere steigen? Und wer profitiert
vom Gratis-Transport?

Mehr geht nicht

Mylene Bianchi steht gerade auf einem Bahnsteig im Hauptbahnhof von Luxemburg-Stadt, als der Anruf
des SPIEGEL sie erreicht. Bianchi ist die Prasidentin der luxemburgischen Eisenbahnergewerkschaft
Syprolux. Im Hintergrund ist das Rauschen und Drohnen des Bahnhofs zu horen, sie sagt: "Der Gratis-
Transport ist an sich keine schlechte MaRnahme. Aber sie kommt zu frith. Die Infrastruktur des
offeritlichen Verkehrs in Luxemburg ist nicht bereit, so etwas anzubisten

Bianchi beflrchtet, dass die Qualitét des offentlichen Verkehrs durch diese Malinahme leidet. "Wir sind
jetzt schon tber der Kapazitét. Die Ziige sind voll. Das dffentliche Verkehrsnetz kann einen Ansturm
durch Gratis-Fahrten Uberhaupt nicht bewiltigen *

Diese Sorge teilt auch Georges Melchers, Ganeralsekretsr vom Landesverband der Gewerkschaft der
Bedienstetan im Transportweasen. "Wenn durch den Gratis-Transport die Anzahl an Fahrgésten steigt,
dann wird es zu Engpéssen kommen. Das Netz ist nicht bereit,"

Riskiert also jeder, der den kestenlosen Nahverkehr in Luxemburg ausprobieren will, vor Oberflliten
2ugen zu stehen?

‘ Was ist der richtige Hebel?

Sollte das eintreffen, wei} Georges Melchers, wem der Schlamassel zu verdanken ist: "Diese Malnahme
war nicht wohlUberlegt von der Qbrigkeit.* Diese Obrigkeit hat allerdings Gbherhaupt keine Angst vor einem
berlasteten Verkehrsnetz. “Ich bin namlich nicht der Meinung, dass es jetzt zu einem groRen Sprung in

den Passagierzahlen kommt’, sagte Fran¢ois Bausch dem SPIEGEL, der for das Prejekt zustindige
Mobilitdtsminister ven den luxemburgischen Griinen.

Der Gratis-Transport sei fir ihn nur die Kirsche auf einem viel gréleren Kuchen, sagt er - einem
Infrastruktur-lnvestitionskuchen, wenn man so will. "Der kostenlose OPNV ist nicht der groRe Hebel, der
die Leute dazu bewegt, auf die dffentlichen Verkehrsmitte! umzusteigen. Das erreichen wir nur durch
Investitionen in ein besseres Netz."

Ahnlich sieht das Marc Wengler, Direktor der luxemburgischen Eisenbahngesellschaft CFL. "Keiner weif},
ok ein Anstieg bei den Passagieren kommt. Ich gehe aber nicht unbedingt davon aus®, sagt er. Im Grunde
steht Wengler hinter der Manahme: “Der Gratis-Transport ist ein Meilenstein, ein wichtigas Signal. Und
ein Bekenntnis der Regierung zum &ffentlichen Transport."
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Nicht gertistet flr einen unerwarteten Ansturm

Gleichzeitig muss auch er einrdumen, dass das Bahnnetz einen unerwarteten Ansturm auch Gberhaupt
nicht verkraften kénnte. "Die Passagierzahlen der iuxemburgischen Bahn steigen seit 2005 jedes Jahr im
Schnitt finf Prozent. Bisher haben wir dieses Wachstum auffangen kénnen. Aber wir sind auch schon seit
einiger Zeit am Limit unserer Kapazitét - vor allern in den StoRzeiten und im Berufsverkehr

Dass Luxermburg investiert, um das Neiz zu entlasten, ist unbestritten. Von 501 Millionen Eure im Jahr
2018 steigen die Investitionen in die Mobilitat auf 806 Millionen im Jahr 2021. Allgin in sein Bahnnetz
steckt das Grofherzogtum — mit rund 800 Euro pro Kopf pro Jahr — mehr Geld als jedes andere Land
Europas. Im Vergleich: Die Schweiz, die als Musterschitler in Bahniragen gilt, investiert jahrlich 365 Euro
pro Kopf, Deutschland kommt nur auf 77 Euro. Das hat das Verkehrshindnis Allianz pro Schiene
berechnet . :

Aber warum dann jetzt schon auf die Einnahmen durch Fahrkarten und Abonnements verzichten? Warum
nicht erst das &ffentliche Verkehrsnetz ausbauen? Ist das ganze doch vor allem eine Image-MafRnahme?

Ist es wirktich eine soziale Malnahme?

"Sagen wir mal so: Ich bin nicht witend, wenn die ganze Welt deswegen auf Luxemburg aufmerksam
wird", kommentiert Frangois Bausch diesen Vorwurf gegeniiber dem SPIEGEL. Fur ihn ist der Gratis-
Transport eben auch eire soziale MaBnahme. Jeder Einkommensklasse solle es mégiich sein, die
ffentlichen Verkehrsmittel zu nutzen,

Doch dieses Argument ist schwer nachzuvoliziehen. Zum einen war der &ffentliche Verkehr in Luxemburg
eh schon sehr billig: 440 Euro fiir eine Jahreskarte, die im ganzen Land gilt. Kinder und Jugendiiche bis
zu einem Alter von 20 Jahren fabren schon seit einigen Jahren umsonst.

-

Gleichzeitig sind auch die sozial schwacheren Menschen im reichen Luxemburg stark auf das Auto
angewiesen. Eine Studie des nationalen Statistik-Instituts STATEC ergab 2016, dass die Bewshner
Luxemburgs fast 80 Prozent ihrer Strecken mit dem Auto absclvieren. Und: Dass auch Haushalte mit
einem Netto-Monatseinkommen von 1850 Euro oder weniger im Schnitt jedes Jahr Uber 2600 Euro fur
Kauf und Instandhaltung eines Autos ausgeben.

Auch hier trégt das ¢ffentliche Verkehrsnetz eine Mitschuld: Besonders im Nordteil des Landes sind die
Luxemburger auf das Auto angewiesen - sogar wenn es nur dazu dient, damit bis zum néchstgelegensn
Bahnhof zu kommen. Von Luxemburg-Stadt ausgehend fahrt nur cine Bahnstrecke nach Norden. Weite
Teile des Nordens sind nur schlecht an den éffentlichen Transport angebunden.

Am Ende zahit der Steuerzahler

Die Gewerkschaft Syprolux 14sst das Argument der sozialen MaBnahme ebenfalls nicht gelten: “Durch
das Wegfallen der Ticketeinnahmen kommen nen 41 Millionen Euro jghrlich an zusatzlichen Kosten auf
den Staat zu. Aber die zahit im Endeffekt eben auch der Steuerzahler”, sagt Myléne Bianchi, die
Prasidentin der Gewerkschaft.
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Wer profitiert alsc am Ende vom kostenlosen OPNV in Luxemburg? Auf jeden Fall die Politiker, die sich
mit dem Banner schmicken, das weltweit erste Land mit kostentosem OPNV zu sein. Einige Tage vor
Inkrafttreten der Maiinahme lud Mobilitdtsminister Bausch zu einer internationalen Pressekonferenz &in,
der Andrang der interationalen Medien ist wieder grofl. So viel Aufmerksamkeit bekommt das
Grotherzagtum sonst meist nur bei Steuer- und Finanzskandalen wie den Luxemburg Leaks,

“Wir gehen davon aus, dass vor allem bisherige FuRganger den Gratis-Transport nutzen", sagt Myléne
Bianchi. "Also schnell mal in die Tram oder den Bus, aber nur fiir eine Kurzstrecke.” Dass wirklich Leute
ihr Auto stehen lassen und mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln zur Arbeit fahren? "For uns schwer
vorsteiibar', so Bianchi.

Und dann muss die Gewerkschafisprésidentin weiter, sie hat noch einen Termin: Mit der
Eisenbahngesellschaft bespricht sie die Aufgaben des Aufsichtsbeamten — auf diesen neugaschaffenan
Posten werden einige der Bediensteten umgeschult, die bisher in den Ticketschaltern saflen. Dort werden
sie ndmlich nicht mehr gebraucht,
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Die Vernunft siegt itber Diesel-Fahrverbote

Yon Martin Gropp
n den vergangenen zwei Jahren
I witkte es oft so, als ob die gut 15
Millionen Dieselauto-Eigner in
Deutschland bald keinen Meter mehr
weit kommen wiirden. Im Februar
2018 hatte das Bundesverwaltungsge-
richt in Leipzig entschieden, Fahrver-
bote fiir dltere Dieselautos zur Luft-
reinhaltung seien zuldssig, sofern die-
se verhiltnismiBig ausgestaltet seien.
Viele Verwaltungsgerichte folgten
dem Verdikt. Sie-sorgten damit immer

wieder fiir Aufregung, wenn sie wie in

Berlin, Bonn, Koln oder Frankfurt
teils weitreichende Fahrverbote er-

mdéglichten, um den seit nun zehn Jah-
ren vorgeschriebenen europdischen
Grenzwert fir den Luftschadstoff
Stickstoffdioxid einzuhalten.

Nach fast jeder Entscheidung, die
meist auf Klagen ‘der Organisation
Deutsche Umnwelthilfe zuriickgingen,
war das Urteil dber die Richter
schneil gefillt. Ihnen attestierten Kri-
tiker mal zu grofe Willfihrigkeit ge-
geniiber Umweltschiitzern, mal Unver-
hélmismaBigkeit. Zumindest Letzie-
res lasst sich nicht halten, wie ein tiefe-
rer Blick in die Entscheidungen zeigt.
Die Richter riumen dem Verhaltnis-
miBigkeitsgrundsatz viel Platz ein
und sehen Fahrverbote oft erst als Ul-
tima Ratio vor. Vergangene Woche ha-
ben die Leipziger Richter auch noch
¢inmal klargestellt: Fahrverbote seien
unverhilinismaBig, wenn sich — wie
in Reutlingen - abzeichne, dass die
Stickoxid-Grenzwerte in Kiirze einge-
halten wiirden.

Einer von vielen unrithmlichen Hg-
hepunkten war erreicht, als das Ver-
waltungsgericht Gelsenkirchen ent-
schied, dass auch die Autobalm 40
durch Essen fiir dltere Dieselautos ge-
sperrt werden miisse. Wohlgemerkt:
Das Gelsenkirchener Urteil lie we-

gen der grundsitzlichen Bedentung
Berufung zu, die Entscheidung aus
dem November 2018 war mithin nach
gar nicht rechtskraftig. Bundesver-
kehrsminister . Andreas  Scheuer
(CSU) duflerte trotzdem kurz danach,
eine Kritik der Justiz stehe ihm zwar
nicht zu, Schweigen wollte er den-
noch nicht. Wenn eine Richterin ein
Diesel-Fahrverbot fiir eine Autobahn
anordne, halte er das fiir unverhltnis-
maBig, sagte Scheuer, ,Das gibt es nir-
gendwo anders anf der Welt."

Heute steht fest, dass es das auch in
Deutschland nicht geben wird. Denn
die A40 wird nicht fiir Altere Diesel-
autos gesperrt werden. Der Bundes-
verkehrsminister, der derzeit vor al-
lem mit dem Untersuchungsaus-
schuss zur missgliickten Pkw-Maut be-
schiftigt ist, wiirde sich dieses Fak-
tum woh! allzu gemn selbst zuschrei-
ben. Allerdings ist es nicht sein Ver-
dienst. Dass es in Essen nicht zu Fahr-
verboten gekommen ist, liegt daran,
dass sich die Beteiligten unter Vermitt-
lung des Oberverwaltungsgerichts
Miinster auf einen Vergleich geeinigt
haben, Er sieht keine Fahrverbote vor,
Stattdessen verpflichten sich das
Land Nordrhein-Westfalen und die
Stadt Essen gegeniber dem Kliger,
der Deutschen Umwelthilfe, MaBnah-
men zu ergreifen, um die Belastung
mit dem Lufitschadstoff Stickstoffdi-
oxid ,mittel- und langfristig kontinu-
ierlich zu reduzieren®, wie es in der
Priambe! des Vergleichs heifit.

Unter ‘anderem sollen auf beson-
ders mit Stickstoffdioxid belasteten
Strafen neuwe Ampeln den Verkehr
kiinftig so steuern, dass der Grenz-
wert eingehalten wird. Die Essener In-
nenstadt ethilt zudem eine Umwelt-
trasse, die den Radverkehr fordern
soll. Die Stadt erhoht auBerdem die
Parkgebihren, erméglicht aber gleich-

zeitig Elektroautos kostenfreies La-
den. Zudem stirken Land und Stadt
den &ffentlichen Nahverkehr: Sie bau-
en ihn aus und bieten vergtinstigte Ti-
cketsan. .

Essen ist kein Einzelfall. Weil sich
immer mehr Stidte nun bindend ver-
pflichien, etwas gegen die Luftver-
schmutzung zu tun, gibt es inzwi-
schen auch Vergleiche fiir Bonn und
Dortmund, jiingst kamen Hagen, Pa-
derborn und andere nordrhein-westfi-
lische Kommunen dazu. Auch im Fal-
le der hessischen Kommunen Darm-
stadt und Wiesbaden haben sich die
Pmwelthilfe und das Land Hessen ver-
glichen. Wiesbaden ist dadurch einem
Fahrverbot entgangen, in Darmstadt
gibt es zwar eines, allerdings in einem
iberschaubaren Rahmen, nimlich
nur anf zwei Straf3en.

Einerseits ist also inzwischen die
Einsicht der betroffenen Eandesregie-
rungen und Stidte gewachsen, etwas
gegen die Luftverschmuizung zu tun.
Die Umwelthilfe schafft es anderer-
seits nicht so recht, die von ihr gern
als ,Diesel-Stinker” titulierten Autos
ganz aus den Stidten zu verbannen,
Die Vergleiche zu den jeweiligeri Luft-
reinhalteplanen sind ein Kklassischer
Kompromiss, fiir den sich alle ein
Stiick bewegt haben, Die Vernunft hat
iber im Raum stehende Verbote ge-
siegt. Das hilft vielen Menschen, Eine
sinkende Stickstoffdioxid-Belastung
kommt allen Einwohnern und Besu-
chern einer Stadt zugute. Und wenn
sich dabei mittelbar auch noch die Ver-
kehrskonzepte in manchen Stidten
verbessern, schafft auch das einen

Nutzen fiir viele Menschen.
Stadte wie Essen tun nun

mehr gegen die
Luftverschmutzung.
Das hilft vielen,
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Leitartikel
Polish fiirs Image

Von Claude Feyereisen

usgerechnet Frangois Bausch war skeptisch: Vor

nicht allzu langer Zeit sagte er noch, der dffentli-

che Transport in Luxemburg sei einer der piins-

tigsten im Vergleich zu anderen Lindern. Es kiinne
also nicht am Preis Hegen. Wenig spiter dann schwenkte er auf
den Weg seiner DP- und LSAP-Koalitienskollegen ein und
nannte die kostenlose Nutzung von Bus, Bahn und Tram die
Kirsche auf dem Kuchen. Mit Letzterem meinte er wohl ein
landesweit effizientes System. Das Problem dabei: Es fahlt der
Kuchen!

Am heutiger 29. Februar wird der ..gratis &ffentlechen
Transport” Wirklichkeit, Mit viel Pomp, abgehobenen Verglei-
cher (Mondlandung, Weltumrundung ...) und ,unabhingigen*

Musikern, die sich vor den
blau-griin-roten Karren span-
nen lassen - allen voran Natio-
nalbarde Serge Tonnar. Ein in
der Tat historischer Augen-
blick, vor allem fiir Premier
Bettel und seinen griinen Mo-
bilittsminister: Weil es sich
mit dem Pionierstatus im Ram-
penlicht der internationalen
Medienbtihoe gut glinzen lésst.
Und weil es ganz einfach ein ...
sebr einfaches Dossier ist. Mit Themen dieser Art weif Xavier
Bettel bekanntlich bestens umzugehen.

Doch der Glanz wird ebenso schnell verblassen, wie sich ei-

ne etwaige anfingliche Begeisterung fiir die nunmehr kosten-

losen &ffentlichen Verkehrsmittel aufseiten potenzieller Um-
steiger legen wird. Die Kostenfreiheit 1ost nimlich die Proble-
me nicht: Bahnhofsgebdude werden abgerissen ind nicht er-
setzt, durchgiingige Busspuren auf den Hauptachsen sind nicht
angelegt, Querverbindungen sind Mangelware und auf dem
Land ist die Frequenz der Linienbusse za niedrig. Die Fahrt mit
Bus oder Bahn bleibt mithsam und verleitet so gar nicht zum
Urndenken.

Umso unverstindlicher sind Zeitpunkt und Grad der media-
len Ausschlachtung der Mafnahme. Statt sich jetzt dem Vor-
wurf der Effekthascherei auszusetzen, bitte die Regierung die
Zeit bis zum Superwahljahr 2023 nutzen soller, um ein be-
darfsgerechtes und biirgerorientiertes Gesamtkonzept mit stra-
tegischen Knotenpunkten umzusetzen, an denen unterschiedli-
che Verkehrsmittel und Dienstleistungsangebote wie Post,
Bankfilialen sowie Einkaufs- und Einkehrmidglichkeiten vereint
werden. Hier wird gerade die Chance verpasst, eine Win-win-
Situation fiir Ortsansissige, Pendler und Grenzginger zu
schaffen. Francois Bausch tingelt liebar mit seiner RGTR-Show
durch die Kantone, um die Biirger mit Studien, Statistiken und
Versprechen vom eigentlichen Problem abzulenken.

Der Grund fiir das Kick-off-Spektakel kann also our die aus-
blefbende positive Presse sein: Seit Anbeginn des Bettel-Kabi-
netts I hat die Regierung wenig Konkretes geliefert. Stattdes-
sen dominieren Personalwechsel in Chamber und Regierung
aus persénlichen oder tragischen Griinden, Verteilsnahmen
und parteieninterne Reibereien.

Da kommt der ,gratis &ffentlechen Transport” dem im Urn-
gang mit Publikum gewieften Premier und seinem Vize gerade
gelegen: unkompliziert, leicht vermittelbar und wohlklingend.
#FreeMobility soll es richten und das Image aufpolieren - wenn
auch nur international. Fiir den Pendler bleibt alles beim Alten;
Ob im Auto oder im Busg, er steht im Stau. Mit dem Bus jetzt
immerhin kostenlos,
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Populist by accident

EDITORIAL Luxemburgs Gratistransport ist kein PR-Gag

- Tobias Senzig =

“tsenzig@tageblatt ju

Mecker, mecker, mecker. Luxemburg fiihrt den
kostenlosen sffentlichen Nahverkehr ein - und es
hagelt Kritik von allen Seiten, Mit am unange-
nehmsten fillt wohl die der beiden Sozialwissen-
schaftler Constance Carr und Markus Hesse aus..
Die beiden Forscher von der Uni Luxemburg
hatten sich bereits im vergangenen Jahr skeptisch
zum Thema geduBert. Anfang 2020 legten sie mit
einem Paper nach, das vertiefte: Luxemburgs
Kostenlos-Transport wird weder soziale noech
tkologische Probleme losen. |

Carr und Hesse sehen fiir das Projekt weder
-¢inen. Bedarf noch einen Benefit. Es wird weder -
die Linge der Staus reduzieren noch die Mieten
driicken. Davon abgesehen hat eigentlich auch
niemand danach gefragt.

Alles in allem ist der Gratisverkehr fiir die
beiden nichts als ein hastiger, populistischer,
postpolitischer PR-Coup der Luxemburger
Regierung. Die Entscheidung fiir die Ticket-Ab-
schaffung wurde von der lieben Exekutive ,,ohne
Recherche, Vision, Strategie, Begleitung® getrof-
fen, Es gab kein klares, ausgeglichenes oder
effizientes Regelwerk fiir Analysen, Intervention
oder Evaluation®. Das ist ja mal ein ziemlich
harsches Urtei! fiir zwei Wissenschaftler. Lasst
der Presse doch auch noch etwas iibrig.

Natiirlich kann man nur begriien, dass auch
die Forschung nichts als total abgefahrene
Craziness an der Spitze des Beamterrapparats
vermutet. Aber hey: Willkommen in Luxemburg!
Der Fakt, dass komplexe Problembriinde in
diesern Land nicht durch ausgefeilte Recherche,
sondern mit der itbervollen SteuersickelgieRkan-

ne geloscht werden, ist s0 alt wie Zapfsdulen in

Wasserbillig,

Mit dem Vorwurf des Populismus gehen die
Forscher - und auch die nationalen und interna-
tionalen Medien, die in dieselbe Bresche schlagen
- aber entschieden zu weit. Wer Bettel, Bausch
und Co. unterstellt, dass der Gratistrangport zu -
cinem ausgefeilien Kommunikations-Masterplan
gehort, um die Massen zu manipulieren, der hat-
offenbar noch nie eine Presseanfrage-an die -
Regierung geschickt. Denn dann wiisste er:
Unsere Institutionen haben viele Stiirkerni. Aber
Koemmunikation gehort nicht dazu.

In Wirklichkeit gibt es mit Sicherheit keine
golse PR-Verschworung. Im Gegenteil: Dass die

egierun; das selbstgesetzte Thema , Gratistrans-
port* weitestgehend katastrophenfrei bespielt hat,
ist die eigentliche Uberraschung an der ganzen
Sache. Das alleine ist im Prinzip eines der erfolg-
reichsten Staatsprojekte der vergangenen Jahre.

Der gencigte Leser wird sich erinnern: Die
grandiose , Let’s make it happen“-Kampagne von
Francine Closener hat seinerzeit auch einige
Milliénchen verschlungen. Dariiber haben
(anders als beim Gratistransporf) weder die
Nairobi News noch der Guardian berichtet. Viel
mehr aufer einem bunien X hat uns das tolle
Nation Branding eigenilich nicht gebracht — und
gratis Zug fahren kann man damit auch nicht.

Carr und Hesse erkennen richtig: Luxemburg
steht mit der Einfithrung des kostenlosen &ffentli-
chen Nahverkehrs plotzlich im Rampenlicht -
und dieses Mal geht es mal nichit um
Steuerparadiese oder dubiose Finanzgeschifte.
Manchmal muss man sich auch mit den kleinen
Dingen zufriedengeben.
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Der richtige Mix

CLAUDE

 KARGER

relst_ mehn __

mit OPNV. -

Mit groflem Tschingderassabumm und jeder Menge an
Vorschusslorbeeren wird also ab heute in Luxemburg ei-
ne nene Ara eingelautet, die in ihrer Bedeutung zwar
nicht ganz mit einer Mondlandung oder der Erfindung
des Rades verglichen werden kann, aber dennoch quasi
weltweit flir Aufsehen sorgt und von vielen Staaten mit
neidvollen Blicken betrachtet wird, Die Idee des fifichen-
deckend betriebenen Gratistransportes hatte unser ge-
schiitzter Kollege Nic. Dicken iibrigens auch

schon mal, und zwar ziemlich genau im Jahre

1993, als die nationale Eisenbahngesellschaft

ihren Geschiftsbericht vorgelegt hatte. Aus die-

sem war damals-ersichtlich, dass der Erlos aller

im Vorjahr verkauften Fahrscheine und Dauer-

karten die Gesamtsurnme von rund 175 Millic-

nen Franken erreichte, jedoch allein die Ken-

trolle der Fahrscheine durch das befugte Perso-

nal mit 225 Millionen Franken zu Buche schiug,
Gratistransport als logische Konsequenz?

Er muss heute noch dartiber schmunzeln,
wie fhn der damalige CFL-Direltor belehrte:
»yvatniischt kascht, dat ass och n#iischt wiiert™..

Kosten tat die Allgemeinheit der Betrieb des 6f-
fentlichen Transports zuletzt wm die 900 Millionen Euro
jahrlich - bei rund 40 Millionen Euro Einnahmen durch
den Abo- und Ticketverkauf.

Das Geld bleibt also nun in den Taschen der Nutzer, Ob
das als Argument fiir den OPNV reicht? Jedenfalls gibtes
Beispiele aus dem Ausland, wo ein solcher Anreiz fiir
mehr Passagiere gesorgt hat, Viel grifer wiire freilich die
Freude noch, wenm der Sffentliche Personennahverkehr

denn auch noch weniger zih und zuverlissiger funktio-

nieren wiirde - die ,Killer App* sozusagen, In den letzten.
Jahren wurden Milliarden in den Ausban der Infrastruk-

turen und in die Reorganisation des OPNV investiert,
nachdem Jahrzehnte viel zu lange gezbgert wurde, die
notwendigen Baustellen zu ertffnen, nm mitderrasanten
Entwicklung des wirtschaftlichen Attraktivititspols Lu-
xemburgs mitzuhalten, Investiert werden muss natiirlich
weiter, vor allem auch in einer grenziiberschreitenden
Perspektive, denn wm den tiglichen Staus Herr zu wer-
den. miissen auch mehr der derzeit iiber
200.000 Grenzginger den OPNV nutzen kin-
net. Und das klappt nicht, shne dass Luvern-
burg auch in den Grenzregionen mithilft, dafiir
zu sorgen, dass es fiir die Leute nicht nur iiber-
haupt mal eine Alternative zum Auto gibt, son-
dern dass der OPNV auch noch richtig attraktiv
wird. Das ist in Ballungsgebieten freilich leich-
ter, als auf dem Land, aber es bleibt natiirlich
dabet, dass hier noch - hilben wie dritben - aine
oder mehre Schippen hinzugelegt werden miis-
sen. Um Luxemburg - morgen vielleicht eine

Millicn Einwohner und 200.000 Pendler - vor
dem Verkehrsinfarkt zu retten, braucht es ei-

nen guten Mix von Mafinahmen, zudenen auch
die technologische Verbesserung der Verkehrsleitsyste-
me und die Dezentralisierung von Arbeitsstitten geho-
ren, ,Coworking Spaces” und Telearbeit sind in diesem
SilmeinallerMmde,erfordemaberauchvielUmdenken
inallen Hinsichten und Gesetze mit grenziiberschreiten-
der Anwendung, Dass alle Formen der Mobilitt fiir die
Gesamtverbesserung mitgedacht werden miissen, ver-
steht sich von selbst. Vielleicht bleibt mehr Mufe fiirs
Nachdenken iiber Alternativen zum Auto, wenn wirnicht
mehr fiber Tickets nachdenken miissen?
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Frei gefeiert

Ara des kostenlosen o6ffentlichen Transports mit groBer Party eingeleitet

LUXEMBURG
LJ
er Sprung in die Ara des kosten-
losen &ffentlichen Personen-
nahverkehrs sollte ordentlich
gefeiert werden, das hatte Mo-
bilitatsminister Frangois Bausch unter der
Woche angekiindigt.

- Tats#chlich gab es den ganzen Samstag-
nachmittag fiber ein reichhaltiges Musik-
programm an vielen Bahnhéfen (Uni Belval,
Zentralbahnhof und Pfaffenthal-Kirch-
berg) sowie an manchen Tram-Stationen
(Place deI'Etoile, Luxexpo).

_ Wegen der Sturmwarnung hatten die Or-
ganisatoren das , Open Stage* in Ettelbriick
lieber abgesagt.
Stimmung im ,Neien Tramsschapp*
DasHighlight des Tages aber gingab 18.00 an ej-
nem Ort {iber die Btihne ging, der sonst nicht
fiws Publikum gedffnet ist, ndmlich im ,Neien
Tramsschapp” auf . Kirchberg. Bereits kurz
nach Beginn der Veranstaltung stromten zahl-
reiche Neuglerige in die Tram-Garage, wo fiir
Animationund Verkdstigunggesorgt war, Auch
die Minister Frangois Bausch und Carole
Dieschhourg sowie Hauptstadtbitrgermeiste-
rin Lydie Polfer hatten sich eingefunden.
Nacheinander traten DJ Dee, Michel Eeis

Feat. Studnitzky, Edsun Serge Tonnar, Tuys,
Nicool und Stayfou auf, Die Party ging bis
nach 1.00. Fiir die Musik an den verschiede-
nen Punkten des Bahn- und Tramnetzes hat-
ten die Organisatoren neben den genannten
Kinstlern auch verpflichtet: AEM, Alfalfa,
All Reitz Reserved, Blueprint; Cheak!, Claire
Parsons, Corbi Giamba, Deezdaze, Filiband,
Hannah IDA, Headmasta, Itinerantes, Jean
Muller, Mallows, Mambeo Schinki, MAZ,
OKE, Pleasing, Remo Cavallini, Seed to tree,
Tohid Tohidi, Tubaman & Mr Saxobeat und
Twin XXA. Dig Hauptstadt hatte am Sonntag
einen einen , Mobilitéitsdag” organisiert mit
einer Reihe von Events, zum Beispiel am
»Flace d’Armes” oder am , Tramsmusée®, Die
Bilrger konnten unter anderem die verschie-
denen Transportdienste entdecken, welche
die Hauptstadt anbietet.

Luxemburg ist seit Samstag das einzige
Land, in dem flichendeckend die &ffantli-
chen Transportmittel kostenlos genutzt wer-

den k8nnen - in der 2. Klasse, denn Klasse 1
bleibt weiterhin kostenpflichtig, Zeitgleich
wurden auch mit den Transportbetrieben
aus den umliegenden Regionen ErmaRigun-
gen fiir Grenzgiinger vereinbart.

& Das Detail: www.maobilitegratuite.ly
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Opération séduction

Une premiére historique, cela se féte... ou pas. Si certains résidents luxembourgeois se
réjouissent de la gratuité des transports publics, il en faudra plus a d’autres pour changer leurs habitudes.

De notre journaliste
Sophie Kieffer

e week-end, le Luxem-
bourg est entré dans
I'histoire des trans-
ports publics. Deux
mots clivants, Avant ce
samedi, il y avait ceux pour qui lais-
ser leur SUV au garage était une hé-
résie et il y avait ceux qui trouvaient
les transports publics bien pratiques.
pour des raisons diverses et variées.
Depuis samedi, les uns font la féte et
d'autres fourbissent leurs arguments
contre la mesure, d'autres encore se
montrent critiques. J'ai demandé
autour de moi et a [a journée de la
mobilité qui avait Heu hier sur la
place d'Armes ainsi que dans des
lieux en relation avec les transports
a Luxembourg, I'avis des citoyens,
«Gratuit, gratuit... ¢a va &tre
ponctionné sur nos impdts!, pense
Charles. Pourquoi devrais-je payer
pour un. service que je n'utilise
pas?» «Venir travailler en bus a
Luxembourg me prend deux fois
plus de temps gu'en voiture, Et
encore, seulement quand les cor-
respondances sont & 'heure. J'ai
trois bus & prendre depuis Sept-
fontaines. Heureusement, je n'ai
pas d'enfants a devoir récupérer
chez une nounou», explique Nata-
cha-qui avoue disposer d'un empla-
cement de stationnement sur son
lied de travail. José, quant 2 [ui, re-
doute que la qualité du service ne
patisse de la gratuité: «Les trains
arrivaient souvent en retard
quand c'était payant. Vous croyez
vraiment que les problémes vont
disparaitre? Ce n'est pas magi-
que» «f'aime roulet en voiture,
dit Gilies. Si tout le monde prend
le train et le bus, il y aura plus de
Place pour moi sur la route, Je re-
nmercie les écolosh ™
Chacun voit midi a sa porte. «f'en
avais marre de payer deux euros

pour aller de I1a gare centrale 4 Ha-
milius», témoigne Félix, un jeune
urbain, tandis que sur 12 place d'Ar-
mes la Ville de Luxembourg étale ses
propositions de transports en com-
mun du bus électriqure A la navette
autonome en passant par les servi-
ces Rollibus et Call-a-bus. «Ce n'est
pas cher pour traverser le pays;
‘mais honnétement, 4 Luxem-
bourg, je ne payals pas toujours
ma. place, Je n'ai d'ailleurs jamais
vu de contrdleurs

.. Deux jours
de féte

«Cela fait un certain temps déja
que mon époux et moj utilisons
les transports en commun pour
venir en centre-ville. A quoi bon
tourner des heures en voiture
pour trouver une place de parking
quand le bus et le tram vous dépo-
sent presque dans la Grand-Rue
ou-a Kirchberg», s‘enthousiasme
Emma, une dynamique retraitée.
Bruno, lui, profite de ses déplace-
ments en train pour bouquiner ou
s'avancer dans ses dossiers. «Le pied
sur l'embrayage dams les bou-
chons, ce ne serait pas possible.
C’est une perte de temps. Lire bien

contfortablement installé me dé-
tend aprés ma jowrnée de travail.

Et puis, mieux vaut s'assoupir
dans un train qu'au volant!» Ce
cadre espéreé que la gratuité ne va
pas briser I'ambiance calme et feu-
trée qui regne dans les trains le soir.
Qu'on soit pour ou contre les
transports gratuits, le fait est quiil y
a beaucoup de monde dans les gares
malgré un réseau et une couverture
nationale perfectibles. Pour le mo-
ment, la gratuité semble davantage
arranger les urbains ainsi que les
jeunes ayant vécu dans de grandes
villes européennes et habitués a
fonctionner sans voiture. «On va

faite  des &conomiles», assure
Thierry, un pére de famille, qui fait
ses comptes : «Plus d'abonnement
et moins d'essence a payer, comp-
ter sans 'usure de la voiture... Et
je fais du bien i la nature» «L'in-
dustrie pollue plus que les trans-
porish», lance un opportuniste 3
casquette qui proméne son petit
chien et ne semble pas avoir saisi.
que la mesure n'est pas uniquement
écologique.

L'air de rien, la gratuité va entrai-
ner un changement d'habitudes. La

r Vilie de Luxembourg et le ministére

des Transports ont organisé.des ma-
nifestations tout aulong de ce week-
end dans la capitale pour tenter
d'apprivoiser les personnes encore
réticentes. Un concert avait par
exemple €i€ organisé samedi soir au
nouveau Tramsschapp, le centre de
remisage du tram. Durant l'aprés-
midi, des concerts étajent organisés
dans les gares de Belval-Universits,
Luxembourg, Pfaffenthal-Kirchberg
¢t Ettelbruck. Des numéros musi-
caux ¢taient également organisés
dans les trains, les bus et le tram,
ainsi que dans le funiculaire 0@ ceu-
vrait Serge Tonnar,

Hier, des «tours multimodaux»
etaient organisés du centre-ville au
funiculaire. Malheureusement pour
les organisateurs et les participants
qui avaient choisi de retourner au
centre-ville en empruntant 1ascen.-
seur du Pfaffenthal, ce dernier é&tait
a l'arrét pour maintenance quand
d'ordinaire la maintenance a lieu le
premier lundi du mois. Les visiteurs
ont également pu découvrir le poste
de commande des bus de 1a Ville, les

ateliers d'autobus, l¢ musée des
Tramways ou encore le tout fraiche-

ment inaugure (en présence du mi-
nistre ‘de la Mobilité) guichet d’in-
formation «Infobus» sur la place
d'Armes.
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Urﬁstelgen erwunscht

UXEMBURG Ab heute ist der offenthche Transport gratis

Jie Tage dor Bus- und Banntickets in Luxemburg sitid
gozahit A diesam Waocherende wird der offentliche
r‘-ns.;cr. Jr r|=~ Hn ""”"“*Er\CJ ist es scnon S0 '«V&i
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Strom, Steuern und emne

MOBILITAT Francois Bausch (iber die Zeit nach dem kostenlosen Transport

Torm Haas

Der Kostenfreie ¢iffentliche
Transport ist seit heute Reali
tat in Luxemburg. Damit ist
eines der Prestige-Projekte
von Frangois Bausch

(.déi gréng") etabliert. Das
Tageblatt hat sjich mit dem
Transportministér Gber die
MaBnahmen unterhalten, dre
nun folgen solien.

Tageblatt: Ab Samstag ist der
Sffentliche Transport um-
sonst. Die Kirsche ist da, der
Kuchen fehlt. Ist das aine
WerbemaBnahme, um die
Menschen Gber die Baustellen
hinwegzutrdsten?

Frangois Bausch: Das Ziel des
kostenlosen Bffentlichen Trans-
ports ist es nicht, die Menschen zu
trosten. Wir eréffnen ja perma-
nent neue Angebote. Es geht
dﬁrum, eine Diskussion zu provo-
zieren. Die Menschen sollen sich
fragen, ob es Mbglichkeiten ab-
seits des Autos gibt. Und wenn ja:
Welche lassen sich kombinieren?
Natilrlich funktioniert heute noch
nicht alles so perfekt, wi¢ ich es
mir wiinschen wiirde. Aber es gibt
bereits Alternativen, die fiir viele
Merischen grelfen kénnten. Sie
grelfen aber immer noch reflexar-
"tig zum Autoschlussel Das muss
s:ch ﬁndern -

Und das klappt" .

Wir haben einen Investitions.
plan bis 20235, Bis dahin miissen
wir den Menschen das System so
vermitteln, dass sie es verstelien
und, auch nutzen. Wijr arbeiten
aber auch schon an der Fortset-
zung bis 2035. Zurzeit laufen wir

der Entmcklung hinterher und

ich will, dass wir jni die Lage
kommen die Verkéhrssntuatlon
in Zukunft anﬁzxpleren zu kin-
nen. -

N
Es gnbt nében Modu 2.0 ja
auch das Programm ,, Hoﬂzont

2035 - Sie wollen, wie Sie
sagen, die- Entwicklungen
antizipieren. Jetzt gibt es
aber Studien, die den Erfolg
von Modu 2.0 bezweifeln, da
die angenommene Zaht von
20 Prozent mehr Verkehrsteil-
nehmern von der wlrtschaftli-
chen Entwicklung Gberhoit.
wird, Besteht Uberhaupt die
Méglichkeit, dem rasanten
Fortgang nichtbisinalle .
Ewigkeit hinterherzulaufen?

Ich denke nicht, dass unsere -
Schitzungen uniealistisch sind; .
auch angesichts des Umsta.ndes,-

dass die wirtschaftliche Entwick-
lung in den ndchsten Jahren ver-
mutlich ausgebremst wird. Die 20
Prozent sind schon ambitioniert,
wenn uns das gelingt, ist das
schon ein groRer Sprung nach vor-
ne. Wichtig ist, dass die Fortset-
zung ,Horizont 2035“ bis zur
Hiilfte der laufenden
riode steht, Ich mochite der néichs-
ten Reégierung einerseits die
Fma:memngsgesetze, andererseits
ein panzes Konzept rmt au.f clen

Weg geben.

Wollen Sie noch mal Ver- :
kehrsminister werden?

Linger? els zehn Jahre mﬁcht;e.

ich nicht in der Regierung sein.
Ich hatte Gliick, dass ich wﬁhreng

zwei Amtspenoden Transportmi-
nister sein konnte, das hat es in
Europa bislang meines Wissens
noch nicht gegeben. Gut vier Jah-
re habe ich noch vor mir. Ich hof:
fe, dass ich nach Ablauf der Zeit.
den Hebél umlegen konnte und
den Paradigmenwechsel in der
Mobilitiit in Luxemburg eingelel-
tet habe. -

Neben dem &ffenttichen
Transport ist das ,,Co-Voitura-
ge“ einé weitere Saule in lhrer
Mobihtatsstrategie Daftir
existiert sogar eine App. Gibt
€5 da Nutzungszahlen?

Legislaturpe-

* Die App wird bei Weitem nicht
$0 hiufig benutzt, wie¥h mir das
wiinschen wiirde. Wir haben
etwa 3.000 Nutzer, Wir werden
jetzt éinen Neustart mit einer ver-
besserten Version' hinlegen. Die
Firma, die unsere App urspriing-
lich entwickelt hat, wurde aufige-
kauft — interessanterweisé von
der Firma, die wir wns bei deér
Ausschreibung elgentlxch ge-
wilnscht hétten. Aber ich gliube,
dass das Co-thurage“ erst rich-
tig greifen wird, wenn ich den
Menschen, die iht Auto Mitfah-
rern anbieten, einen Vorteil bie-
ten kann. ‘L .

W|e kénnte so ein Vorteil
aussehen?

Auf der Auitobahn A3 w1rd die
neue Spur beispielsweise fiir Leu-
te Teserviert, die zu dritt i im-Auto
fahren. Das wird auch ‘digital
berwacht. Dazu kommen P&R-
Parkplitze, die dem ,,Co-Voitura-
ge* gewidmet sind. Dann kommen
noch steverliche. ErmiBigingen
hinzu. Es reicht nicht nur, dig

Technik zur Verfiigung zu stellen,

das GeSamtp’akgt m'ugs &ttrak_tiv

Bel der Tram ist der Mentali-
tatswechsel gelungen: An-
fangs wurde viel darGiber
gelacht, heute wird sie rege
genutzt. Wie steht a< um e
Akzeplanz der Elektromaobili-
tat? Da bleiben die Zahilen,
doch - genau wie beim.
~Co-Voiturage* ~ hinter den
Emarwngen zurdck?

Das hat zwei Griinde: einerseits
das. Angebot an Elektrofahrzeu-
gen, das noch etwas diirftig ist, an-
dererseits die Infrastruktur, Das
Angebot und die Auswahl an E-

‘Autos wird aber bald rapide anzie-
‘hen. Hinsichtlich der Lade-Infra-

‘struktur arbeite ich gerade mit
Claude Turmes an einem Plan, um
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neben den Chargy-Ladestationen
auch ein Schnellladesystem im
ganzen Land aufzuziehen. Die
Ménschen sollen nicht in die Situ-
ation kommen, wegen ihres Lade-
balkens in Panik zu geraten.

Wieso gehen Sie von einer
Staugerung des Angebots
aus‘) .

Anfgrund der europimchen Di-
rektlve zir Reduzierung des CO,;
AusstoBes von Fahrzeugﬂotten
wird das Angebot an Fahrzeugen
férmlich explodieren. Die Direkti-
ve wird 2025 noch mal verschiirft,
die Autohersteller kommen gar
nicht daran vorbei, umzus¢hwen-
ken. Und in Zukuntt wird der
Wasserstoff noch iunzukonmlen

Was ist denn ltinsichﬂ;ch des
Wasserstoffs geplant? Dayon

Langey gls zenhn Jahre

r*n:y‘h eich n
der Regierunc

hat man ja bis jetzt in Liocem-

burg noch nichts gehdrt.

~ Wir haben zwei Dinge in-der
Planung: einerseits cine Wasser-

stoff-Tankstelle, die 2022 auf der
Aijre de Berchem eréfinen soll.

. Wir haben lange mit Shell ver-

handelt, um uns den Preis nicht
von der Firma diktieren zu las-
sen. Das zwreite Projelet ist indus-
trieller Natur: Panl Wurth hat
eine deutsche Firma aufgekauft,

‘die sehr stark in der Produktion

von Wasserstoff und . syntheti-
schén' Kraftstoffen ist. Wir miis-
den: diesen Weg ebenfalls
verfolgen Wassersioffattfos wer-
den in Zulaunft ei‘nergmBe Rolle

‘spiclen. Meiner Meinung nach
wird sich in den néichsten 20 bis
.30 Jahren ein:Mix aus Elektro-
autos, Brennstoffzellenfahuzen-
gen und Hybriden entwickein
- also Fahrzeuge, bei denen die
Brennstofizelle Strom fiir die

Baiterie des Elektroautos produ-
Ziert. Deswegen ist es wichtig,
teclmalogleoﬁen zu blelben

i.mmburg war immes eine :
Autofahremation. Denken Sie,
dass der Hentald:ibcwed\sel

‘gelingen wird?

Davon bin ich iiberzeugt Es
geht darum, keine Politik gegen
das Auto, sondérn fiir eine neue
Mobilitit zu machen, Mit morali-
schen Argumenten wie Umwelt-
schutz werden wir * keinen
Blumentopf gemnnen Mobilitst
muss praktisch sein und den Men-
schen Vorteile bieten - schneller,

einfacher, entspannter, Und dann

darf sie gerne auch noch umwelt-

freundlich sein, das ist der Bonus-
punkt am: ‘Ende. g -

Franceis Bausch bei der Pressekonferenz zum kostenlosen &ffentlichen Nahverkehr
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Fahrscheinfrage zweitrangig

CFL und Luxtram

Yon Diane Lecorsais
| Luxembiwg. ,#ItsABigDay, es ist

ein grofer Tag, mit diesem publi-
kumswirksamen Slogan kiindigt
das Mobilititsministerium  seit
Wochen den Start des kostenlo-
sen {ffentlichen Transports im
Grofherzogtum an, Und dieser
Tag ist nun gekommen: Von heute
an - einen Tag frither als ur-
spriinglich vorgesehen - bendtigt
im gesamten Land kein Passagier
mehr einen Fahrschein, wenn et in
den Bus, den Zug oder die Tram
steigt. Damit fiihrt Luxemburg als
erstes Land der Welt flichende-
ckend den kostenlosen offentli-
chen Nahverkehr ein. Ein Schritt,

| der auch international fir Aufse-

hen sorgt (siehe Kasten), =—

Doch wie wird sich die Mat}-
nahme auf die Passagierzahl aus-
wirken? Das Mobilititsministeri-
um verweist in diesem Zusam-
menhang unter anderem auf die in
Luxemburg bislang ohnehin sehr
giinstigen Ticketpreise - zwei Fu-
ro fiir eine Kurzstrecke, vier Euro
fiir den ganzen Tag. Die Tarife in
Luxemburg gehrten damit zu den
niedrigsten in Europa. Angesichts
dessen gehe man nicht daven aus,
dass das Gratis-zur-Verfigung-
Stellen zu einem erheblichen An-
stieg bei der Passagierzahl fithren
werde, '

In diesem Zusammenhang ist es
nicht unwichtig zu erwihnen, dass
schon in der Vergangenheit zahl-
reiche Nutzer von einem vergiins-
tigten oder gar kostenlosen An-
gebot profitiert haben. Schitler und
Studenten unter 30 Jahren dirfen
Bus, Bahn und Tram bereits seit
mehreren Jahren gratis nutzen, Se-
nioren hatten Anrecht auf einen
vergiinstigten Tarif. Ebenso konn-
ten Soziathilfeempfinger einen
Freifahrtschein beantragen.

Passagierzahlen steigen sowileso

Wenngleich sich die unmittelba-
ren Auswirkungen der Gratismaf-
nahme dem Ministerium zufolge in
Grenzen halten diirfien - mit ei-
nem deutlichen Anstieg der Pas-
sagierzahlen in den 5ffentlichen
Verkehrsmitteln rechnet man fir
die kommenden Jahre in jedem
Fall. Der Mobilititsstrategic Modu
20 zufolge sollen im Jahr 2025
rund 20 Prozent mehr Passagiere
mit den ffentlichen Verkehrsmit-
teln transportiert werden als es
2017 der Fall war.

Tatsichlich hat ‘das Fahrgast-
aufkommen bereits in den ver-
gangenen Jahren erheblich - zuge-
nommen. Bei der Eisenbahngesell-
schaft CFL etwa stieg die Passa-
gierzahl zwischen 2003 und 2018,
also binnen 15 Jahren, um ganze 70
Prozent. ,Bei uns wichst die Zahl
der Fahrgiste jedes Jahr um fiinf
bis siechen Prozent. 2019 wurden
iiber 25 Millionen Passagiere ge-
zahlt", erklirt Alessandra Nonn-
weiler, Sprecherin der CFL, im
Gespriich mit dem ,Luxemburger
‘Wort” - ein Zuwachs von mehr als
sieben Prozent,

Auf den Tag gerechnet verhilt
sich das inzwischen folgenderma-
fen: Von Montag bis Freitag neh-
men tiglich rund 82000 Passa-
giere die Bahn. Samstags sind es
deren laut Alessandra Noanweiler
etwa 32000, sonntags um die
17000 bis 13 000. Im Funiculaire
werden wochentags jeweils 9500
Passagiere gezihlt.

Eine Entwicklung, der man mit
einem umfangreichen Ausbau des
Eisenbahnnetzes, aber auch der
Flotte begegne: ,Wir haben 34
neue. Triebwagen bestellt, Sie
werden ab 2022 geliefert. Bis 2024
schaffen wir damit 46 Pro-
zent mehr Sitzplitze®, berichtet
Alessandra Nonnweiler. Demnach
nehme die Zah! der Fahrgaste bej
der Bahn unabhingig vom Gratis-
angebot stetig zu. ,Die Ticketprei-
s bei uns waren auch bisher schon
erschwinglich, Wir gehen daher
nicht davon aus, dass es nun zy ei-
ner regelrechten Explosion bej den
Passagierzahlen kommen wird”, so
die CFL-Sprecherin,

Takterhhung bei der Tram

Auch bei Luxtram geht es stindig
bergauf. Wiirden im Jahr 2018 ins-

rechnen_unabhéingig vom Gratistransport mit deutlichem Passagierziwachs

gesamt 4,6 Millionen Reisende ge-
zihlt, so waren es in 2019 bereits
6,17 Millionen - ein Zuwachs um
34 Prozent, wie Luxiram-Sprech-
erin Frangoise Frieden auf LW-
Nachfrage hin mitteilt. Die Zahlen
scien auch auf eine Reihe Ande-
rungen im vergangenen Jahr zu-
rickzifihren. So wurden die
Fahrtabstinde zu den Spitzen-
stunden im Juni 2019 von sechs auf
finf Minuten verringert, womit
man das Angebot nm rund 20 Pro-
zent erhoht habe, Hinzu gekom-
men seien zudem die neue Mobi-
litéitsapp im September sowie die
Reorganisation der Busse im No-
vember, die sich ebenfalls auf die
Passagierzah! ausgewirkt hitten,
Automatische Zihlungen

Seit Dezember vergangenen Jah-
res wiirden in der Tram demnach
jeden Tag mehr als 30 00D Fahr-
giste gezihlt. Und es diirften bald
noch mehr werden: Von Montag
an wird die Taktfreqnenz aber-
mals erh8ht, ‘wie Frangoise Frie-
den berichtet, Im Berifsverkehr
zwischen 7 und 930 Uhr wird die
Tram kilnftig sogar alle vier Mi-
nuten verkehren. Damit werde das
Angebot in den Spitzenstunden
erneut um 25 Prozent gesteigert.
In den Tramfahrzeugen werden
die Passagiere {ibrigens perma-
nent und awtomatisch mittels ei-
nes Messsystems gezihlt, ¢inmal
im Monat wird die Fahrgastzahl
analysiert. In den Zligen und Bus-
sen hingegen passiert dies aktuell
nicht systematisch und mitunter
manuell. Neue Fahrzeuge werden
in Zukunft so ausgestattet sein,
dass sie eine automatische Zih-
lung ermbglichen. Uber ein jihr-
liches, globales Monitoring will
das Ministerium die Entwicklung
im Auge behalten - di¢ nichste
Analyse ist fiir Mirz 2021 geplant.
Wie auch immer sich die Gra-
tismalnahme in den nichsten
Wochen und Monaten entwickeln
wird - zemindest am heutigen ers-
ten Tag diirfte der Effekt anf die
Passagierzahlen eher gering aus-
fallen:” Samstags durfie man in
Luxembueg-Stadt ohnehin bereits
gratis mit der Tram und schon sejt
fiinf Jahren kostenlos Bus fahren:
sowohl in den stidtischen Busli-
nien der AVL als auch fiir mehre-
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re RGTR-Linien bendtigten Fahr-
giste seit Sommer 2015 samstags
keinen: Fahrschein mehr.

Wie die internationale Presse auf Luxemburg schaut

In der ,Siddeutschen 2eftung® ver-
misst man dic Bescheidenheit bei den
Luxemburgern. Der Gratis-GPNY (Of-
fentticher Personennahwerkehr) wiirde
gefelert wie die Erfindung des Rads.
Aber auch in Deutschiand wiirden
viele das Vorgehen der Luxembuirger

- mit groBem Interesse verfolgen, ,Die
Ankiindigung sorgte vor einem. Jahe -

auch desweger filr so viel Aufsehen,

well sie so gut in unsére Zeit z pas:.
sen scheint: Auf der ganzen Welt dis-
kutieren Elterm mit thren schivlstrel- -
kenden Kindern'und Politiker mit
Umweltverbinden dariiber, wie der -
CO:-AusstoB gesenkt werden kann “

in ,Der Spiegel* sieht Lena From.

meyer in ihvem Konmentar durchaus
positive Ansdtze und spricht von ef- .

ner hervorragenden Idee; ,Stadte er-

sticken weltweit im Individualverkefir,
Ob ein koflektiv finanzierter OPNV die
Situation auf den Strafien entsparint,

ist nicht klar, aber zumindest denk-

bar. (..) Sagen wir mal so; Jades -
Land, das ¢s sich feisten kann, sollte

dber einen kostenlosen Nahiverkeh -

fir die Bewohner der jeweiligen. .
Region nachdenken®. - '

Nt Euro relchen nicht aus for die

Verkehrswende*, meint hingagen der
Deutschiandfunk®. Demnach kann
die Verkehrswende nicht allein mit

dem kostentreten dffentlichen Trans- .

auch.auf die groBe Herausfordering
an das Schienennetz verwiesen. im-
merhin miisse der Bahnhof Luxem-. .

. burg taglich § 000 Ziige bewaltigen.

. oLum Vergleich: Der viel gréBere
Frankfurter Hauptbatnhof bewaitigt
etwa 1 200 An- und Abfahiften pro - )
Tag. Also etwa genauso viel wie das
Kleine. Luxeimburg-Stadt. Das zeigt,
,Me-grdBdie‘-Her‘_atﬁfoiderungen- .

- sind.®

Im bélgischien La Soir* sicht Mi-
chel de Mugienaere das Konzept kri-
tisch. Zwar h3tte auch i Region -
Brilssel ein gratis ]’rarmo:t,ko_nzept .
fiir Kunden unter 25 taw. iiber 65 .

“Jahre, So oder so wilrden sich die -
‘Geister aber an der Kostenfrage =~ -
scheiders: ,Fir die einen ist es gin
soziale MaBnahnie, Tor die anderen .
‘8ine machhiltige Manahme und filr
die Ksitiker ist es eine finanzpolitische
Bedrohung.(..) Ohnehin meinen Mo-
bilitatsexparten, dass ein a rakti
Angebot im. OPNV nicht ausreicht, -
sondevn, dass auch das Autofahren

innerhalb der Stadie miglichst unat-

traktiv gestattet werden muss®. jag
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Et si Bruxelles aussi bougeait gratis...

La gratuité des transports publics luxembourgeois relance en Belgique francophone des débats déja anciens

Par Max Helleff (Bruxalles)

Lors de la derniére campagne élec-
torale, les partis politiques s"étaient
positionnés d*une maniére ou d'une
autre sur l'opportunité d'adopter la
gratuité des transports dans les bus
et les trams de la région bruxel-
loise. La capitale de IEurope
compte parmi les villes les plus
embouteiliées au monde, assurent
ses défenseurs, certains jours la
pollution y atteint un niveay criti-
que; la gratuité des transports pu-
blics pourrait en toute hypothése
contribuer & reléguer {*automobile
€t ses nuisances au garage.

Pur hasard du calendrier, 1a gra-
tuité des transports en commun se-
ra précisément I'un des points de
la discussion budgétaire qui ¢'en-
gage lundi entre les partis qui gou-
vernent la Région de Bruxelles-Ca-
pitale. Inutile d'ajouter que I'on suit
ici-de prés l'initiative du Grand-
Duché, le premier pays 3 offrir la
gratuité totale de ses transports
publics (train-tram-bus) sur tout

son territoire, que l'on soit rési-
dent, frontalier ou touriste,

En Belgigue c'est le Parti socia-
liste qui a promu la gratuité des
transports en commun durant la
campagne précédant le scrutin du
26 mal dermier; 1 était, il faut le
préciser, poussé dans le dos par
les communistes du PTB qui en
avaient fait un de leurs thémes
forts, La gratuité version bruxel-
loise devrait s'adresser i des caté-
gories limitées de la population.
Soit les moins de 25 ans et les plus
de 65 ans, pourvu qu'ils ne dispo-
sent pas déji d'un sésame leur per-
mettant d'accéder sans bourse dé-
lier aux trams et aux bus.

Ainsi, quelque 200.000 per-

sonnes pourraient prétendre i

cette gratwité élargie:  147.639
jeunes de 12 3 24 ans et 61263 se-
niors. Par effet boule de neige, la
mesure pourrait inciter certains
automobilistes 3 laisser leur véhi-
cule de cdté pour lui préférer les
transports en commun. Et polluer

mons.

Le cofit patentiel

Le cofit d'un tel dispositif se mon-
terait &4 quelque 23 millions d'eu-
ros. Maximum. Soit pen de choses
en comparaison dv cofit environ-
nemental que représente pour la
ville et ses habitants le «tout a la
voiture». Chaque jour, 400.000
navetteurs pénétrent dans la ca-
pitale, dont une partie sur quatre
roues, Si les véhicules les plus pol-
luants sont progressivement in-
terdits, le trafic automobile qui en-
gorge les grands axes bruxellois
reste une véritable plaie.

La capitale de I'Europe ne veut
pas s'arréter la. Il y est beaucoup
question d'une taxe qui pénalise-
rait les automobilistes. Un tarif
journalier est A 1'étude: il oscille-
rait entre un et trois euros. Mais 3
peine révélée ce jeudi, cette taxe
de congestion» a semé la discorde
dans la majorité au pouvoir i la
Région de Bruxelles-Capitale, les

libéraux et les socialistes prenant
leurs distances vis-3-vis du projet
et reportant la responsabilité de
cefte mesure «asociale» sur les
écologistes.

L'accord de majorité bruxellois
exprime pourtant le souhait «de
conclure un- accord de coopéra-
tion entre Régions visant 4 mettre
€n euvre une tarification kilomé-
trique intelligente des véhicules
légers sur la zone métropolitaine
ou l'ensemble du territoire natio-
naby. I1 prévoit également une ré-
forme globale de la «fiscalité au-
tormobile visant 3 améliorer la qua-
lité de vie en ville pour tous, dans
le cadre d'ume tramsition juste et
solidairer, Quant & la Wallenie,
el entend mettre «progressi-
vement en ceuvre la gratuité des
transports en commun pour les
jeunes jusqu'i 25 ans, pour les 63
ans et plus et pour les publics pré-
carisésy. La mesure devrait entrer
en vigueur a partir de septembre,

«Presse nationale» du

02.03.2020

21

Luxembourg



«Luxemburger Wort» du 03.03.2020 / page 1

Transports / Mabilité

Gelassenheit an den Quais

Andrang nach der Einfiihrung des gratis dffentlichen Transports bleibt aus

Luxemburg. Es ist 50 weit: In ganz
Iuxemburg ist der dffentliche
Transport - sprick Bus, Zug und
Tram - kostenlos. Am Verhalten
der Biirger bat sich jedoch nichts
geindert. Zumindest noch nicht.
Dabei  sind Fahrgiste
durchans gewollt, ihr Verhalten
kinftig zu indern, wie sie in Ge-

sprich mit dem ,Luxemburger
Wort* erkldren. -

Vier LW-Redakteure haben es
vorgemacht und haben gestern, am
ersten Arbeitstag nach der Ein-
fihrung des Gratis-Transports, ihr
Auto steben gelassen und sind mit
ffentlichen Verkehrsmitteln zu
ibren Arbeitspidtzen in Greven-

Luxembourg

macher, Esch/Alzette, Ettelbriick
und Luxemburg-Stadt gefahren.
An den Bushaltestellen und
Zugsteiger trafen sie vor allem auf
Fahrgiste, die ihren gewohnten
Rhythmus fortsetzen, wobei viele
von ihnen téglich oder zumindest
regelmafig mit den Sffentlichen
Verkehrsmitteln fahren, Dass das

neue Angebot durchaus attraktiv

ist, daran besteht fir kaum je-
manden ein Zweifel - auer fiir
Pendler augs dem benachbarten
Ausland. Se befiirchten etwa Pas-
sagiere, die aus der franzBsischen
Grenzregion kommen, dass hdhe-
re Kosten auf sie zukommen.
Eines haben aber alle gemein-
sam; In Zukunft wollen sie sich
noch 5fter mit Bus, Tram oder Zug
durch das Land fortbewegen. nas
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Von Nadine Schartz, Anne-Aymone Schinitz,

John Lamberty und Nicolas Anen

Luxemburg. Ob im Siiden, im Norden, im Zentrum oder
im Osten des Landes - seit Samstag ist der 5ffentliche
Transport in Luxemburg fiir die Nutzer kostenlos.
Vier LW-Redakteure sind gestern mit Bus, Zug und
Tram an ihren Arbeitsplatz gefahren und haben sich
mit anderen Fahrgisten unterhalten. .

Wet sich fiir den ersten Arbeitstag nach der Ande-
rung einen deutlichen Anstieg der Fahrgiste in Bus,
Zug und Tram erwartet hat, wurde eines Besseren
belehrt, Denn ausgerechnet gestern Vormittag
herrschte an vielen Haltestellen und Bahnsteigen un-
gewohnliche Ruhe. Und, um es vorwegrunehmen, kein
Redakteur traf auf einen Fahrgast, der ausgerechnet
gestern zum erster Mal den éffentlichen Transport
nutzte, nur weil dieser nun gratis ist. Im Gegenteil. Die
Mehrheit fihrt tiglich oder zumindest regelmifig mit

Nicht immer,

aber immer ofter
Fahrt in Richtung Zentrum
“trotz Umwegen attraktiv

Herbom, 8.21 Uhr; Die Linie 475 hilt
an der Haltestelle Kierchplaz in
Herborn an. Keven Pinto Semedo
ist der einzige Fahrgast. Er nutzt
den offentlichen Transport fast
tiglich. Die Tatsache, dass dieser
nun gratis ist, empfindet er als
durchaus positiv, Allerdings sej es
komisch, pltzlich ohne Fahr-
schein fahren zu missen. Ein Ge-

Erstaunlich
plinktlich

Im Osten hilt der Andrang

in Bussen sich in Grenzen

Luxemburg. Es ist Montagmorgen,
7.43 Uhr. An der Rushaltestelle an
der hauptstddiischen Rue de Cel-
tes steigen wie ich nach und nach
die Fahrgiiste in den Bus der Linie
12 ein. Ein Dutzend sind es inzwi-
schen. Unter ibnen befinden sich
auch Andrew und seine kleine
Tochter Sandy. ,Wir fahren re-

Ohne Ticket
Ins Biiro

Trotz Gratis-Transports bleiben die
meisten Pendler ihren Gewohnheiten treu

Bus, Tram oder Zug. :
Die Tatsache, dass die Passagiere dabei mitunter

wihrend anderthalb Stunden unterwegs sind und

fiihl, das auch mich anterwegs hin
und wieder beschleicht.

In Manternach heift es das ers-
te Mal umsteigen. Um 844 Uhr
fahrt dort der Zug gen Luxem-
burg-Stadt ab. Mit dabei ist Em-
manuel Linsen. Der gebiirtige Bel-
gier fihrt dfter mit dem Zug zur
Arbeit. ,Es ist einfach stressfreier
als mit dem Auto zu fahren®, meint
¢r. Das kostenlose Angebot trigt
fiir thn zur Actraktivitit des of-
fentlichen Nahverkehrs bei, ,Im
Vergleich mit dem Aysland waren
die Fabrscheine aber ohnehin
schon sehr giinstig®, sagt Linsen,

»ES nutzt nichts, wenn die Fahr-

gelmikig mit dem Bus zur Schule,
damit sie lernt, wie das geht*, sagt
Andrew. Dass man dafiir seit dem
Wochenende nicht mehr zahlen
muss, findet er toll. Die bisker ver-
langten verhdltnismiig niedrigen
Ticketpreise hiitten ihn aber oh-
nehin nicht von der Nul des
offentlichen Transportes abgehal-
ten, meint er.

Dann fihrt der Bus los, Esist 7.45
Uhr. Unterwegs durch das Stade-
viertel Belair fiillt sich der Bus
langsam. Die Haltestelle Stireplaz
wird zwar mit einer leichten Ver-

ten mit Bus und Zug kostenlos sind,
wenn man sich nicht auf die Fahr-
pline verlassen kann“, betont un-
terdessen eine Passagierin aus
Roodt/Syr. Sie nutzt zwar tiglich
den dffentlichen Transport, muss
aber hin und wieder auf ihr Auto
zurlickgreifen: ,Wenn ich Kun-
dentermine habe, verliere ich zu
viel Zeit, wenn ich mehrmals um-
steigen muss®. 9.24 Uhr; Ankunft
in Luxemburg-Stadt, Wihrend am
Arrét 102 iiblicherweise un2ihlige
Personen auf - jhren Anschluss
warten, ist es ebenfalls an dieser
Haltestelle erstaunlich ruhig, Auch
Alexander Meyer aus Tarchamips

spitung angesteuert; es reicht aber,
um auf der gegenfiberliegenden
Straflenseite in die Trambahn um-
zusteigen. Als die Tram losfihrt,
ist sie schon bis auf den letzten
Sitzplatz ausgelastet. Dass man
kostenlos mit dem B&ffentlichen
Transport mitfahren konne, sei
begriilenswert, jedoch wiirden sie
ihn deshalb nicht mehr nutzen als
vorher, so einige Fahrgiste.

Am noch nicht fertiggestellten
"Péle d'échange bei der Luxexpo ist
Endstation. Hier miissen alle die
Tram verlassen. Der kalte Wind

mehrmals umsteigen miissen, nehmen sie dafiir gerne
in Kauf, Einigkeit herrscht in einem Punkt: Auch vor
der Einflihrung des kostenlosen Sffentlichen Trans-
ports geien die Fahrscheine im Vergleich zum Agsland
schon giinstig gewesen, so das allgemeine Credo.
Lediglick Pendler aus dem Ausland sind sich noch -
etwas unsicher {iber die Auswirkungen der Neuerung,
Nichtsdestotrotz tragt das Gratis-Angebot fiir die
Mehrheit zur Steigerung der Attraktivitat des dffentli-
chen Transports bei. Dementsprechend wollen viele in
Zukunft ihr Auto &fter stehen lassen und sich viz Zug,
Bus und Tram forthewegen. Die von den Politikern
erwartete Bewusstseinsanderung ist demnach bereits
bei den Biirgern angekommen, nun muss sie nur noch
umpesetzt werden.

steht dort. ,Seit Kurzem fahre ich
regelmiig mit Bus und Zug, muss
aber daffir 1,5 Stunden Fahst ein-
planen®, erklirt er. Auf sein Auto
verzichten, kinoe er aber nicht, so
Meyer, Im Norder des Landes sei
man einfach darauf angewiesen,
»Wenn ich Zeit habe, werde ich es
kiinftig jedoch “&fter stehen las-
sen”, meint er weiter.

Das Fazit: Auch wenn gestern,
wie erwartet, der Ansturm auf Bus,
Tram und Zug ausblicb, kinnte
das Gratis-Angebot die Menschen
langfristiz dazu bewegen, ofters
auf ihr Auto zu verzichten, nas

blist mir um die Ohren. Und ich
muss Quai 2 finden, denn dort
werde ich in den Bus der Linie 130
nach Grevenmacher umsteigen.
Knappe flinf Minuten bleiben nock:
bis zur Abfahrt. Nun gilt es ziigig
zwischen den Baustellenabsper-
rungen Quai 2 ausfindig zu ma-
chen. Dann entziffere ich in der
Ferne auf einem verhiltnismiRig
Kleinen und fiir Kuwzsichtige
schiecht lesbaren Schild die Auf-
schrift .Quai 2. Der Steg ist fast
menschenleer.

8.24 Uhr: Der Bus der Linie 130
fibrt vor. Zwei Fahrgiste, die re-
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gelmifig Bus fahren, steigen ein,
Der Bus rollt zfigig in Richtung
Seoningerberg. Dort steigt eine
Frau ein, Sie fihre téglich zur Ar-
beit in Grevenmacher. In Niede-
ranven nimmt der Bus einen letz.
ten Fahrgast aufl. Planmifig er-
reichen wir den Zielort. Die Frau
steigt in der Rue des Tanneurs aus,
die Gbrigen Giste und ich an der
Gare routitre. Diese erreicht der
Bus um 8.55 Uhr. Fr ist erstaundi-
cherweise pitnktlich. ase

Grenzgdnger
mit Fragen
Im Siiden beflrchten

einige zusatzliche Kosten

Esch/Alzette, Ob es an der Schiff-
linger Kavalkade vom Vortag liegt
oder einfach nur daram, dass es
Maontag ist, im TICE-Bus der Linie
5 ist es gestern ruhig. Als der
Bus am Ausgang von Riimelingen
beschwerlich den Kayler Poteau
Richtung Esch in Angriff nimmt,
sitzen etwa ein Dutzend Fahrgiste
drin.
Unter ihnen Isabelle (41). Sie
nimmt &fters die Linie 5. Sie wohnt

Mit nordischer

Gelassenheit

Im Qsling wartet man

noch auf andere Anreize
Helnerscheid. , La mobilité gratuite
- ¢’est un grand jour* ist auf
der Digitalanzeige im Busflur zu
lesen. Auf der Linie 555 zwischen
Huldingen und Ettelbriick hiilt sich
die Enphorie am Montagmorgen
allerdings damn doch in Grenzen.
Die fiinf Fahrgiste, die es sich
bis zum Halt um 7.49 Uhr in Hei-
nerscheid in ihren Sitzen bequem
gemacht haben, hiingen jedenfzlls
anideren Gedanken mach als der
Tatsache, dass sie von nun an kei-
e Fahrkarte mehr 15sen oder kein
Abo mehr vorzeigen miissen.
Dies, obwohl der ein oder an-
dere doch Nutzniefer des nun-
mehr kostenlosen Personennah-
verkehrs ist. S0 wie Bruno, der ab
Lausdorn zu seinem Arhbeitsplatz
in Ettelbriick unterwegs ist. ,Bis-
lang bin ich meist mit dem Aute
zur Arbeit und nur hin und wis-
der mit dem Bus. Wenn ich pun
keinen Fahrschein mehr brauche,
profitiere ich also schon von dem
neuen Angebot. Vielleicht fahre
ich kiinflig ja darm doch das ein
oder andere Mal dfter mit dem

soziale Mafnahme verkaufte Gra-
tis-Transport spiirbare Auswir-
kungen auf die Nutzerzahlen ha-
ben wird, daran hegt Anne-Ca-
therine, die den Bus tagtiglich von
Heinerscheid aus zu ihrem Ar-
‘beitsplatz in Ingeldorf nimmt, al-
lerdings doch ihre Zweifel. ,Im-
merhin war der éffentliche Trans-
port ja eigentlich schon vorher
recht giimstig”, meint sie. Da miiss-
ten dann woll doch noch zusitz-
liche Anveize her.

Dass sich die Fahrgastzahlen
dank des kostenlosen Personen-
nahverkehrs schlagartig erhohen,
daran glaubt auch Busfahrer Toni
nicht. ,Die Preise waren auch
bisher schon ganz sozial. Mit der
Zeit konnten die Nutzerzahlen
meines Erachtens aber dennoch
steigen”, meint er. Manchmal muss
man cben einfach Zeichen setzen,
um groken Weichenstellungen den
Weg zu bereiten.

Inwiefern die Einfiihrung des
Gratis-Transports nachhaltig beim
Burger punkten kann, muss dem-
nach wohl die Zeit zeigen. Ge-
messen wird die Regierung im
lindlichen Norden aber wohl eher
an-der _geplanten Reorganisation
des RGTR-Busneizes und den
Bemithungen zor Verbesserung
des Offentlichen Transports. So
viel aber sei gesagt: Linie 555 war

Bus®, sagt er.

Ob der nicht zuletzt auch als

in der franzdsischen Grenzort-
schaft Ottange, von wo aus sie den
Bus nach Riimelingen nimmt, Dort
steigt sie in den TICE-Bus um, um
nach Esch zu fahren.

Nach ihrer Ankunft und nach
den Vorteilen des kostenlosen
Transportes gefragt, zuckt sie mit
den Achseln. ,Ich weif nicht, was
das fiir mich ndern wird, sagt sie.

Sie werde in Frankreich wei-
terhin bezahlen miissen. Sie warte
erst einmal ab, was es sie von nun
an kosten wird. Den Durchblick
habe sie nicht, sagt sie lachend und
eilt Richtung Escher Bahnhof,

Dort hilt sich gerade Munirz
(32) auf. Die junge Frau zeigt sich
erfreut {iber die Einfihrung des

gestern Morgen piinktlich,

Gratis-Transports. Sie nimmt tig-
lich in Esch den Zug nach Eu-
xemburg-Stadt. Ich muss mein
Abonnement nicht mehr bezahlen,
das waren 50 Euro im Monat. Das
ist eine grofe Finsparung®, sagt sie
und lauft in Richtung Bahnsteig.

Wihrenddessen schauen sich
das Paar Daniel (72) und Frap-
coise {68} aus Villerupt (F) in der
Bahnhofshalle um, Sie sind mit
dem Taxi nach Esch gekommen,
um von dort aus den Zug mach Lu-
xemburg-Stadt zu nehmen. Abends
planen sie mit dem Bus von La-
xemburg-Stadt aus ditekt nach
Villerupt zurfickzufahren,

»ch denke, die Einfiihrung des
Gratis-Transportes wird fitr uns

i

teurer”, beflirchtet Daniel. Zavor
hatte er ein Abonnement, in dem
die grenziiberschreitende Buslinie
nach Villerupt inbegriffen war,
Wie es aber jetzt weitergehe, wis-
se er nicht. ,Miissen wir ab jetzt
im Bus in Luxernburg-Stadt beim
Fahrer zahlen?, fragt seine Frau.
Im Escher Bahnhof haben sie
keinen Informationsschalter ge-
funden. Auf den Schalter des TI-
CE am Busbahnhof hingewiesen,
winkt Daniel ab. . Wir passieren ja
sowieso heute noch am Bahnhof in
Luzemburg-Stadt. Dort fragen wir
nach®, sagt er. Und sie dilrften da-
mit wohl nicht die einzigen Grenz-
ginger sein. .- ne
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Luxembourg

VOLMERANGE-LES-MINES

Mobilité

TER gratuit vers le Luxembourg:
une idée payante

Les usagers de la halte
ferroviaire de Volmeran-
ge-les-Mines ont voyagé
ce lundi sams titre de
transport. Car ici comme
en gare d’Audun-le-Ticlle
la gratuité des transports
publics entrée en vigueur
le 29 février au Luxem-
bourg s’applique sans
restriction.

h34, halte ferroviaire de

Volmerange-les-Mines. Ce
lundi matin, le TER des CFL
qui assure la liaison jusqu’a Bet-
tembourg est & quai. hes voya-
geurs, des habitués pour la plu-
part, montent 3 bord sans titre
de transport. Une premidre.
Depuis samedi 29 février, le
Luxembourg est le premier
pays au monde & offrir la gratui-
té des transports publics & tous,
¥ compris aux frontaliers qui
ainsi voient le cofit de leurs
trajets quotidiens diminuer

Bientdt un bus: rehant

le Kirchberg ? -

substantiellement ; jusqu’a
50 % d’économie pour les
Thionvillois et les Hettangeois,
et 100 % pour les usagers des
gares de Volmerange-les-Mines
et dAudun-e-Tiche qui dépen-
dent du réseau luxembour-
geois. Une fois & Bettembourg,
le tout gratuit est de rigueur
pour tous, y compris pour les
usagers ;éen provenance du
sillon mosellan. Ainsi les cars,
bus, le funiculaire au Pfaffen-
thal et le tram 3 Luxembourg:
Ville sont en accés Hbre. :

= Train et parking gratuits

Confortablement assis en se-
conde classe - & Volmerange, il
'y a pas de voyageurs debout-
les travailleurs frontaliers n’ont
plus & présenter ou & poingon-
ner leut titre de transport pour
la simple et bonne raison qu’il
n'y en a plus. Lé contrdleur
rebaptisé accompagnateur

Quid-du train gratuit vers ie Luxembourg au .départ de
Vohnerange«les—Mmes ? .« Une borine chose » pour le mai-
re de'la commune Mairice Lorentz, qui ne sattend pas
pour autant 3 voir. augmenter le nombre d'usagers dans les
prochains mois. « Pour venir & Volmerange; c'est difficile,
les bouchons vont ert ‘décourager plus d'un». Ei d’a}outer :
« La. suppression’ du- direct Voliierange-Luxembourg ‘en
2018 nous a fait perdre quelques usagers, sauf pendant les
gréves' SNCF of: Je parking était plem » Et Maurice Lo-
rentz dindiquer : « Le phénomene risque de se. teproﬂmre
pendant toute la dubée des travaux de 'A3 ». - : :
Fautl agrandir la zone de stationnement. de ‘la halte
ferroviaire 7 « On sest posé Ia question de Jextension du
parldng en consell communautmre* Pour 'heure, il n’y a
pas lieu mais si nous arrivons & faire venir a Volmerange le
bus (gratuit) qui relie Dudelange au Kirchberg, alors 13,
nous n'‘aurons pas dauire choix que daugmenter notre

Pour venir & Volmerange,
c’est dlﬂicﬂe les bouchons

vont en décourager plus d'un ”
Haunc Lorentz. me ire de Volmerange n
erlgrc ment a yoir le cL

ﬂ“iﬂé‘n‘{ﬁﬁ. aud

ment
ans es pro

te LembourE s

n’est Ja désormais que pour as-
surer la sécurité des passagers
et contrdler les titres de frans-
port des rares voyageurs de pre~
mieére classe.

Adrien vient de Metz et gare
chaque jour sa voiture shr le
parking de la halte ferroviaire
de Volmerange « La gratuité,
pour moi qui suis Messin, me
permet d’économiser 40 euros
par mois, ce qui, surune année,
représente une belle somme: »
Pauline, elle, est originaire d'Al-
sace et se rend pour la premigre
fois au Luxembourg ol elle

-, vient de trouver un emploi.

« La gratuité est vraiment un
avantage. Train et parking gra-
tuits, que demander de plus ? »

™ ¢ e question
de principe »

Christian de Hayange est plus
nuancé sur la gratuité des trans-
ports en commun : « Pour moi,

s’attend
ers du train
augmenter
mmune

¢a ne change rien. Je ne trouve
pas que ce soit une bonne idée.
Les tarifs des transports au
Luxembourg étaient déja trds
peu chers. On doit payer ce que
'on consomme, ce que Pont uti-
lise, c’est une question de prin-
cipe. Et si vraiment le Luxem-
bourg a4 un excédent
budgétaire, alors qu'il instatle
une cafétéria & Bettembourg
pour les usagers qui reprennent
ensuite le train jusqu’d Luxem-
bourg, cu bien alors que les
CFL mettent plus de trains ! »
Lauro a Ies yeux rivés sur son
portable. 11 suit Pactualité en
ligne. « La gratuité ? Cest une
trgs bonne chose. Au Luxem-
bourg, ¢’est simple & mettre en
(BUVIe parce que c’est un petit
pays, mais cette bonne initiati-
ve doit inciter les autres nations
4 s'en inspirer.»
Catherine ROEDER

capacité de stationnement. » Une réponse est atteridue en
mal. . '

C.R
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Luxembourg

Entreprises
Le Luxembourg met en place les transports publics gratuits
Catherine Kurzawa

40% des ménages sont concemés par cette mesure qui entre en vigueur aujourd'hui. Elle fera
économiser & chaque foyer 100 euros par an.

Fini les abonnements et autres tickets: le Luxembourg passe samedi aux transports publics gratuits, une
premiére mondiale pour tout un pays.

« Lintraduction de la gratuité des transports publics est une mesure saciale importante”, souligne le
ministre luxembourgeois de la mobilité, I'écologiste Frangois Bausch. »

Quelgue 40% des ménages sont concernés par cette mesure dont limpact est estimé a environ 100 euros
d'éconcmie par foyer et par an.

« ll s'agit de la cerise sur le gateau dans le cadre de notre stratégie globale visant une révolution
multimodale”, poursuit M. Bausch. »

Des investissements massifs

Pour parvenir & ceite "révolution”, le Grand-Duché compte investir massivement dans des projets destinés
& ameliorer les infrastructures de transport. Pour [e train, 3,2 milliards d'euros sont prévus pour accroitre
les capacités du réseau farroviaire jusqu'en 2027, aprés 2,8 milliards d'euros entre 2008 et 2019,

Le gouvernement prévoit aussi de doubler le nombre de places dans les parking relais, d'adapter les
lignes de bus, de fournir des informations en temps réel aux voyageurs, de doubler [e nombre de points
de recharge pour les véhicules électrigues, d'améliorer les pistes cyclables, d'étendre le réseau de
tramway et d'utiliser une troisiéme voie surles autoroutes, dédiée au covoiturage.

47% des déplacements professionnels en voiture

Ce plan ne fait pas pour autant I'unanimité dans un pays ol la voiture demeure le moyen de transport le
pius utilise. Quelque 47% des déplacements professionnels sont effectués en voiture au Luxembourg. Le
bus n'est utilisé gue pour 32% des déplacements pour se rendre au travail, devant le train {19%). A titre
de comparaison, & Paris, prés de 70% des travailleurs empruntent les transports publics.

"On a investi durant des années dans (3 construction de routes. Le gouvernement fait des efforts, mais on
a un énorme retard en ce qui concerne le développement des transparts en commun”, explique Blanche
Weber, présidente du Mouvement écologique luxembourgecis, une association environnementale, Pour
cette responsable, “l'amélicration de l'offre” est plus importante que fa gratuité.

Le train payant en premigre classe

Les embouteillages sont fréquents dans ce petit pays prospére de 610.000 habitants ol les projets
dinfrastructures - comme la construction d'un tramway - générent des chantiers aux quatre coins du pays
et en particulier dans [a capitale, Luxembourg-Vilie. Quelgue 200.000 transfrontalizrs rejoignent en outre
quatidiennement le Luxembourg pour y travailler, dont 100.000 en provenance du Grand-Est. Tout
comme la population résidente, ils utilisert majoritairement la voiture pour se rendre au travail. Les
frontaliers représentent prés d'un salarié¢ sur deux dans un pays ot le taux de chbmage est de I'ardre

de 5% et le salaire minimum le pius élevé de 'Union européenne, & 2.142 euros bruts pour un travailleur
non qualifié et méme 2.570 euros bruts pour un qualifié.

Les distributeurs de billets vont progressivement étre retirés mais dans las gares, des points de vente
destinés aux tickets infernationaux -qui tiendront compte de la gratuité dans ie Grand-Ouché- et de
premiére ¢lasse vont rester en place. Seule exception, le train restera payant en premiére classe de
méme gue certains services de bus a la demande organisés en service nocturne par les municipalités.
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Luxembourg

Le Luxembourg conjuguera gratuité des transports et investissements

Samedi 29 février, le Luxembourg est devenu le premier Etat européen a rendre ses transports publics
gratuits. Objectif | réduire l'utilisation de la voiture individuelle et booster les transports en commun.

Depuis aolit2018, les fransports publics luxembourgeois étaient déja gratuits pour les moins de 20 ans.
Depuis samedi, la gratuite a été étendue a tous. Les distributeurs de tickets disparaitront progressivement
des gares et les agents seront reclassés. La premiére classe dans les trains et les voyages
transfrontaliers resteront payants.

Report modal

Le gouvernement de coalition de Xavier Bettel souhaite inciter les usagers & laisser leur voiture ac
garage au profit des transports en cormmun,

Le Luxembourg est le champion du nombre de véhicules pour 1,000 habitants (650), devant I'ltalie (800).
Et en matiére de transports publics, le Grand-Duché part de loin. 40 % des ménages y ont recourt. Selon
une enquéie réalisée en 2018 par l'institut d'étude de marcheé TNS lires, les voitures représentaient 47%
des voyages d'affaires et 71% des transports de loisirs.32% pour le bus, et un modeste 19% pour le rail,
Les quelques 200.000 transfrontaliers qui franchissent ia frontiére quotidiennement sont eux-aussi
majoritairement derriére le volant,

Transition.En paralléle, le gouvernement souhaite doubler le nombre de places des parkings relais et de
peoints de recharge pour les véhicules électriques. Les réseaux de pistes cyclables et de tramway
devraient éfre étendus. A également &té évoquée une flotte de bus 0 émission d'ici 2030.

L'initiative a été applaudit par certains comme la députée européenne et présidente de la commission
transport, Karima Delli (EELV). La parlementaire écoiogiste salue une mesura bonne pour
l'environnement et le porte-monnaie. D'autres par contre $'¢n inquigtent. «On a investi durant des années
dans la construction de routes. Le gouvernement fait des efforts, mais on a un énorme retard en ce qui
cancerne le développement des fransports en communy, 2 expliqué a FAFP Blanche Weber, présidente
du Mouvement écologique luxembourgeois.

Des investissements massifs

De 2003 & 2018, le nombre d'utitisateurs des transports en commun a bondi de 70% dans le Grand-
Duché. Sur cette méme période, la poputation ¢u Luxembourg augmentait de 40%.

Pour la militante, 'amélioration de I'offre doit primer sur la gratuité. Un point de vue soutenu par de
nombreux professionnels et associations. La gratuité enfrainerait potentiellement une surexploitation du
réseau et occasionnerait un manque a gagner pour la collectivité, qui devra trouver d'aulres ressources
pour financer 'entretien et le développement des infrastructures.

Mais a priori, I'Etat Luxembourgeois continuera d'investir. «Nous prévoyons gue lesbesoins de mobilité
augmenteront de 20% d'ici & 2025. Nous devrions &tre en mesure de faire face a cette augmentation en
développant continuellement les transports publicss,estime-t-on au ministére de la Mobilité et des

Travaux publics.

Le riche petit Etat de 610.000 dmes va consacrer 3,2 milliards d’euros pour accroitre les capacités du
réseau ferroviaire jusqu'en 2027. Ce qui s'ajoutera aux 2,8 milliards d'euros ont déja investis entre 2008
et 2019. Le gouvernement a chiffré le colit de |la gratuité 4 41 millions d’euros par an. Soit 8% des 500
millions d'euros alloues 2 la mobilité en 2020. Le manque a gagner sera comblé par.., le contribuable.
Suivant I'adage: la gratuité n'est jamais vraiment gratuite!
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Luxemboury

Tiicken des Nulltarifs:
»Good Morning

P+R Belval«

er Nufltarif hat seine
D Tiicken. So gibt es jetzt

nur noch Schalter mit
Fersonal am Luxemburger
Hauptbahnhof und auf Belval-
Universitat, Alle anderen, die
es in der letzten Februar-
woche noch gab, wurden am
1. Marz dicht gernacht.
Auskiinfte gibt es folglich nur
noch auf den Bahnsteigen,
falls dort Personal in CFL-Uni-
form zu sehen ist. Wenn nicht,
dann eben nicht, und das ist
nicht gerade erfreulich fir
Leute, die sich zum erstenmal
in die Z{ige wagen wollen,

Fiir einige Grenzgénger ist
es mit dem Nulltarif in Luxem-
burg sogar teurer geworden.
Wer etwa in Longwy oder Perl
einsteigt, zahlt jetzt statt wie
noch letzte Woche 2 Euro fir
den grenzlberschreitenden
Regio-Tarif 3 Euro beim
Einzelfahrschein. Wer weiter
weg wohnt bzw. bei Abon-
nements wurde es aber zum
Teil sogar deutlich ginstiger.
Athus, Velmsrange-les-Mines
und Audun-le-Tiche gelten als
Luxemburger Bahnhdfe, von
denen aus folglich der Nulitarif
gilt.

Das biligste Parkhaus
des Landes

Das P+R Belval in der
Route de Belval (also auf der
anderen Seite der Bahnlinie
wie der Stadtteil Belval-West
mit der Universitt) wird fiir

den offiziellen Teil noch vam
Verkehrsverbund betrieben.
Wie das sein wird, wenn aus
ihm eine Abteilung im
Verkehrsministerium  wird,
wird sicher mitgeteilt.

Nach den Preiserhéhun-
gen, die in der letzten Sitzung
des Escher Gemeinderats
fdrs Brill-Parking beschlossen
wurden, ist das Parkhaus am
Belval nun definitiv das billig-
ste landesweit, wobei die
Moglichkeit des Monatsabon-
rnements fir 85 € bisher schon
das glnstigste war. Der Stun-
dentarif betrdgt 0,60 Euro
zwischen 19 und 6 Uhr sowie
1 Euro zwischen 6 und 19 Uhr.

Absolut gratis wird es fir
jene, die sich fiir die »Good
Morning P+R Belval«-Karte im
Schalter der Mobilititszentrale
im Bahnhof Belval-Universitat
mit einem Ausweis (Identitits-
karte oder PaR) vorstellen,
einen Einziehungsauftrag und
eingn Verfrag unterzeichnen.
Dis zwei Formulare gibt es
auch im Internet an der
Adresse www.mobiliteit.lu/de/
dienstleistungenipr-belval/.

Es sind dann 24 Stunden
nach der Einfahrt gratis unter
der Bedingunyg, dall bei einem
Entwerter. die »Good Morning
P+R Belval«-Karte aufterhalb
des Viertels Belval vorgehal-
ten wurde. Diese Entwerler

gibt es aflerdings nur noch auf
Bahnhdfen und bei den
Fahrradkafigen mit dem sché-
nen Namen »smBox«, aber

nicht mehr in den Bussen und
Straltenbahnen, wo sie zumin-
dest abgeschaltet sind, wenn
sie noch nicht abgebaut wur-
den.

Wer also mit Bus oder
Fahrrad nach dem Parkhaus
weiterwill, mul sich.wohl oder
ibe! bei einem Bahnhof aulter-
halb des Vierlels Belval vor-
beischauen, bevor er mit dem
Auto da reuswill aus demn
Parkhaus, damit die Zeit nichts
kostet. Denn tut man das nicht,
wird die Zeit verrechnet und
am Ende des Monats vom
Konto eingezogen -~ drum der
Einziehungsauftrag. Wobei
alles Uber 24 Stunden auch
verrechnet wird, wobei es ver-
boten ist, langer als einen

Monat ohne rauszufahren
drein zu stehen.

Sorgen’ um einen freien
Platz zu erhaschen sind véllig
Uberflissig, selbst wenn dem-
ndchst auf Belval-West ein
Parkplatz fir 100 Autos
wegfallt und die alle ins
Parkhaus kommen. Denn nur
auf Niveau 3 mit dem direkten
Ubergang. zum Bahnhof und
zum Einkaufszentrum sind die
frelen Pléilze rar. Auf den
Niveaus 1 und 2 ist das hintere
Drittel vollig frel wie auch die
Chargy-Platze fiir Batterie-Ve-
hikel. Und auf Niveau 4 stehen
Zur Zeit selten mehr als zwei
Dutzend Fahrzeuge.

Von dort ins Escher Zen-
trum gibt es 2um Nulitarif
(auBer in der 1. Kiasse) vier
Ziige pro Stunde, es sei denn
es fallt einer aus saus betrieb-
stechnischert Grinden« wie
gestern mitten am Vormittag.

Jmj
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Gratistransport

Alle Augen blicken
auf Luxemburg

m 29. Febtuar, einen Tagfrii-
her als geplant, fiihrte Lu-
xemburg als weltweit erstes
Land den kostenlosen Sfent-
lichen Transport ein, Nur die erste
Klasse in Ziigen kostet noch Geld.
Das Interesse im Ausland ist riesig.
Medien wie das Magazin ,Der Spie-
gel”, Rundfunkanstalten wie ARD,
aber sogar Medien jenseits des gro-
Ben Teichs, siehe ,New York Times®,
rdumen dieser Nachricht gebiihrend
Platz ein. Und in Luxemburg selbst

wurde das gesamte Wochenende
mit Konzerten von Kiinstlern wie
Serge Tonnar, Edsun oder Stayfon
gefelert. Die apngestrebte Verkehrs-
wende durch das Kosterrtos-Angehot
schaffi viel Publicity, doch man darf
gespannt sein, wie grof die Auswir-
kungen tatsichlich sind. So bietet
die estnische Hauptstadt Tallin beij-
spielsweise seit sieben Jahren ihren
Einwehnern an, gratis Bus und Bahn
zufahren - immerhin zehn Prozent
der Talliner stiegen in der Zeit vom

Auto auf Bus oder Bahn um.
Es sei der erkldrte Wunsch der
Regierung, dass Luxemburg in Sa-

chen Mobilitit ein Laboratorium
werde, so Mobilititsminister Fran-

¢ois Bausch auf der von rund 60
Medienvertretern aus dem In- und
Ausland besuchten Pressekaonfe-
renz kurz vor dem Stichdatum des
1. Mdrz. Das GroBherzogtum biete
sich geradezu perfekt fiir Experi-
mente an, dies auch mit Blick auf die
Pendler, die tagtéglich morgens und
ahbends fiber die Grenze fiithren. Falls
ste das OPNV-Angebot nutzen, zah-
len sie ab sofort wentiger als bisher,
denn die Luxemburger Regierung
kat Abkommen mit Deutschland,
Frankreich und Belgien geiroffen,
damit derluxemburgische Anteil bei
den Ticketpreisen abgezogen wird.

«Presse nationale» du

04.03.2020

12



u
R Bl 4 A B

«LE QUOTIDIEN» du 04.03.2020 / page 13
Transports / Mobilité

TER gratuit vers Luxembourg:
- une idée payante

VOLMERANGE-LES-MINES Les usagers de ia halte ferroviaire ont voyagé lundi sans titre de transport.
Ici comme a Audun-le-Tiche, la gratuité des transports publics luxembourgeois s'applique sans restriction.

Catherine Roéder
(Le Républicain lorrain)

1 est 7h34 a la halte ferro-
viaire de’ Volmerange-les-
Mines. Ce lundi matin, Je

- TER des CFL qui assure la
liaison jusqu'a Bettembourg

est & quai. Les voyageurs, des habi-
tués pour la plupart, montent
bord sans titre de transport. Une
premiére. Depuis samedi, le
Luxembourg est le premier pays au
monde 2 offrir la gratuité des trans-
ports publics 2 tous, y compris aux
frontallers qui ainsi voient le cofit
de leurs trajets quotidiens dimi-
nuer substantiellement; jusqu'a
50% d'économie pour les Thion-
villois et Jes Hettangeois, et 100 %
pour les usagers des gares de Vol-
merange-les-Mines et d'Audurn-le-
Tiche qu! dépendent du réseau
luxembourgeois. Une fois a ‘Bet-
tembourg, le tout gratuit est de ri-
gueur pour tous, y compris pout lés
usagers en provenance du sillon
mosellan. Ainsi les cars, bus, le fu-
niculaire au Pfaffenthal et le tram 2

Bientot un bus

Luxembourg sont en acces libre,
Confortablement assis en se-
conde classe -a Volmerange, il n'y
a pas de voyageurs debout - les tra-
vailleurs frontaliers n'ont plus 2
présenter ou a poingonner leur ti-
tre de transport pour la simple et
bonne raison qu'il n'y en a plus. Le
contréleur rebaptisé accompagna-
téur n'est |a désormais que pour as-
surer la sécurité des passagers et
controler les titres de transport des
rares voyageurs de premiére classe,
Adrien vient de Metz et gare cha-
que jour sa voiture sur le parking
de la halte ferroviaire de Volme-
range. «La gratuité, pour moi qui
suis messin, me permet d'écono-
miser 40euros par mois, ce qui,
sur une année, représente une
belle somme.» Pauline, eile, .est
originaire d'Alsace et se rend pour
la premigre fois au Luxembourg ol
elle vient de trouver un emploi.
«La gratuité est vraiment un
avantage. Train et parking gra-
tuits, que demander de plus?»

«Une question

de principe»

Christian, de Hayange, est plus
nuancé sur la gratuité des transports
en commun : «Pour moi, ¢a ne
change rien. Je ne trouve pas que
¢e 50it une bonne idée, Les tarifs
des transports au Luxembourg
étaient déja trés peu chers. On
doit payer ce que I'on consomme,
ce que I'on utilise, C'est une gues-
tion de principe. Et 5i vraiment le
Luxembourg a un excédent bud-
gétaire, alors qu'il installe une ca-
fétéria a4 Bettembourg pour les
usagers qui reprennent ensteite le
train jusqu'd Luxembourg, ou
bien alors que les CFL' mettent
plus de trainsls

Lauro a les yeux rivés sur son por-
table. Il suit 'actualité en ligne. «La
gratuité? C'est une trés bonne
chose. Au Luxembourg, ¢'est sim-
ple & mette en ceuvre parce que
c'est un petit pays, niais cette
bonne initiative doit inciter les
autres nations i l'appliquer au
moins partiellement.»

FA3.»

vers le Kirchberg?

Quid du train gratult vers le
Lluxembourg au départ de Volme-
range-les-Mines? «Une bonne
chose» pour le maire de la com-
mune, Maurice Lorentz, qui ne
s'attend pas pour autant 3 voir
augmenter le nombre d'usagers
dans les prochains mois. «Pour ve-
nir & Volmerange, c'est difficile,
les bouchons vont en décourager

plus d'un.» Et d'ajouter: «La sup-
pression du direct Volmerange-
Luxembourg en 2018 nous a fait
perdre quelques usagers, sauf
pendant les gréves SNCF ot} le par-
king était plein.» Et Maurice Lo-
rentz diindiquer: «Le phénoméne
risque de se reproduire pendant
toute la durée des travaux de

Faut-1] agrandir-la zone de statlon-
nerent de la halte ferroviaire? «On
s'est posé la question de ['exten-
sion du parking en cgnseil commu-
nautaire. Pour Pheurs, 1l n'y a pas
lieu, mais si nous arrivons 3 faire
venir 3 Volmerange le bus (gratuit)
qui relie Dudeélange au Kirchberg,
alors Ia nous n'aurons pas d'autre
choix que d'augmenter notre capa-
cité de stationnement.» Une ré-
ponse ast attendue en’ mai.
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Offrir la gratuité des transports 4 20km au-dela de la

frontiére

Ecrit par Nicolas Léonard

La gratuité des transports publics au Luxembourg a déja fait le bonheur de
pas mal de travailleurs frontaliers. En Belgique, un lobbying est engagé afin
d’étendre la mesure au-dela de ta frontiére luxembourgeoise.

Les transports publics gratuits au Luxembourg , c’est une bonne nouvelle pour des

milliers de travailleurs frontaliers qui ont vu le prix de leur abonnement de train
diminuer. Coté belge, 'asbl Les Amis du rail, trés active et trés écoutée sur les
problémes de mobilité, estime qu’il faut faire mieux,

«Les transports publics gratuits au Luxembourg, c’est une trés bonne chose», souligne
son président, Michel Ambroise. <Mais nous estimons qu’il faut proposer cette gratuité
dansunrayon de 20km au-dela de la frontiére. Cela inclurait les gares d’Arlon,
Marbehan, Aubange et méme Neufchateau, mais aussi Gouvy et Trois-Ponts.
Evidemment, ce n'est pas au Luxembourg de financer cela. Cest le gouvernement
fédéral belge qui devra prendre cette décision.»

Proximité et environnement

La SNCB a pourtant deja baissé le prix de ses abonnements vers le Luxembourg . «Oui,
c’est vrai, mais cet effort ne correspond qu’a Famputation du parcours effectué sur le
sol luxembourgeois. Ce n’est pas trés conséquent. Nous aimerions une baisse d’au
moins 30% du prix actuel, avant une gratuité totale», poursuit le président.

Arguments massue qui sont déployés: la proximité et I'environnement, «I1faut laisser
les gens prendrele train de 13 on ils vivent, et ne pas les inciter a aller ailleurs. Cela ne
fera que générer des dépenses inutiles. Pourquoi devoir construire des parkings, par
exemple & Kleinbettingen, alors qu'on en a  Arlon? En limitant la gratuité ala
frontiére, on pousse les gens a reprendre la route avec leur voiture pour se rendre  la
premiére gare luxembourgeoise. Cela ’a pas de sens 4 I’heure oit Ia protection de
Penvironnement est au coeur de toutes préoccupations», poursuit Michel Ambroise.

Un discours qui sera tenu aux différents bourgmestres frontaliers. Celui d’Aubange en
premier, rencontré dés mardi soir. «Nous voulons ensuite mobiliser nos députés
fédéraux pour porter nos revendications auprés du gouvernement», conclut
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Michel Ambroise. Et, évidemment, obtenir gain de cause.
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Kleinkramer

EDITORIAL Billiges Geme
Marco Goetz. . =

mgoetz@tageblatt.lu
Die Welt ist nicht perfekt. Der tffentliche Perso-
neniransport in Luxemburg auch nicht. Er ist
letder nicht immer und nicht iiberall besonders
kundenfreundlich. Dock es liegt auch an uns,
Verbesserungen einzufordern, Da ist noch viel zu
tun. Um auf den Geschmack zu kommen, ist der
Sffentliche Transport seit letztem Samstag schon
mal gratis, Gutso! . . T

* Nein, gratis heiRt nicht, dass alle Probleme -
geldst-sind. Gratis-heit vor allem nicht umsonst,
Ja, jeder zahlt mit. Uber seinen Steuerbeitrag. Ist
das schlimm? Abgesehen davon, dass die Kosten
bis auf einen Bruchteil bisher eh aus dem Steuer-
siickel beglichen wurden, ist das doch auch in
anderen Bereichen nicht anders.

Was sollen dean Leute sagen, die nie einen Fu}
in ein Fulballstadion oder Schwimmbad setzen?
Die nie ins Theater, Museum, die Bibliothek oder
zu einem Konzert in die Philharmonie oder in die
Rockhal gehen? Oder die keine Kinder haben
oder keine mehr, die gratis Schulbiicher brauchen
oder Kindestagesstitten? Sie sind solidarisch und
zahlen mit, Ein Irrglaube wire es jedentfalls,
anzunehmen, dass diese Kosten nur iiber den
Eintrittspreis oder durch wundersame Geldver-
mehrung gedeckt wiirden.

Nun drgern sich jetzt vor allem die, die nicht
oder kaum mit Bus, Bahn oder Tram fahren und
deswegen nicht fiir die Kosten aufkommen
wollen. Sie soliten umsteigen oder zumindest
runtersteigen vom hohen Pferd und ikre Gedan-
ken zu Ende denken. Sie, die lieber mit dem
eigenen Fahrzeug unterwegs sind, sie, die lieber

ckere am Gratistransport

in Kindlichen Gegenden wohnen, fern der Hektik
einer Stadt - vor allem sie sollten sich Gedanken
machen iiber jene Kosten, die sie und ihr Wunsch
nach Bequemlichkeit verursachen und die der
Allgemeinheit wenig bis nichts bringen.

."Was-durch den Wegfall der Fahrscheineinnah-
men jetzi zusdtzlich auf den Steuerzahler zu-
kommt, jihrlich um die 40 Millionen, entspricht
ungefihr dem Bau einer neuen Strafle von sieben
Kilometern. Ein Kilometer LandstraBe kostet im
Durchschnitt um die 6 Millionen Euro, sagt die
Straflenbauverwaltung. Macht rund 6.000 Euro
pro Meter. Wer auch nur 50 Meter entfernt vom
letzten Haus irgendwo wohnt, kostet die Allge-
meinheit demnach 300.000 Euro. Leitungen fiir
Gas, Wasser und Strom nicht inbegriffen, Ebenso
wenig die Instandhaltungskosten.

Doch solche Kosten-Nutzen-Rechnungen sind
selten die beste Herangehensweise, wenn man
den sozialen Zusammenhalt eines Landes
wahren méchte. Deshalb sollen sich gerade jene,
denen staatliches und kommunales Wohlwollen
widerfihrt, ihre Kritik reiflich {iberlegen, Klein-
krimertum bringt nichts. Der 8ffentliche Trans-
port in Luxemburg wird besser werden. Das
Angebot steigert die Nachfrage. Und die Kosten.
Da sollte man sich nichts vormachen. Dariiber
darf man diskutieren. Wer aber den gratis 6ffentl-
chen Transport heute kritisiert, damit aber
eigentlich nur der Regierung, einer einzelnen
Partei oder Minister Bausch eins auswischen will,
der handelt ziemlich schiibig. Vor allem sind die
Argumente billig. So etwas braucht keiner, nicht
mal geschenkt - sprich gratis.
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Gratis-Transport mit Haken

Einige Passagiere aus dem nahen Grenzgebiet zahlen fiir ihre Fahrkarte nun mehr als zuvor

Von Diane Lecorsais

Luxemburg. Seit Samstag ist die
Fahrt mit Bus, Bahn und Tram lan-
desweit kostenlos, einen Fahr-
schein bendtigen Passagiere nur
noch fiir die erste Klasse im Zug
sowie fir grenzitberschreitende
Fahrter. Eine Mafinahme, von der
zwar durchaus die meisten Passa-
giere profitieren - aber eben nicht
alleE.’w:ie SIC(]; nun heransstellt.
inige Grenzganger miissen
nimlich trotz Einﬁmg des Gra-
tis-Transports nun mehr zahlen als
zuvor - n&mlich drei Euro statt wie
zuvor zwei fir eine Kurzstrecke
und fiinf Euro statt wie bislang vier
fiur ein Tagesticket, Darauf macht
ein LW-Leser aus dem nahen
Grenzgebiet anfmerksam. Ver-
schiedene Schiller aws dem be-
troffenen Gebiet missten derweil
jetzt ein Abonnement zahlen, ob-
‘wohl sie zuvor gratis mitfuhren.

Yo Vor- zum Nachteil

Wie das Mobilititsministerium
auf Nachfrage hin bestdtigt, trifft
dieser Fall tatsichlich auf einige
Fahrgiste zu - namiich auf jene,
die in einer Ortschaft, die weniger
als finf Kilometer von der Lu-
xemburger Grenze entfernt liegt,
einsteigen. So hitten Passagiere
aus den besagten Dorfern im
Grenzgebiet bislang vom nationa-
len, luxemburgischen Tarif profi-
tiert und mussten demnach, wie
die Fahrgaste hierzulande, zwei
Euro fiir eine Einzelfahrtkarte und

vier Euro flir ein Tagesticket zah-

len. Dabei handelte es sich sozu-
::fen um ein kleines Privileg - das

t der Einfihrung des Gratis-

transports aber nun abgeschafft
wurde,

Durch die Umstellung fallen die
betroffenen Passagiere nun nim-
lich nicht mehr unter den natio-
nalen - sprich jetzt kostenlosen -
Tarif, sondern in die sogenannte
RegioZone 1, so wie die weiter von
der inxemburgischen Grenze ent-

fernt liegenden Nachbarorte auch.

Auf die Frage, wieso die besag-
ten Dorfer denn vorher zur lu-
xemburgischen ‘Tarifzone gehort
haben und nun nicht mehr, heiftt
es vonseiten des Mobilititsminis-
teriums, dass diese ,kiinstliche
Grenze" nicht einheitlich gewesen
und im Laufe der Zeit historisch
gewachsen sei. Solch eine will-
kiirlich gezogene Linie habe man
nun aber vermeiden wollen. Ge-
miff Regierungsabkommen sollte
der Gratis-Transport lediglich auf
Luxemburger Staatsgebiet einge-

werden, Womit die vorteil-
hafte Regelung fiir besonders
grenznahe Orte seit dem 1. Mirz
entfallt,

Neue Sonderfille mochte das
Ministerium nicht schaffen: , Wiir-
den wir jetzt einzelne Haltestellen
jenseits der Grenze susnabmswei-
se der Gratiszone anschliefien,
dann hitte man immer das Prob-
lem, dass der Nichste in der Um-
gebung wiedet benachteiligt wi-
1e%, exklirt Annick Trmata vom
Mobilitdtsminisierium. Eine Aus-
nahme gilt ausschlieflich bei Zug-
fahrten nach Audun-le-Tiche (F),
Athus (B) und Volmerange-les-
Mines (F) - weil diese Bahnhéfe
von der mationalen Eisenbahnge-
sellschaft CFL bedient werden.

Auch wenn Einwohner der be-
troffenen, grenznahen Orte nun fiir
Einzelfahrten mehr bezahlen miis-
sen als vorher - die Monats- und
Jahresabonnements seien mit der
Einfihrung des Gratis-Transports
nun auch
nick Trmata unterstreicht Die
Monatskarte kostet demnach 40
Euro statt wie bisher 50, das Jah-
resabonnement ist fiir 360 Buro zu
haben statt fiir 440.

2Wir gehen davon aus, dass
Grenzganger ein Monats- oder
Jahresabonnement  abschlieBen,
und wollen regelmifige Nuizer
auch weiterhin fordern®, erklart
Annick Trroata. ,Deshalb waren

sie giinstiger, wie An-.

die Abos im nationalen Tarif schon
immer verhiltnismifig attraktiv,
Einzelne Fahrkarten wiirden hin-
gegen eher nicht von den tdgli-
chen Nutzern gekauft. .

Auch Schiller betroffen

Die Aufhebung der bislang gel-
ténden ,kiinstlichen Grenze* hat
auch Auswirkangen auf verschie-
dene Schiiler, Betroffen sind jene,
die im pahen Grenzgebiet leben

‘und im Grofherzogtum zur Schu-

le gehen. Wenn ihr Wohnsitz bis-
lang zur luxemburgischen Tarif-
zone gehdrte, durften sie mit ihrer
Schiilerkarte gratis zu ihrer Schu-
le in Luxemburg fahren. Dies ist
nun jedoch nicht mehr méglich
und sie bendtigen ein Schiiler-
abonnement fiir die RegioZone
zum Preis von 130 Eure pro Jahr.
Wie Annick Trmata jedoch un-
terstreicht, verhilt es sich in um-
gekehbrter Richtung, sprich bei in
Luxemburg wohnhaften Schillern,
die das Lyzeum in Per] besuchen
oder aber nach St. Vith oder Bas-
togne (B) miissen, jedoch wieder
anders: ,In diesen Fillen gibt e$ ei-
ne - Extraregelung. Die Schiiler
diirfen diese Linien mit ibrer
Schiilerkarte kostenlos nutzen.*
RegioZonen giinstiger

Anders als bei jenen Fahrgisten,
die weniger als fiinf Kilometer von
der Grenze entfernt leben und bis-
her in die Luxemburger Tarifzone .
fielen, dies aber nun nicht mehr
tun, hat der Gratis-Transport fir die
Mehrheit der Grenzginger positive
Folgen. So werden die Tickets nach
Lixemburg fir Fahrgéste aus der
RegioZone 1 {zum Baispiel Thiorwil-
le oder Trier) und der RegioZone 2
(Saarlouis, Saarbriicken) deutlich
giinstiger - weil der Luxemburger
Anted] in itrem Fahrschein entf3lit,
Auch bel den Bahnvetbindungen
sinken di¢ Tarife. Wedtere Infos:

» www.maobiliteitIu

i

«Presse nationale» du

05.03.2020 7



«taz - die tageszeitung» du 04.03.2020 f page 7 % ==

Luxembourg

Das Leben in vollen Ziigen genielen
Tobias Miiller

Mit Bus und Bahn umsonst durchs ganze Land; Damit sorgt Luxemburg in diesen Tagen fur Aufsehen. Ein
soziales und Skologisches Musterbeispiel oder nur ein Prestigeprojekt? Die taz fahrt Bahn und sieht sich
dabei um

Aus Thionville, Hettange Grande und Luxemburg-Stadt Tobias Miller

Die Mosei fithrt Hochwasser, oben auf der Brliicke ist reichlich Betrieb. Um kurz nach hath acht an diesem
frischen Montagmorgen bawegt sich ein stetiger Fluss meist gut gekleideter Menschen aus dem Zentrum von
Thionville hinaber in Richtung Bahnhof. Auf Gleis F steht der 7.47-Uhe-2ug bereit. Sitzplstze gibt es keine
mehr, die Fahrgéste drangen aus dem Tarbereich bis in die Gange. ,Luxembourg®, ruft der Lokfiikrer einem
heraneilenden Mann zu, der eben noch einsteigen kann, bever der Zug sich in Bewegung sefzt.

In Thionville, einem franzésischen grenznahen 40.000-Einwohner-Stadtchen, beginnt jeder Arbeitstag so.
Nutzten im Jahr 2006 noch 1,2 Millicnen Passagiere die Verbindung nach Luxemburg-Stadt, sind es nun 4,5
Millionen — das ist ein Finftel aller Passagiere der luxemburgischen Eisenbahngesellschaft CFL. Nun missen
sie ab der Grenze nichts mehr bezahlen (siehe Kasten). st es dadurch voller am Bahnsteig?

Der franzésische Schaffner auf Gleis C schiittelt den Kopf. Stolizeit in Thionville sieht immer so aus. Die
lothringische Grenzregion stelltknapp die Haifte des Pendieraufkomimens in Richtung des Grofherzogtums.

Unterdessen hat sich der Bahnstelg erneut geflllt. Zehn Minuten spéter geht die nachste Fuhre nach
Luxemburg ab. Soeben ist gin gut besetzter Zug aus Mefz angekormen, erklart Badr Boushabi beim
Einsteigen. Dutzende Passagiere hasten die Treppen hinunter und erscheirien sogleich wieder auf Gleis C.
Boushabi, ain trotz grauen Baris jugendl'ich wirkender Asset Managet, arbeitet seit 12 Jahren wie sehr viele
Mitpendter in der Finanzindustrie Luxemburgs. Den Gratisverkehr balt er fir eine gute Idee. Ich hoffe, dass
es funktioniert. Aber ich denke, dass die Menschen, die in Kirchberg arbeiten, dem neuen Bankenzentrum,
weiter das Auto nehmen. Sonst brauchen sie eine halbe Stunde langer.”

Badr Boushabi kénnte durchaus recht behaiten. Dafir spricht zumindast eine Umfrage der Zeitung
Luxemburger Wort, die verSffentlicht wurde, kurz bevor Luxemburg am Sonntag als erstes Land der Welt
Busse und Bahnen gratis machte. Von knapp 1.500 Teilnehmern wollten nur 15 Prozent ihr Auto kinftig
stehen lassen®. Funfundzwanzig Prozent méchten dem &ffentiichen Verkehr eine Chance geben, sind jedoch
skeptisch®, Der Rest bleibt lieber beim Auto: 31 Prozent, weil dies ,schneller und komfortabler” sei, 28
Prozent, weil der Job .eine Anfahrt mit Zug oder Bug nicht zuldsst”.

-

An Bord der Zlge auf der Strecke bestétigt sich dieses Bild. VWen man auch fragt in diesen Tagen, allesamt
sind die Reisenden im Rhythmus der taglichen Arbeit unterwegs. Das Gratiskonzept wird durchweg begrifit,.
rnonatliche Reisekasten, heil}t es, sollten etwa von 88 Euro auf 40 Euro sinken — weil jenseits der
luxemburgischen Grenze ja weiter flr die Befbrderung gezahlt werden muss.

Die 30-jahrige Sandy aus Thionville, auf einem der Klappsitze im Gang kauernd, arbeitet seit drei Jahren als
Rezeptionistin in einer Bank in Luxernburg, Die Bezahlung sei deutlich besser als bei giner vergleichbaren
Position in Frankreich. Auch viele ihrer Bekannten arbeiteten in Luxemburg. Etwa die Hélfte der Grenzgénger,
schatzt sie, kornme mit dem Auto.

Welchen Stellenwert der Pendelverkehr in den letzten Jahren bekommen hat, sieht man in Hettange Grande.
Der kleine Ort liegt auf halbem Weg ven Thionville zur Grenze. Pascal Rith und seine Frau sind hier gerade
nach ainer langen Arbeitswoche angekommen. In der Dammerung zeigt Rith, der baid in Rente geht und bei
einer Versicherung in Luxemburg angestellt ist, auf das alte verlassene Bahnhofsgebdude. .Seit 2000 halt der
Zug wieder hier, und zwar wegen der Grenzgénger. Wir haben jetzt 8.000 Einwchner statt friher 8,000, und

die Mietpreise sind stark gestiegen.*

Monsieur Rith, der seit fast 30 Jahren in Luxemburg arbeitet, findet den Gratisverkehr ,nur positiv*, Zu
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bedenken gibt er, dass nicht alle Pendier flexible Arbeitszeiten und gut bezahlte Jobs im Finanzsektor hatten.
Die Zuge seien stetig voller geworden und hétten wegen all dar Baustellen oft Verspétung. Just im Winter
hatten schon haufiger Angestelite aus Frankreich ihre Arbeit verloren, weil die Chefs das standige Warten leid

waren.

Karine Kouao kommt daher nur dann mit dem Zug, wenn ihre Arbeitsschichten es erlauben, so wie an diesem
Montag. Auch sie starmmt aus dem Lothringer Grenzgebiet, und wenn sie zu spat kdme, misste sie wie die
anderen Pendler wohl auf lhre exquisiten Tértchen verzichten, die es bei der prestigetrachtigen Backered
Oberweis am Hauptbahnhof in Luxemburg-Stadt zu kaufen gibt. Die gut situierte Kundschaft nimmt sich
gerne etwas davon mit auf die Arbeit oder die Heimfahrt. Karine hat gerade die erste Rushhour hinter sich,
seit die Fahrt gratis ist. Und wie war sie? “,Sehr voll*, sagt sie und verdreht die Augen.

Ein paar Kilometer sind es von ,der gare®, wie der Bahnhof in der Landessprache Létzebuergesch heildt, nach
Kirchberg, dem neuen Verwaltungs- und Wirtschaftszentrum mit seinen Glasfassaden, das auf einem Plateau
cberhalb der Stadt liegt. Wenige Tage vor dem Start des kostenfreien Nahverkehrs hat das
Verkehrsministarium zur feierlicher Vorstellung geladen — in ein Kulturzentrum beim neuen Messegelénde,
das sich neben der Wartungshalle der 2017 eingeweihten Tram befindet. Wie stark der Wind der innovation
durch das GroRRherzogtum weht, sieht man nirgends mehr als in Kirchberg.

Dass es mit kleinen Brdtchen in Luxemburg vorbei ist, spricht auch aus der Free-Mobility-Kampagne dieses
Winters. Sie vergleicht die kostenfreien Bahnen und Busse mit nicht weniger als der Mondlandung. An
diesemn Nachmittag steigt der bekannte Sanger Serge Tonnar als Kontrolleur verkleidet vor der
internationalen Presse aus einer der bunten neuen Trams. ,\Wir schwanken zwischen
Minderwertigkeitskomplex und GroRenwahn®, erklart er selbstiranisch das Luxemburger Seelenleben.

Verkehrsminister Frangois Bausch ist einer der profiliertesten Képfe der Luxemburger Grinen, die als
Juniorpartner gemeinsam mit Liberalen und Sozialdemokraten die Regierung in dem GroRherzogtum stellen.
Die Bedeutung des Themas in dieser Ampelkoalition sieht man am Feuerwerk aus Grafiken und Slogans, das
er ziindet. Dies ist, $0 viel wird kiar, eher politische Werbung denn eine Pressekonferenz. Bausch betont
dabei neben der Skologischen auch die sozialen Ambitionen seiner Regierung: Steuerlich finanziert beteilige
das Gratiskonzept im Nahverkehr die Gutverdiener stérker als die Mittel- und Unterschicht.

Die Feier in Kirchberg ist eben beandet, als die taz Myléne Bianchy ans Telefon bekommt. Die Prasidentin
der Juxemburgischen Eisenbahngewerkschaft Syprolux ldsst an den Planen der Regierung kaum ein gutes
Haar: Mehr als zehn Jahre lang habe man den Bereich Mokilitat derart vernachléssigt, dass die Bus- und
Einsenbahninfrastruktur die angepeilten zusatzlichen Passagiere nicht verkraften konne. Wit sind nicht
gegen Gratisverkehr, aber das Land ist dafCr nicht vorbereitet. Wir beflrehten, dass die Leute eher vergrault
werden. Dies ist ein Bling-Bling-Projekt!

Sorgen macht sie sich auch um die Menschen, die ihre Gewerkschaft vertritt. ,Die Schalterbeamten

verschwinden. Fir unser Perscnal soll es Umschulungen geben. Man will sie zum Beispiel mit efnem Tablet

auf die Bahnsteige schicken, um die Reisenden zu informieren. Es ist aber auch wichtig, dass Bahnhofe
besetzt sind, dass es Bahnpersonal gibt, schon aus Grinden der Sicherheit.” Immerhin, sagt Bianchy, habe
die Regierung zugesichert, dass es keine Enflassungen geben werde.

Fiir die Schalterbeamten selbst ist die ndhere Zukunft sine Wundertiite — wenn auch keine sonderlich
aufregende. Far den Fahrkartenverkaufer Yannick Groff beginnt die neue Zeit eher langweilig. Einen Tag vor
der Umstellung auf den kostenfreien dffentlichen Nahverkebr liegt an diesem Samstag eine museal
anmutende Stille Ober sainem Arbeitsplatz, den er sich mit einem anderen jungen Kollegen teilt. ,Sie sind
mein vierter Kunde in anderthalb Stunden®, sagt er und macht einen Vermerk auf einer Liste.

Er klingt dabei so triibe wie er sich fUhlt: ,Wo wir nun eingesetzt werden, wissen wir noch nicht. Wir haben
uns fOr einen Job mit den Kunden entschieden, aber der ist nun nichts mehr wert.” Der Kollege pilichtet ihm
bei. Sicher sind sie sich dagegen bei etwas anderem: ,Das Verkehrsproblem wird so nicht geldst. Wenn noch
viele Leute auf den Zug umsteigen, kénnen wir die gar nicht unterbringen.*
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~Wir ¢ind nicht gegen Gratisverkehr, aber das Land ist dafiir nicht vorbereitet
Myléne Bianchy, Présidentin der Eisenbahner-Gewerkschaft Syprolux

Das Problem Luxemburg z&hlt bei 620.000 Einwohnern tiglich mehr als 200.000 Pendler aus den
Nachbarl&ndem Frankreich, Deutschland und Belgien, die vor allem in der Hauptstadt arbeiten. In den letzten
10 bis 15 Jahren hat ihre Zahl stark zugenommen. Die Staus sind legendar.

Das Projekt Seit dem Wochenende ist mit Ausnahme der ersten Klasse in Zdgen samtlicher dffentlicher
Nahverkehr gratis. Bis zum Jahr 2025 will man so bis zu 20 Prozent mehr Passagiere befordern. Nach
Angaben von Verkehrsminister Frangois Bausch werden taglich 250.000 leere Autositze durch das Land
gefahren. Auf einen Pkw kommen durchschnittlich 1,2 Personen. Kanftig sollen es 1,5 sein.

Die Kosten Das Mobilitatskonzept ,Modu 2.0" kostet den Staat etwa 41 Millionen Euro. Bezahlt werden scil
dies aus Steuermitteln. Nach Zahlen der Luxemburger Regierung liegt der Kostendeckungsgrad bei Bussen
ohnehin bei nur & Prozent, im Zugverkehr sind es 10 Prozent. Ein Tagesticket fr alle Busse und Zweite-
Klasse-Zage des Landes kostete bislang lediglich 4 Euro, (taz)
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Kostenlos nach Luxemburg
aber erst nach 19 Uhr

Es bleibt dabei: Kein genereller Nulltarif fiir Pendler

VON BERND WIENTJES

TRIERWer in Luxemburg mit Busund
Bahn fihet, braycht seit vergange-
nen Samstag kein Ticket mehr (der
TV berichtete}. Der Verkehrsver-
bund Regien Trer (VRT) teilte ges-
tern mit, dass dieser Nulltarif auch
seinen Kunden zugirte kornme. Wer
nun aber gedacht hat, dass der Ver-
bund damit dem Wunsch vieler Lu-
xemburg-Pendler und dermn des lu-
xemburgischen Verkehrsminister
Frangois Bausch nachkomme, die
grenzilberschreitenden Fahrten mit
Bus und Bahn generell kostenlos zu
machen, der sieht sich getdusch.
Zwarscllnun auch der Nulltarif etwa
fir Zugfahrten nach Luxemburg gel-
ten. Abernurnach 19 Uhrund anWo-
chenenden. Und nu fiir Inhaber von
MabilTickets, also Menats- oderJah-
reskarten. Diese kinnten dann auch
noch zusétzlich einen Erwachsenen
und bis zu drei Kindemn zwischen
sechs und 14 Jahren mitnehmen,
sagt VRT-Geschéfisfithrerin Barbara
Schwarz mitteilte. AuRerhalb die-
ser Zeiten miissen weiterhin Tickets

fiir die Fahrt nach Luxemburg ge-
kauft werden. Darnit werden einige
Grenzgiinger zwar entlastet, weil, so

Schwarz, die meisten Fahrkarten bil-.

liger werden. Aber voilig zum Nullta-
rifwird der Nahverkehr in der Region
fiir die Pendler damitauch weiterhin
nicht. Laut Thorsten Miiller, Direk-
“tor des fiir den Schienennahverkehr
in der Region zustindigen Zweckvet-
bands SPNV Nord, verbilligen sich
Zugfahrien nach Luxemburg durch
den dortigen Nulltarif. So koste eine
Tagesriickfahrkarte fiir den Tarif Lu-
xemburg Spezial zwischen Luxem-
burg und Trier Hauptbahnhof statt

bislang 9,60 Euro jeizi finf Euro

fiir Erwachsene. Fiir Berufspend-
ler sinke der Preis der sogenannten
QOekoCard, eine Mgnatskarte aus-
schliefilich fiir grenziiberschreitende
Zugfahrien, zwischen Trier und Liz-
xemnburg von 85 auf 49 Euro. Die Oe-
koCard gilt nur flir Beschiftigte in Lu-
xemburg. Glinstiger werde auch die
Fahrt mit dem Rheinland-Pfalz-Ti-
cket+Lux etwa von Koblenz oder
Saarbriicken nach Luxemburg, sagt

Miiller, Der Preis sinke von 30 auf 25
Furo fiir einen Erwachsenen.

Einige Pendler aus der Region ha-
ben sich beschwert, dass sie durch
denWegfall des von Luxemburg sub-
ventionderten DeLux-Tickets zum
Teil mehr fiir die Fahrkarien bezah-
len miissten.

Dadwrch miissten viele Grenzgén-
ger, die mit Bus und Bahn fahren, auf
das MobilTicket des VRT wechseln
und witrden dadurch kréftig zur Kas-
se gebeten, kritisiert ein Pendleraus
Trier. Statt bisher 113,50 Euro fiir
eine Fahrt vomi Trierer Stadt¢eil Tar-
forst nach Luxemburg sefen mit dem
VRT-Monatsticket nun 130,80 Euro
fallig, von Osburg (Kreis Trier-Saar-
burg} nach Luxemburg seien es statt
141,00 jetzt 178,20 Euro. VRT-Chefin
Schwarz weist darauthin, dass ab
sofort alle VRT-Tickets grenziiber-
schreitend gelten und zwar bis zu
ersten Station in Luxemburg. Da-
durch wiirde derWegfall des DreLux-
Tickets kompensiert.

Weil in Luxemburg keine Tickets
mehr verkauft werden, fiir Zugfahr-
ten etwa nach Trier, milssen die ab
der Grenze notwendigen Fahrkar-
ten per Handy tber die VRT-App ge-
kauit werden.
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Freie Fahrt fir freie Birger; Der Verkehrsminister wird weltweit
bestaunt - weil Luxemburg als erstes Land der Erde Busse und Bahnen

kostenlos macht. Doch die Biirger sind skeptisch

Tome Lars von

Vor dem Gare Létzebugrg stehen Autos und Busse im Morgengrauen fast Stofdstange an StoRstange. Die
mit Pendiern gefilllten Busse fadeln sich vom Bahnhofsvorplatz in den Verkebr ein, doch der kommt nur
langsam voran. Die Strafte ist metertief aufgerissen und durch Bauzdune abgesperrt, Dutzende Arbeiter
wuseln mit Schubkarren und Schaufeln herum, Presslufthammer knattern. Der Bus Nummer 28, in dem
es nur noch Stehplatze mit Kdrperkontakt gibt, bewegt sich teilweise im Schritttempo durch die enge
Innenstadt mit ihren historischen Gebaduden. Das soll also das vielgslobte Luxemburger Verkehrssystem
sein, das man in Berlin, London und Neu-Dethi mit Neugierde betrachtet?

Irgendwann wird die Straie dann wieder freier, am nordwestlichen Rand der Innenstadt muss man
aussteigen, um ein unscheinbares grauss Reihenhaus zu erreichen. Frangois Bausch offnet: breites
Lacheln, volles graues Haar, schwarze Daunenjacke. Im Hausflur steht das Fahrrad des Mannes, dessen
Nahverkehrsideen gerade international Aufsehen erregen. Luxemburg und sein griiner Transportminister
haben am Sonntag als erster Staat den dffentiichen Verkehr komplett kostenlos gemacht, Mitte Méarz wird
Bausch vor dem Deutschen Stadtetag in Bonn darliber berichten, einen Monat spater wollen die Gronen
im Bundestag von ihm héren, was in Luxemburg passiert.

Das Fahrrad l&sst der 63-Jahrige an diesem Tag stehen, man will ja gemeinsam das erleben, was
Luxemburg derzeit Schlagzeilen verschafit - auch wenn Bauschs heimische Kritiker ihm Symbolpolitik
vorwerfen und das Geschenk in erster Linie fir eine Imagekampagne der Regierung halten. Bausch
hingegen spricht von einem globalen Zukunftsprojekt. ,Wir stecken doch weltweit in einer Sackgasse”,
sagt er. Also los zur nachsten Strallenbahnhaltestelle.

Die ist fir den Minister einer der wichtigsten Bausteine seiner Reform. Der Fahrkartenautomat ist schon
abgeschaltet, demnéchst kommt er weg. ,Wir sind dabei, das ganze System umzubauen®, sagt Bausch
heim Einsteigen. Daher auch das Baustellenchaos am Bahnhof. Der soll bis Jahresende ebenfalls per
Tram erreichbar sein. '

Die kemmt im Gegensatz zum Bus flott voran, denn sie muss sich die Strecke nicht mit Autos teilen,
Baustelien halten sie auch nicht auf. Und sie ist nicht so Gberfitllit wie die Busse. Bausch steflt sich
selbstbewusst mitten in den Wagen, Fahrgéste grifien den Minister, er nickt freundlich zuriick. Man kennt
sich. Kiirzlich traf ich hier einen Anwalt, der fiir eine internationale Beratungsfirma arbeitet’, erz&hlt
Bausch. ,Friher fuhr der jeden Morgen mit dem Auto zur Arbeit - jetzt nimmt er téglich die Tram.” Es ist
die erste neue Stralkenbahnverbindung der Stadt, die den Minister an diesem Morgen ins Blro bringt,
2017 wurde sie eréffnet - Auftekt eines ambitionierien Reformpakets, .Modu 2.0 genannt, Untertitel:
.Strategie fir eine nachhaltige Mobilitat". Das ist das Konzept, mit dem Bausch und seine Regierung flr
ihr als Autofafirernation bekanntes, wirtschattlich sehr dynamisches und tberproportional schnell
wachsendes Land das erreichen wollen, was oft unter dem Begriff Verkehrswende zusammengefasst

wird.
Also Ausbau des Sffentlichen Verkehrs und vor allem der Straenbahn, fur die die Luxemburger Grinen

seit mehr als 30 Jahren geworben haben, bessere Vernetzung von Verkehrsmitteln, Férderung des
Radverkehrs, Ausbau der Elektromobilitat, effizientere Nutzung von Autos durch Fahrgemeinschaften und
einiges mehr, an dem man auch in Berlin und anderswo arbeitet.

Dass es jetzt gerade das kleine Luxemburg ist, das mit einem Verkehrsthema Schlagzeilen macht, liegt in
erster Linie am Reizwort Gratis-Nahverkehy. Ein bisschen aber auch an der Person von Frangois
Bausch , der die MaBnahme auf international beachteten Pressekonferenzen verkindete und so das

Gesicht der radikalen Tarifreform wurde,

Der Minister verkorpert schon durch seine Biografie den 8ffentlichen Nahverkehr wie nur wenige andere
Politiker. Als Schulabbrecher heuerte er mit 17 als Gleishauer an, war mit 20 Stellwerkarbeiter, dann
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Schaffner, Eisenbahngewerkschafter, Bahnbeamter. Zugleich engagierte Bausch sich bei den
Luxemburger Griinen, Uber Jahrzehnte galt er als deren heimlicher Parteichef. Und er ist passicnierter
Radfahrer und Fugédnger - in einem Land, das so viele Autos pro Einwohner zahlt wie kaum ein anderes.

Waéhrend die Tram Qber eine der 40 Meter hohen Briicken rauscht, die die auf mahreren Felsplateaus
erbaute Stadt verbinden, wirkt Bausch zugewandt, aber auch etwas ruhelos. Politische Becbachter
schreiben ibm far Luxemburg eine Bedeutung zu, wie sie in Deutschland einst Joschka Fischer hatte.

Dazu passt, dass Bausch in dem 600 000-Einwohner-Staat gleich vier Regierungsamter innehat: Als
Minister fiir innere Sicherheit unterstehen ihm die 2300 Polizisten des Herzogtums. Als
Verteidigungsminister ist er Dienstherr der gut 1000 luxemburgischen Soldaten, die auch in Mali und
Afghanistan im Einsatz sind. Vizepremierminister der vom liberalen Politiker Xavier Bettel gefuhrten
Ampelkoalition aus Liberalen, Sozialisten und Grianean ist er auch. Das wichligste Amt aber ist das des
Ministers fur Mobilitst und Sffentliche Arbeiten, das er seit 2013 ausfallt.

Nach 20 Minufen halt die Stralenbahn am nordéstlichen Stadtrand vor ginem 22-geschossigen
Hochhaus. Im 16. Stock des European Convention Centers hat Bausch sein Biiro, Als Erstes trift er ans
Fenster und zeigt dem Besucher seine Stadt. Von hier oben sieht das von tiefen Schiuchten durchzogene
Luxemburg aus wie eine Modelleisenbahnanlage: malerische Hugel, Bricken, Taler und mittelalterdiche

Befestigungsanlagen.

Bausch hat in dem Moment etwas van einem Modellbauer, der seine Anlage vorfilhrt. Da hinten, der 60
Meter hohe glaserne Aufzug zum Beispiel, der eine der Touristenattraktionen der Stadt ist. ,Der wurde
damals kontrovers diskutiert’, sagt Bausch. ,GroRenwahnsinn haben sie mir vorgeworfen.” Und jetzt? Ein
ungeheurer Erfolg.” Seit 2016 verbindet das Bauwerk die Oberstadt Luxemburgs mit der Unterstadt. Oder
die Adolphe-Briicke etwas weiter links, zwischen deren 120 Jahre alien BSgen seit ein paar Jahren ein
unter der Strae hingender Radweg verlduft: ,Bist du verrlickt?”, habe seine Pressestelle gesagt. ,Das
wird dir das Genick brechen.” Seine Antwort sei nur gewesen: _Ich riskiere das.”

Inzwischen wird der Radweg als Meisterstiick dafur gelobt, wie man festgefahrene Interessenkonilikte -
die Briicke ist wichtig fur den Autoverkehr, aber der wachsende Radverkehr musste nach einer
Renovierung auch beriicksichligt werden - mit kreativen ldeen [6st.

Er sei doch gewahit worden, um Dinge zu bewegen, sagt Bausch. .Ich bekomme derzeit zwei
Eirladungen pro Woche aus dem Ausland, um dort Reden Ther unser Projekt zu halten.” Aufhdnger ist in

der Regel der Gratis-Tarif.

Rund 41 Millionen Euro l&sst das wohlhabende Land sich das Geschank an die Birger jéhrlich kosten.
Allerdings bezuschusste Luxemburg den Nahverkehr auch bisher deutlich stérker als-zum Beispicl Berlin.
Zudem gewshrte das Land schon vielen Gruppen wie Schifern, Studenten, Rentnern und
Sozialhilfeempfangem gunstigere oder kostenfreie Tickets - das Tarif-Geschenk ist alse weniger
groftziigig, als es aussisht, zumal Arbeitnehmer in Luxemburg im Durchschnitt 56 Prozent mehr verdienen

als in Deutschland.

Die Verwaltung von Berlins Verkehrssenatorin Regine Gunther (Griine) bewertet 8ffentlichkeitswirksame
Gesten wie den Nuiltarif auch aus einem anderen Grund zuriickhaltend: Dann wére schlicht weniger Geld
fur den geplanten Ausbau des Nahverkehrs da. Aus dem gleichen Grund sah auch Minister Bausch das
Gratisangebot anfangs skeptisch, wie er jetzt in der Sitzecke seines BUros erzahit, sein Wandschmuck ist
das grolRe Foto einer Strallenbahn.

Doch ist er Pragmatiker genug, um sich die Wahikampfiorderung der Koalitionspartner zu eigen zu
machen. ,lch will die Gratis-Tarife nutzen, um die Debatte zu fihren - die Leute stellen jetzt ihr
Mobilitidtsverhalten infrage, sie missen aber auch sptren, dass sich etwas fut", sagt der Minister und
klopft mit der Faust auf einen Stapel Papier auf dem Tisch: eine Version seines Mobilitatskonzeptes, das
er bei Dutzenden von Blrgerversammlungen prasentiert und gegen Kritiker verteidigt.
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Davon gibt es hier einige. ,Luxemburg brlistet sich damit, zehnmal so viel wie Deutschland in den Ausbau
des Nahverkehrs zu stecken - das ist mafilos ibeririebenes Bling-8ling”, sagt Markus Hesse, Professor
fir Stadtforschung an der Universitat Luxemburg. ,30 Jahre lang ist hier nichts passiert - jetzt versucht
man, alles nachzuholen.” Er hat als Treffpunkt das Dach eines gigantischen Parkhauses am sidlichen
Stadtrand vorgeschtagen. g

Der 30 Jahre alte Betonklotz verkérpert fiir ihn in Grundproblem, das kein Gratis-Angebot Issen kenne.
»Hier passen 3000 Autos rein*, sagt Hesse. ,Jeder Platz ist voll.* Viele Pendler - 200 000 kommen taglich
aus Frankreich, Belgien und Deutschiand - hatten schlicht keine Alternative zum Auto.

So wie der Journalist Christoph Bumb, Griinder und Geschaftsfohrer des Online-Magazins .Reporter*.
Seine Redaktion liegt in einer engen Gasse in der Luxemburger Altstadt, wenige Schritte vom
Grofsherzoglichen Palast und anderen Touristenattraktionen entfernt.

Venn das Angebot attraktiver und verldsslicher wire, wiirde ich ofter aufs Auto verzichten", sagt Bumb
beim Gesprach in den Redaktionsraumen. Aber gerade bei wichtigen Terminen saien Ziige und Busse in
Luxemburg zu riskant. Bausch bewege zwar anders als seine Vorganger viele Dinge in die richtige
Richtung. Generell kimen die Vetinderungen aber zu spét und gingen nicht weit genug. ,Das ist die
Spezialitét dieser Regierung', sagt Bumb: ,Dinge umzusetzen, die gut aussehen, aber niemandem
wehtun,*

Bausch kennt die Kritik. ,Ich kémpfe nicht gegen das Auto und will die Leute nicht bestrafen®, sagt er. Er
will die Leute durch Anreize zum Umdenken bringen. Wie er sich das vorstelit, Zeigt ein weiterer Blick aus
seinem BUro auf die Avenue John F. Kennedy. Die ist die Hauptsirae des Viertels Kirchberg, das mit
seinen Hochhausttirmen von Banken und EU-Institutionen fiir manche Luxemburger ein besonders
misslungenes Stick Stadt ist. Fir Frangois Bausch ist es aber zugleich so etwas wie eine Blaupause fur
den Verkehr der Zukunft.

Wo bis vor ein paar Jahren noch eine mehrspurige Ausfallstraie alles dominierte, sieht man jetzt
StraRenbahnschienen, einen breiten Radweg, einen Fulgangerboulevard - und daneben auch noch zwei
Autospuren. Auch hier hatten seine Kritiker gesagt: ,Der spinnt komplett, das dauert 20 Jahre." Doch
inzwischen gebe es Zuspruch von allen Seiten - und der Umsteigebahnhof dahinten, der die Tram auf
dem Plateau mit der im Tal verlaufenden Fembahn per Standseilbahn verbindet, habe sogar ein Viertal
weniger gekostet als geplant. Dann ist das Gesprach zu Ende - vor der Tur des Ministers wartet schon
das nachste Fernsehteam,
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pressione sllaquake sone sou-
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«Tuttl gratis sul mezzi pubblici

»

per il nuovo futuro de.

Nieola Balkani

InlLussetnbukgochuinnague sal-
Eassanmiezzo pubblioo visg-
giaonnai gratsiramesie Non
MOprtA ve s reshdete oame-
n¢ nel Granducrto-o ne sbbia
Jia paedonalit: oppurs o,

Quellodella gratuitiide ra-
sporti coflendivi 2 un tema di
cui sidiscute anche in Ticing,
cantone dove limplementa-
zione estesadianaloghe Arisu-
reperoraéunasortadiming-
gio, Come ned easo di Lugano,
il evai Muicijiio, nel suo pre-
avvigoak riguardo di una mo-
sione intiwwlata Clrasporto
pubblice; gratuiie perigiova-
niresidentits, ha evidenziaro
quanto siz difficile poteesop-
portare i relativi costi.

Gt fuealizziamo Latten-
whorse s cidcheg sk facendo
wel Grancducats a proposita
efla mobilie:, Perquantori-

aeda insece anzlogice ¢ dif-

crenze frail Lay el
Teotza realta contiwmo di po-
remie parksee prestocon it con-
sigliere di Staro Cladio Zaki,
zabile del Dipartimen-
tardel territorio e coni colle-
ghidiGovernnanualmenieal-
le prese con le ben pia pres-
samicontingenze legalt al co-
cotiAvirns COVID-9,

o @il Larcll per intdare
Munimabtropipo tandiper fa-
re qualeosa dibwono o iznco-
wmincinre i farlos, Parole, gue-
see,cli Frangois Bausch, mipi-
sirodellavobilitae det Lave-
Ti peshbisei del Lissemburga,
dowve dal 1. marrod stata ap=
mhyﬂprk‘\lt_n Is gra‘tuirhit_l
i Kipadi irasports pu
bhivo, corla sotacocexione dof-
ks prima clagse dedigeni,
sSining diventatiil primo
Faese ab mgadoad applicada
su tarko il cerTiverio naziona-
1&, v by gratuita &solp untas-
sello diun programmamotio
piliampioearticalato. Infait,
ity Governosis d
iavoro permbal tave i paradig-
mi sucui abbiamo basawe fino
a pochi anni fala moobiliva, Hel
Granducatoinpassateducrer-
zidegliinvestimenti kannost-
guardaco la strada & solo un
terzoé stata dedicato atlosvi-
tuppso dei erasporti publlics.
Ca, invece, abbiama statvite
che deve essere l'esatto con-
trarive, aggiunge il 63.enne po-
Tivicoecologistache polanno-
ta: «Un po’ovanque, nel mon-
do,sigiungeatlastesgarmnsta-
tazione: lamobilitd, percome:
& organizzata oggi, & o Fallli-
mento.] ceuTi NENTIE
tasaticlal traflico, nwentre nel-
te zone rurali o periferiche le

persone sono abbandonatea
loro stesses,
Paece oataggio dal iratfiee

ol I,u&-%emburﬁ) - prosegue
Fraingais Bausch— mon sfugee
gqni;;lq statodelle cose. Gl
ingorghi s L, T
cheil 475 dugli ) amentile-
gatialle-artiviey v V-
gono FatH in auto. Pey tocarst
4l lsvoro solo nel 32% dei cast
vengono arilizzati i bug, quo-
ta che scende 1119% per quel
cheriguand bbmyitti in breno.
Acibest apgiungs che o ginr-
aginlussemburge entcne

R

Uhetrarto della wiova linea o traom e dl Governo hia decis 3 (ostria

La dura realta & che
LN P gvungue nel
moncs si constata che
fa mobillta, per come &
organizzata oggi éun
fallimento

200.000 Lyvoraroti frontalic-
Tiche $1 prginnEosno 4 nna po-
pulazione residente dipuce
superione ai 606,000 abitan-
ti{da notare che quasi vone-
strosalariato su due provienc
da uns delle nazion confiman-
ti,fraGermania, Belgio ¢ Fran-
Cia). 051NN sipoteva promrio
ansiate avanti e il Governo ha
aiindi deciso di puntare sn
unasvolturadicalenel rampo
della mobilitys

Sull plotte millardd il wuro

)l ROSLED & umo State

T, essendo il Lussemburge
ancheunadelie piazze iinan-
tlariepid importantialmon-
o, Di conseguenza, possiarde
permetterct investimenti ri-
Bevaniti nel carnpodedla nuova
miobilit Per esrmpio, sole per
migliorure lu npstra rete fer-
pwviaria-didzzchilomewiper
le: e principaliconani 2912
diquetl giradale - sispende-
ranno 3.2 mitiaedi i euro da
quil 2028-2026, dopoi 2.8 wi-
liardi messi sul piatro fra il
2008 closcorsoanno. Nellaca-
pitale stiayno petcostroendo
vnalineadi tmam che una vol-

e

tacompletata la collegherada
sulanond, compreso d nostre
URK:Q QETOPUIta iLterndzio-
nale. Pari trasporti publiic su
strada, contiame inoltre i
passaie a ineze | dotati di pro-
pulsori ecolagici € non piu di
motari & coinbuscibili fossili,
Frarerni, tran e laremdir-
¥ra esuere sempre piacapilla-
ree pits logente I utilivzera,
i e g e atta lacol-
tEivitd, soitg ogni punts di
visio A proposieo di guadagmi
— UL SE N UCST O CASY IO D S0~
no-consideralili wali—guivor-
reianche soanlineare che oo
ibigliettiacquistatd dai frurro-
ridei trasporti pubblici siin-
caazavana 4L milionidiewrs
all'anna,contro costi di gestio-
nepariamezzomiliardodi co-
ro. L'introduzione delta gra-
tuitd —volntarlal Governoan-
che comemisara soctale - non
pesa cxntein o Paese come
il nostrowhe il Governo vuolke
trasformare inunlaboratorio
Quanto meal concreto per Ly
mobilith glohale del futuros.

Detzrori ancor phr anpl

Frangots Bausch spiegain se-
gnitache gli orizzonii Sonaan-
corapilLampidiguel che gipi-
reebbe immaginure, «Come
ministes dells Mobilica e del
Lavoripubblici misono gii po-
stounorizzonte remporake fi-
o 8l 2035, cosl da puter svi-
luppare un discorse seqpre
piltcomptetoa favore della po-
polazione residentee deimol-
tigsimi Bavoratorichegiornal-
menteenirane el nostroPae.
sedaé]:lnazioniconuf]i:il:ntial.;a
retedei rasporti icido-
vTh CResCEre segu%-hdo lo svi-
tuppogenerale del Lussem-
Durgosatutte il skoterritorie
nazionale, sviluppoche dun-
queri vela i eencrd abirani,
linsedizmento delle varie at-
tivita economicheinogni set-
tore poasibile e immaginabi-
le: dalla finanza ai serwizi,
dall'industria all'zgricoltura,

nilitay

nefla capitale lussembuegphese.

Anche rﬂerqnesto ho ]'llnerlnlu
primadilaboratorio, che spe-
riamo posss diventure un
esempboda seguire per altri
Puash, on solo in Eusopa ma
net mondos.

Irvesthtient pure alf estenn
Pervendteacapo dl una mabi-
fita al collassa ¢ che dungoe
deve essereripensana tadical-
metite, acomunqueindispen-
sabilels collaborazione fra $ia-
1, hllliasiomnc quellode] Lus-
sumburgo, raggiunte ogni
grmdadecmcdimigliaiadi

ntalieri.

1l lavoretori provenienti
dalle nazioni confinanti, par
eatrre ltenianinents invoglia-

tkaatiti larete dei ri

OGOUVERNEMENTLY

ragginnEETe POk postidilave-
roin Lassemburgd netminor  Lascheda
tempo pt{ssibile. i che ha
appena dette pud apparire .
BCOLLRILO, |m:1c-l:1 bi-tmsm- Unanazione
riumentr, quandosiatiunts: grande come R Tidno
o problernatiche mm'giesae
comxe quetleFegars alledTichite-
zardellimohilitis,
Gl utent N Granducato
i Tussembiego sisone gl Ilussemburgt hawui sspedicie
avtieisoone ap?mmbili da  dI25%Ekad =26 nmeno
parte degli weenid deirasp lspetto s Ticino — e 612884
tigubblic, atdilidellagraeui-  abitantt Confina conFianch,
thappem iotrodolta, sLanwe-  Gemania e Buglo,
valineadelvraim nella capéia-
le, sebbene non sia ancora  Molte piste ciclabill
completata, staconnerendo Lz rote stradaie del Granducato d
un grande soccesson, afferma i 2,912 km control 672 diguells

it Hlnini ferroviaria. Pub anche confare su

tragportipubblict, devono po-
tercontaresuaree di parclieg-
giesitmte zridussedelta tron-
tiere. Eeco quindi che come
Govemnodel bussemburgoab-
Dviwno Berto e firemoancorn
— investimenti Mranziar in
Prancia pisttostoche in Belgio
o Germanda perdumentare i
parcheggi a disposizione nei
|mark aml ride, Se vogliamori-
snlvere problemi come-quelli
legati a nna concezione deila
rovbilit owmai givnia gl capo-
tinea, lacollaborzione fra Sta-
tié assolutsmente indtspen-
sabile.

E pui: «Cotme primo-obictti-
vocizismoprelissiidi porta-
rei pastimacehina a disposi-
zicne detfrontalieridat3.000
2 26000, un raddoppio di di-
sponibilith nei park and raid
ambiziosa ma non fuori dalle
nnstre possibility. Anche giin.
vestimenti in questalvo get-
e, compngque legavoa dop-
pig fibocon tutviglialiv noseri
progetti, porteranno buoni
Tirutti, perche i pacheggi risee-
vati ai lavosasori provenientd
datl’astero sona concepiti e
realizzati temendo conto
deltimmediata vicinanza

inni ferraviarie oppureli
nee dibns che permettanc di

Bausch che precisa: <l 2018
1 passegperichebsnna wilin-
zate il wmaune stadd 4.2 mi-
licoi, podsalitine] 2009 6 mi-
lhond. CQuanto aidati pii recen-
ti, abbMamo registratoun an-
mento parl al 30% di utenti
OEN | MESe, 0N PTovE CLCTE-
tache lagenteapprezzalapos-
sibiliecd di spostarsi senza ri-
ntanere imborigiiana neltraf-
fico. E suirreni I'imcretnenia

622 kim di piste chclabil,

acui ispirarsivn o’ in ool
quali-heesempio vir-
ruso oo lo siamo gid vt
adisposizione, cosa checiha
wiwall alvacciare ki puova jo-
litica dellaynalsilica:,
Dopaddiche Frangois Bausch

dei passegperi ésato addirit-  annoé ancor; el popela-
turadel 20% Swonumeriche  Zione det Lussembiego sono
indubbiasmentecispronane s ruppresentate 170 nazignalitl
comih il stada cheal- ] grande varietid J.
lismo deciso diimborere e mowtoutdatenere incongide-
checidaranngsemprepiur-  razione perlenostrarivoluzio-
gione, proseguendoconl:no-  ne nelldmbite dells mobdling
stra politicar. Cid vale gta per moltl altri
aspetii della nostra vied, ma i
Eserpipres] e da dare mowlirdiveders e pensare che

ilogiramente - e qui 1l mini-
stro Bausch abbordz un sl tro
agpetto —nonabbiamoinveq-
lato tuttonoic persviluppare
Ie idee por il aost o Pagse ab-
biamoanche guardatoatdila
deinastuicontin, mErops
¢itta come ¥ienna, Copen-
ghen e Zurigo, per cto che ri-
Furarda inpagraione & nter-
zhone fra i vari tipi di traspor-
o pubblico. Quindi, ze da en
lato ci piacerebbeche il Lus-

semburgo diventi un escmpio

caratterizzand altre culfurs
serviranno di sivuro anoi pe-
fitici perafTmarec calibrarean-
cora meglio) progent viguat-
dasnti i rasport pubblici $en-
zaroatareche conil passapa-
rolide chein husseri-
burgorappresentanoalire na-
latalivh potrebbens poi fareo-
TGSUErE — € PEF CeTEi Versi
egportare — nei loro Paesi di
origine quel che stiamo par-
tando avanti per i bepe ¢ ]
buotivivere della colleniviv.
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Depesche

Eintritt in Sri Lanka

Als in Sri Lanka nach den Anschldgen zu
Ostern des vorigen Jahres mit vielen To-
ten und Verletzten die Zahl der Besucher
dramatisch sank, hatte die Regierung die
Visagebiihren bei der Einreise gestrichen
—und sich davon offenbar eine Rickkehr
der Urlauber erhofft. Nun wurde diese Ge-
biihr wieder eingefiithrt: umgerechnet zwei-
unddreiflig Euro fiir Urlauber aus Deutsch-
land. Obwohl der Ausnahmezustand
schon im August zuriickgenommen wur-
de, hat sich die Sicherheitslage im Land
nach Einschétzung des Auswértigen Amts
nicht gedndert. Sie sei nach wie vor ange-
spannt, und es bestehe die Gefahr von wei-
teren Terroranschlégen. Ausgangssperren
konnten weiterhin kurzfristig verhdngt
werden. Reisende sollten 6ffentliche Plat-
ze meiden, die lokalen Medien verfolgen
und engen Kontakt zu Reiseveranstaltern
und Fluggesellschaften halten. (La.)

Amerikanische kg
Kirschbliite ‘

Nicht nur in Japan, auch in der ameri k
nischen Hauptstadtregion wird die -

Kirschbliite gefeiert. So findet in Wa-* Ly

shington vom 20. Mérz bis zum 12. *

April das National Cherry Blossom Fes:

tival statt. Dabei wird die lange Freund-,
schaft zwischen Washington und Tokio
gefeiert, dessen Biirgermeister der ame-
rikanischen Schwesterstadt 1912 drei- .

tausend Kirschbdume schenkte. Sie ste- -

hen heute am Tidal Basin an der Natio-
nal Mall. Auch in Maryland und Virgi-
nia gibt es Kirschbliitenfeste. Die kom-
plette Liste findet man unter www.na-
tionalcherryblossomfestival.org. (str.)

R

Parador i,
mit Meerblick!

In der Provinz La Coruiia im Nordwesten
Spaniens erdffnet zu Ostern ein neuer Pa-
rador. Das in den Hang gebaute Hotel
mit Blick auf den Atlantik ist mit Pflan-

zendichern und natiirlichen Materialien 1

in die Landschaft integriert und nutzt zu
hundert Prozent erneuerbare Energie.
Das Hotel verfiigt ibe 63 Zimmer, alle
mit Terrasse und Meeresblick. Mit der Er-
offnung steigt die Zahl der Paradores in
Spanien auf 98. Die meisten dieser staat-
lichen Hotels befinden sich in histori-
schen Gebduden. (rsr)

Auslander sollen
Australiern helfen

Wegen der Buschfeuer in Australien hat
die Regierung in Canberra die Visa-Be-
schrinkungen fiir arbeitswillige Reisende
gelockert. Damit gebe sie Backpackern
und anderen Besuchern mit Working-Ho-
liday-Visa die Moglichkeit, den Einwoh-
nern Australiens bei den Aufrdum- und
Reparaturarbeiten in den Brandgebieten
zu helfen, begriindete das Einwande-
rungsministerium die Manahme. Nach
den neuen Regeln, die ab sofort gelten,
koénnen die Urlauber nun bis zu einem
Jahr fiir denselben Arbeitgeber tétig sein,
sofern sie bei der Beseitigung von Brand-
folgen helfen. Im Normalfall diirfen ar-
beitende Touristen nur bis zu sechs Mo-
nate auf einer Stelle arbeiten. Bei den
Branden in Australien sind seit Septem-
ber mehr als zwolf Millionen Hektar
Land verwiistet worden, etwa ein Drittel
der Flache Deutschlands.(dpa)

Vom 1. Mirz an ist der offentliche
Transport in ganz Luxemburg gratis.
Davon profitieren nicht nur die
Einheimischen, sondern auch
entdeckungsfreudige Besucher

des Grof3herzogtums.

Von Rob Kieffer

Kein Leiden von Dauer

reiswertes findet man nicht viel
in Luxemburg, Kostenloses noch
weniger. Doch jetzt iberrascht
das GrofBherzogtum mit einer
Ausnahme, die international
Schlagzeilen macht: Als erstes Land der
Welt bietet Luxemburg vom 1. Mirz an den
offentlichen Transport mit Bahn, Bus und
Tram gratis an. Ausgenommen ist lediglich
die erste Klasse in der Bahn. Von der Regie-
rung wird die Initiative als soziale Mafinah-
me flr einkommensschwache Haushalte ge-
priesen. Doch hintergriindig geht es darum,
den Nahverkehr attraktiver zu machen, um
die heillos verstopften Straffen zu entwirren.
Sie werden nicht nur von den 614000 Ein-
wohnern des Landes genutzt, sondern Tag
fiir Tag auch von zweihunderttausend grof-
tenteils autofahrenden Pendlern aus
Deutschland, Belgien und Frankreich, die in
luxemburgischen Banken, Bickereien, Kran-
kenhdusern und Modeboutiquen arbeiten.
Das Gratisangebot richtet sich nicht nur an
Einheimische und Berufstitige, sondern
auch an Besucher, die jetzt ohne Anstehen
am Fahrscheinschalter bequem und kosten-
sparend durch Luxemburg reisen koénnen.
Schon zu touristischen Attraktion geworden
ist die erst vor zwei Jahren er6ffnete Tram in
der Hauptstadt. Das erste Teilstlick fiihrt
durch das moderne, boomende Viertel Kirch-
berg. Dort, wo sich einst nur Kohlkopffelder

Luxemburg
ist nicht nur
reich, sondern
auch schon.
Das kann man
jetzt selbst
erleben, ohne
dabei arm zu
werden.

Foto Rob Kieffer

ausdehnten, ragen heute von kiithner Archi-
tektur geprégte Finanzhauser und EU-Verwal-
tungen sowie die neue Nationalbibliothek,
ein Multiplexkino, ein Einkaufszentrum und
ein Sportkomplex in die Hohe, aufgelockert
von etlichen After-Work-Bars. Die Tramlinie
beginnt beim Messegeldnde Luxexpo gleich
neben einer zwanzig Meter hohen Stahlinstal-
lation von Richard Serra. Bekannte Kiinstler
und Architekten haben auch den restlichen
Kirchberg gepriagt. Wer an der Haltestelle
Philharmonie aussteigt, hat es nicht weit bis
zum Konzerthaus von Christian de Portzam-
parc mit seinen mehr als achthundert schnee-
weillen Sdulen an der Au3enfassade. Nur we-
nige Schritte sind es bis zum Mudam, dem
von leoh Ming Pei geschaffenen und in den al-
ten Festungskomplex Fort Thiingen integrier-
ten Museum fiir Moderne Kunst.

An der Tram-Station Rout Bréck — Pafen-
dall kann man eine Zeitreise machen. Eine
Standseilbahn, ebenfalls ohne Ticket benutz-
bar, fiihrt vom modernen Luxemburg talwérts
in das historische Viertel Pfaffenthal. Es hat
seinen Namen von den Klosterbriidern, die
hier frither lebten. Der urwiichsige Stadtteil
an den Ufern der Alzette, Heimat der legen-
denumwobenen Wassernixe Melusina, ist ge-
prégt von gewaltigen Festungsbollwerken, de-
nen Luxemburg einst seinen gefiirchteten Ruf
als ,,Gibraltar des Nordens® verdankte. Auch
bahnreisende Touristen diirften das Gratis-

angebot schitzen. Fiir sie hat die nationale
Bahngesellschaft CFL die Wander- und Rad-
touren ,,1000 Kilometer Létzebuerg® ausge-
arbeitet, die von Bahnhof zu Bahnhof fiih-
ren. Wer Sightseeing nur aus dem Zugfens-
ter machen mochte, sollte die landschaftlich
schonste Strecke benutzen.

Sie fithrt iiber Viadukte und durch Tun-
nels in knapp einer Stunde vom 1859 im neo-
barocken Stil er6ffneten Bahnhof in Luxem-
burg bis nach Ulflingen an der Nordspitze.
Man durchquert das Eislek — so heif3en die
Luxemburger Ardennen — mit seinen geheim-
nisvollen Waildern, ginsterbewachsenen
Héangen und wilden Wasserldufen. Unter-
wegs erhebt sich die zweihundert Rdume
zdhlende Schlossresidenz der grofSherzogli-
chen Familie. Und bei Burscheid thront stolz
auf einem Felssporn eine méchtige mittelal-
terliche Burgruine, die schon von Victor
Hugo ehrfurchtsvoll in seinem Reisetage-
buch erwihnt wurde. In Clerf ist der Bahn-
hof nicht weit entfernt vom Schloss, in dem
die Fotoausstellung ,,Family of Man*“ unterge-
bracht ist. Der in Luxemburg geborene, im
Kindesalter in die Vereinigten Staaten ausge-
wanderte Meisterfotograf Edward Steichen
hatte in den fiinfziger Jahren die monumen-
tale Schau zusammengestellt und sie spater
seinem Heimatland geschenkt. Heute gehort
sie zum Unesco-Weltkulturerbe.

‘Wer mit der Bahn in die Minette fihrt, die
einst von Eisenindustrie geprégte Stidregion,
bekommt einen Vorgeschmack auf das Jahr
2022. Dann werden die frithere Industrie-
stadt Esch/Alzette, die umliegenden Gemein-
den sowie einige franzdsische Grenzorte Kul-
turhauptstadt Europas sein. Futuristisch ist
bereits der Escher Bahnhof Belval — Universi-
té, der sich wie eine Raupe aus Stahl und
Glas auf der zu neuem Leben erwachten In-
dustriebrache windet. Die beiden dortigen
Hochofen, die man aufwendig restauriert
hat, sind nicht nur Symbole von ,Esch 2022,
sondern erinnern auch an die malochenden
Stahl- und Grubenarbeiter, darunter viele
Einwanderer, denen das kleine Land seinen
grofen Wohlstand verdankt.

Mangels Bahnverbindungen steuern Regio-
nalbusse jeden Winzerort an der Luxembur-
ger Mosel an, die die Grenze mit Deutsch-
land bildet. An der zweiundvierzig Kilometer
langen Weinstrale zwischen dem Europa-
dorf Schengen und dem Tankstellenort Was-
serbillig tragen die Bushaltstellen Namen
von Kellereien oder Reblagen: Vinsmoselle,
Caves Saint-Martin, Héremillen, Géllebour.
Von Frithjahr bis Spatherbst findet hier fast
jedes Wochenende ein Fest statt, das Cré-
mant-Schaumwein, Riesling, Pinot noir und
Auxerrois huldigt. Wer dann auch nur eine
Auswahl der vielen exzellenten Premier-Cru-
und Cuvée-Lagen degustiert hat, tut gut dar-
an, mit dem Bus heimzukehren — und dies
nicht allein, weil die Fahrt nun nichts kostet.

Informationen Uber die 6ffentlichen Verkehrsmittel
in Luxemburg erhdlt man bei der Mobilitdtszentrale,
Telefon: 00352/24 65 2465, www.mobiliteit.lu. Der
CFL-Wander- und Radwegfihrer ,1000 km Létzebu-
erg” ist auf Deutsch, Franzosisch und Englisch erschie-
nen und kann beim Verlag Guy Binsfeld bestellt wer-
den (www.editionsguybinsfeld.lu). Man findet die Tou-
renvorschlage mit herunterladbaren Geodaten auch
im Internet unter www.visitluxembourg.com/de/erle-
ben/natur-ausfluge.

Das Covid-19-Virus verhagelt der Kreuzfahrtbranche derzeit die Geschéfte, doch ihren Optimismus lésst sie sich nicht nehmen

Die Kreuzfahrtbranche leidet zurzeit
stark unter dem Covid-19-Virus, erwartet
aber dennoch in diesem Jahr in Deutsch-
land keinen Riickgang bei den Passagier-
zahlen. ,Im Moment gilt fir die Branche
grundsdtzlich: Das Thema hat hochste
Prioritdt“, sagte Helge Grammerstorf,
Deutschland-Direktor des internationa-
len Kreuzfahrtverbandes CLIA. ,Die Ree-
dereien handeln verantwortlich und ver-
suchen, kein Risiko einzugehen.“ Die Rei-
sen wiirden entsprechend umgeplant.
Die Kreuzfahrtindustrie ist aktuell
ebenso wie die Luftfahrt stark von dem
Virus betroffen. Asien zdhlt zu den wichti-
gen Zielgebieten fiir Schiffe aus Amerika
und Europa, daneben gibt es einen wach-
senden lokalen Markt. Nach dem Nach-
weis von inzwischen mehr als zweihun-

dert Infektionen auf der vor Yokohama in
Quarantéine liegenden ,Diamond
Princess“ zOgern asiatische Lénder,
Kreuzfahrtschiffe tiberhaupt noch in ihre
Haéfen einlaufen zu lassen. Die Passagiere
des Kreuzfahrtschiffes ,Westerdam“
konnten erst nach einer Irrfahrt durch
asiatische Gewésser in einem kambo-
dschanischen Hafen von Bord gehen. Die
Reederei Aida stellte die Asien-Fahrten
der ,Aidavita® und ,Aidabella® wegen
der Covid-19-Ausbreitung und zunehmen-
der Reiseeinschrdankungen fiir diese Sai-
son ein. Reguldr hitte das Programm
noch bis April gedauert, fiir jedes Schiff
seien bis dahin noch vier Reisen geplant
gewesen, hie3 es von Aida Cruises. Die
Schiffe wiirden nun in andere Fahrtgebie-
te Uberfithrt.

Jahes Ende einer Traum-
fahrt: die , Diamond
Princess“ in Yokohama

Foto Shutterstock

Die Aida-Muttergesellschaft, der ameri-
kanische Konzern Carnival, teilte seinen
Aktiondren mit, dass der Gewinn je Aktie
wegen der Auswirkungen der Virusepide-
mie um 55 bis 65 Cent zuriickgehen wer-
de. Mittel- und langfristig erwarte die
Branche jedoch keine Nachwirkungen,
wenn die Krankheitswelle wieder abge-
klungen sein wird. ,Wir hoffen, dass unse-
re Praventionsmaflnahmen die gewlinsch-
te Wirkung zeigen und wir bald wieder in
einen Zustand der Normalitét iibergehen
konnen®, sagte Helge Grammerstorf. Der
seit Jahren anhaltende Kreuzfahrt-Boom
werde weitergehen. Die Schiffe seien gut
gebucht. Die Kreuzfahrtbranche rechnet
nach Angaben ihres Verbandes fiir das
vergangene Jahr in Deutschland mit ei-
nem zweistelligen Wachstum. dpa
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Aktenzeichen

Doppelt
dumm gelaufen

Wer fliegt, muss zum Flughafen, und
darin steckt ein Risiko. Denn Reisen-
de tragen die Verantwortung dafiir,
plinktlich am Flughafen anzukom-
men. Das zeigt ein Urteil, auf das
jetzt das Amtsgericht Miinchen hin-
weist (Landgericht Miinchenl, Zu-
rickweisungsbeschluss vom 29 Okto-
ber 2019, Aktenzeichen: 30 S
8057/19). Im verhandelten Fall ging
es um die Zuganreise von Peine zum
Diisseldorfer Flughafen, und zwar mit
einem Rail-and-Fly-Ticket. Dieses
war Teil eines Pauschalreisepakets fiir
einen Dubai-Urlaub. Doch der Zug er-
reichte den Flughafen mit einer Ver-
spatung von mehr als anderthalb Stun-
den. Die Urlauber verpassten den
Flug, mussten tibernachten, organi-
sierten sich einen Ersatzflug und ver-
langten die dafiir angefallenen Unkos-
ten vom Reiseveranstalter zuriick und
dazu noch eine Reisepreisminderung.
Die Miinchner Amtsrichterin lehnte
die Klage ab, das Landgericht Miin-
chenl wies die Berufung zuriick. Die
Urlauber hétten ihre Zugverbindung
so wihlen miissen, ,,dass ein rechtzei-
tiges Erscheinen am Flughafen ge-
wihrleistet” gewesen wére, heif3t es in
dem Urteil. Mit Blick darauf, dass
sich die Passagiere laut Reisevertrag
mindestens zwei Stunden vor Abflug
am Flughafen einfinden sollten, sei
»€in zu knappes Zeitfenster gewdhlt
worden®. Dies habe ,,mdgliche Zug-
verspétungen angesichts der Entfer-
nung vom Flughafen und ein ndtiges
Umsteigen nicht angemessen bertick-
sichtigt”. In einem anderen Fall wur-
de ein Urlauber bei der Anfahrt zum
Flughafen mit seinem Fahrzeug
schuldlos in einen leichten Verkehrs-
unfall verwickelt und verpasste des-
halb seine Maschine. Der Reisende
verlangte vom Unfallgegner dafiir ver-
geblich Schadensersatz (Amtsgericht
Menden, Aktenzeichen.: 4 C 53/05).
Vor Gericht wurde vor allem bemén-
gelt, dass der Betroffene ,,ohne jedes
Zeitpolster” losgefahren sei. Nur da-
durch sei er wegen des Unfalls in die
Bredouille geraten. (wog)

* o0

Wenn ein Unterkunft nach Schim-
mel riecht oder sogar Schimmelpilze
sichtbar werden, dann ist das nicht
nur unangenehm, sondern mitunter
geféhrlich und fiir Urlauber oft auch
ein berechtigter Grund zur Klage —
etwa als zwei Familien in ihren Hotel-
zimmern auf Mallorca ,,starker, uner-
traglicher Schimmelgeruch“ emp-
fing. Sie konnten die Zimmer zwar
wechseln, doch fiir die beiden betrof-
fenen Tage gab es jeweils ein Viertel
des Tagesreisepreises zuriick (Amts-
gericht Bad Homburg, Aktenzeichen:
2 C2090/17). Je nach Urlaubsziel
und Reisestandard muss Schimmel
mitunter allerdings hingenommen
werden. So kann es ,,bei einem Hotel
in siidlichen Landern aufgrund der
klimatischen Verhaltnisse zu schwar-
zer Schimmelbildung” bei den Fugen
des Badezimmers kommen. Das, so
das Amtsgericht Koln, rechtfertige le-
diglich eine Reisepreisminderung
von fiinf Prozent (Aktenzeichen: 142
C 217/10). Und bei Erlebnis- oder Ex-
peditionsreisen kann Schimmel in
Trekking-Unterkiinften zum Charak-
ter der Reise gehoren (Oberlandesge-
richt Diisseldorf, Aktenzeichen: 18 U
9/02). Das wird im Streitfall dann als
ortsiibliche Beeintrachtigung und blo-
3e Unannehmlichkeit, nicht aber als
Reisemangel gewertet. (wog)
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Das wachsende Pendleraufkommen erfordert neue
Losungen fur die Mobilitat von Berufstatigen. Seite V2
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VOLLER EINSATZ IM UNTERGRUND
Der Bund hat die Weichen fiir die Modernisierung der
U- und Stadtbahnsysteme gestellt. Seite V3

NEUE ANGEBOTE UND IHRE CHANCEN
Neue Mobilitatsangebote bieten Chancen, bringen aber
auch Herausforderungen mit sich. Seite V4
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Die stadtische Mobilitat erfindet sich neu

Wenn die Klimaschutzziele erreicht werden sollen, muss stadtische Mobilitat neu gedacht und ,gemacht” werden. Im Interview diskutieren Oliver Wolff, Hauptgeschaftsfithrer des Verbandes
Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV), Dieter Babiel, Hauptgeschéaftsfiihrer des Hauptverbandes der Deutschen Bauindustrie (HDB), und Gerhard Hillebrand, Vizeprasident fiir Verkehr
des ADAC, wie sich der Umbau zur menschen- und umweltgerechten Stadt vollziehen lasst.

Warum kommt den Stadten bei der Ge-

staltung einer zukunftsfahigen Mobilitat

eine so entscheidende Rolle zu?
Wolff: Weil in den Stddten anteilig das grofte
Verkehrsaufkommen stattfindet. Deshalb ist
dort auch der Verdnderungsdruck fir die Er-
reichung der Klimaschutzziele am gréften.
In Stddten und Ballungsrdumen treffen tag-
lich Millionen von Menschen in unterschied-
lichen Verkehrsmitteln auf zu engem Raum
aufeinander. Trotzdem steigt das Verkehrs-
aufkommen weiter an. Es braucht kluge und
sinnvolle Konzepte fiir mehr effiziente und
klimafreundliche Mobilitdt bei weniger Ver-
kehr. Wir mussen nicht nur umweltfreund-
liche Angebote oder Antriebe stirken, son-
dern auch die Flachennutzung neu gestalten.

Babiel: Weltweit und auch in Deutschland
ist der Trend zur Urbanisierung spiirbar. Ein
Grund dafiir sind bessere Jobperspektiven,
was zu weiter ansteigenden Pendlerstromen
aus dem Umland fiihrt. Der Lebensraum
Stadt wird fiir die Blirgerinnen und Biirger
immer wichtiger, weshalb die Frage der Mo-
bilitat von zentraler Bedeutung ist.

Hillebrand: In den Stadten kumulieren die
Herausforderungen. Einerseits werden neue
Mobilitatskonzepte erprobt, andererseits sorgt
der knappe Raum fiir Konflikte. Den Wandel
der Mobilitdt missen wir mit Kreativitét,
Mut, Innovationen und gegenseitigem Ver-
stdndnis angehen. Die Stadte sind dabei die
Kundschafter. Wichtig ist, neue Formen der
Mobilitdt auszuprobieren sowie gute Kon-
zepte moglichst auf die Speckgiirtel und den
landlichen Raum auszudehnen.

Laut aktueller Studien sind die CO,-Emis-
sionen in Deutschland gegentiber 1990 um
35 Prozent gesunken, womit das 40-Pro-
zent-Ziel fr 2020 nur knapp verfehlt
wird. Ein Grund, sich zurtickzulehnen?
Wolff: Nein, denn fiir den Verkehrssektor
gilt das Gegenteil: Er ist seit Jahren das CO,-
Sorgenkind. Das liegt am insgesamt wachsen-
den Verkehrsaufkommen und am Strafen-
verkehr. Die starkere Motorisierung von Pkw
und Lkw macht technische Fortschritte bei
Antrieb und Abgasreinigung wieder zunich-
te. Deshalb ist die von der Politik angestoene
Antriebswende hin zum Elektro-Pkw ein logi-
scher Schritt, wichtig sind aber auch Ausbau
und Modernisierung der umweltfreundlichen
Verkehrssysteme wie OPNV und Eisenbahn.

Welche Rolle spielt das Auto kiinftig noch?
Hillebrand: Ich halte es fiir falsch, Autos
komplett aus unseren Stddten zu verban-
nen. Denn gerade fiir dltere Menschen oder
fir Menschen mit Einschrankungen gibt

es oft keine Alternativen. Auch fir viele Ver-
braucher, Handel und Handwerk wird der Pkw
wichtig bleiben. Aber wir miissen das Auto
emissionsarm weiterentwickeln, uns intensiv
mit alltagstauglichen Alternativen beschafti-
gen und die Angebote des 6ffentlichen Nahver-
kehrs verbessern. Auch Pkw-Fahrdienste fir
mehrere Nutzer konnen das Taxi-, Bus- und
Bahnangebot etwa an Wochenenden oder in
den Nachtzeiten gut ergédnzen. Deshalb ist es
wichtig, das Personenbeforderungsgesetz zu
novellieren.

Wie muss die Infrastruktur um- und ausge-

baut werden?
Babiel: Die Stadtentwicklungspolitik hat sich
in den vergangenen Jahrzehnten gewandelt.
Wéhrend in den 1960er-Jahren die autogerech-
te Stadt geplant wurde, ist heute ein umgekehr-
ter Trend erkennbar. Wir missen Konzepte
entwickeln, mit denen wir mehr Mobilitit
bei weniger Verkehr erméglichen. Begrenzte
Raume sollten in den Innenstddten mehrfach
genutzt werden, etwa durch mehr OPNV und
Sharing-Angebote. Gleichzeitig sollten mehr
Schnittstellen zu Individualverkehren errich-
tetwerden.

Wie kann die positive Fahrgastentwicklung

im OPNV weiter gefordert werden?
Wolff: Wir brauchen eine Ausbau- und Mo-
dernisierungsoffensive, um den OPNV schnell
und flachendeckend zu entwickeln und die
Infrastrukturen zu modernisieren. Nur damit
kénnen die Angebote so erweitert werden,
dass die Verkehrsunternehmen deutlich mehr

Fahrgiste befordern kénnen. Dariiber hinaus
muss auch, und das ist Kernaufgabe der Lan-
der, in neue Fahrzeuge investiert werden. Uber
zusatzliche Leistungen etwa im Busverkehr
lasst sich ndmlich das OPNV-Angebot relativ

kurzfristig erweitern. Dafiir brauchte es aber
auch Beschleunigungsmafinahmen fir Busse.

Wie lassen sich die Planungs- und Geneh-

migungsprozesse effizienter gestalten?
Babiel: Die hoheitlichen Aufgaben im Pla-
nungsbereich miissen weiter durch die 6ffent-
liche Hand erfolgen. Allerdings gibt es im wei-
teren Prozess Potenziale zur Entlastung. Wer
Planungsengpésse Uberwinden will, muss
Planung und Bauen zusammenfiihren. Wich-
tig ist aber auch, dass die Genehmigungsver-
fahren schneller vorangehen. Mit dem Ende
Januar verabschiedeten Planungsbeschleu-
nigungsgesetz III hat der Bundestag erfreu-
licherweise die Weichen daftir gestellt, dass
Bauvorhaben im kommunalen Bereich kiinf-
tig schneller realisiert werden konnen.

Wolff: Wir brauchen viel zu lange fiir die Pla-
nung und den Bau von Verkehrsinfrastruk-
tur. Insofern ist es in der Tat zu begriifen,
dass der Bund mit der jetzt beschlossenen
Planungsbeschleunigung bessere Rahmenbe-
dingungen fiir den Ausbau und die Grunder-
neuerung im OPNV geschaffen hat. Ebenfalls
positiv ist, dass bei Grunderneuerungsmaf-
nahmen kiinftig auf einen erneuten Nach-
weis der Wirtschaftlichkeit verzichtet werden
kann. Dieser Nachweis ist ja beim Bau bereits
erbracht worden.

Reichen die vom Bund aufgestockten For-

dermittel fiir den OPNV?
Wolff: Der Bund hat mit der Neuregelung des
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes
einen sehr wichtigen Impuls fiir den Ausbau
und fiir die Grunderneuerung des OPNV ge-
setzt. Die Mittel wachsen in wenigen Jahren
auf bis zu 2 Milliarden Euro jahrlich. Wenn
man sieht, dass wir vergangenes Jahr noch
bei 333 Millionen Euro waren, ist das ein
grofRer Schritt in die richtige Richtung. Aber
man darf nicht vergessen, dass die OPNV-
Finanzierung eigentlich in der Verantwor-
tung der Lander liegt. Und die setzen leider
nach wie vor sehr unterschiedliche Prioritéten.

Wie kann die Digitalisierung zum erfolg-

reichen Umbau der Stadte beitragen?
Babiel: Eine blofe Digitalisierung unserer
heutigen Prozesse verspricht kaum Mehr-
wert, eine Weiterentwicklung und ein part-
nerschaftliches Miteinander aber schon. Ein
modellbasiertes, integriertes Planen und
Bauen ermdglicht eine frithzeitige Koopera-
tion von Bauherren, Planern und Bauindus-
trie. Diese kooperativen Auftraggeber-Auf-
tragnehmer-Beziehungen fiihren zu einem
Kulturwandel hin zu mehr Partnerschaft. So
kénnen wir termin- und kostensicherer bau-
en und Beeintrachtigungen klein halten.

Wie lasst sich eine bessere Vernetzung
von Auto und OPNV erreichen?

Hillebrand: Die digitale Vernetzung muss
neben der Fahrverbindung auch die Park-
platzsituation abbilden, denn viele P+R-
Platze sind hoffnungslos iberfillt. Alle
OPNV-Anbieter miissen auferdem Daten
ihres Angebots flir bundesweite Mobilitats-
Apps zugdnglich machen. Dariiber hinaus
bieten mittelfristig autonome Shuttle-Busse
oder -Pkw eine gute Perspektive, in Wohnge-
bieten den Weg zum Bahnhof zu verbessern.

Wie kann der notwendige Raum fiir nach-

haltige Mobilitat geschaffen werden?
Babiel: Innerstadtische Flachen sind be-
grenzt, und es wére realitatsfern zu meinen,
dass wir unsere Stadte komplett umplanen
kénnen. Wir miissen stattdessen iiberlegen,
wie wir mehr Mobilitdt auf dem vorhan-
denen Raum ermoglichen, etwa durch den
OPNV und Sharing-Angebote. Gleichzeitig
sind aber auch Verkehrsvermeidungsstrate-
gien, etwa bei der Parkplatzsuche, notwen-
dig. Von Vorteil ist, dass sich zunehmend
flexible Arbeitskonzepte durchsetzen.

Im landlichen Raum kann nicht jeder
Pendler auf den eigenen Pkw verzichten.
Wie konnen diese Beschaftigten unter-
wegs leichter auf den OPNV umsteigen?
Hillebrand: Dazu miissen wir nicht nur die
Zahl der P+R-Anlagen erhohen, sondern vor
allem die Anbindung verbessern. Untersu-
chungen des ADAC haben ergeben, dass es
hier noch Verbesserungsbedarf gibt. Eine
hohere Taktung kann die Attraktivitdt einer
Anlage enorm steigern. Auerdem benotigen
viele U- und S-Bahnen zusétzliche Kapazita-
ten. Wichtig ware es auch, die Tarifgrenzen
so anzupassen, dass durch das Anfahren
entfernterer Anlagen keine groferen Tarif-
springe entstehen. Nur so lasst sich verhin-
dern, dass Nutzer bis zum Stadtrand fahren.

Interview von Silja Mannitz

Bewegen giinstige Tickets mehr Menschen

zum Umstieg auf den OPNV?
Wolff: Der Ticketpreis ist nicht das entschei-
dende Kriterium, das zeigen auch die Erfah-
rungen in Wien. Man muss konsequent in
den Ausbau und das Angebot investieren. In
Wien hat man zudem auch das Autofahren
durch Ausweitung der Parkraumbewirt-
schaftung und stddtebauliche Verdnderun-
gen eingeschrankt. Dieser Mix aus Push- und
Pull-Mafnahmen hat zum Erfolg gefthrt.
Die Preisreduzierung des Jahresabos stand
am Ende eines fast 20-jahrigen Prozesses
und hat am Marktanteil des OPNV nur noch
zwei Prozent ausgemacht.

Ist eine starkere Parkraumbewirtschaf-

tung auch in deutschen Stadten sinnvoll?
Hillebrand: Die Parkraumbewirtschaftung
ist nicht neu, kann aber einen Beitrag leis-
ten, den Flachendruck zu vermindern und
Anwohnern ein Mindestangebot zu sichern.
Sie sollte aber Teil eines Gesamtkonzepts
unter Einschluss von Parkmoglichkeiten
an anderer Stelle sein. In Wien ist das auch
gelungen, weil parallel der Personennahver-
kehr verbessert wurde. Auf deutsche Stadte
tibertragen bedeutet das: Eine starkere Park-
raumbewirtschaftung ist nur dort akzep-
tabel, wo ausreichend Mobilititsalternativen
vorhanden sind bzw. geschaffen werden.

Wie bewerten Sie die neuen Mobilitdtsan-

bieter auf dem Markt?
Wolff: Frischer Wind und eine andere Sicht-
weise auf die stadtische Mobilitat sind gut.
Wichtig ist aber, dass wir Regelungen fest-
legen, die fiir alle gelten und auf die sich die
Kundinnen und Kunden verlassen kénnen.
AuRerdem sollte die Erbringung einer guten
und verldsslichen Verkehrsdienstleistung
oberste Prioritdt haben und nicht das Sam-
meln von Daten. Dazu braucht es eine Steue-
rung durch die Kommunen.

Hillebrand: Auch aus meiner Sicht sind
neue Mobilitdtsanbieter und -formen zu be-
griiBen. Die Alternativen sollten allerdings
6kologisch vorteilhaft sein. Es wiirde wenig
niitzen, wenn durch viele zusitzliche Leer-
fahrten die Fahrleistungen steigen oder die
Angebote nur als Alternative zu anderen
emissionsfreien Mobilitdtsformen genutzt
werden. Und natiirlich miissen wir die Ver-
kehrssicherheit im Blick behalten, das zeigen
die Diskussionen um die E-Tretroller.

Wie sieht fiir Sie die umwelt- und men-

schengerechte Stadt der Zukunft aus?
Hillebrand: Die umwelt- und menschen-
gerechte Stadt im Sinne einer Modelll6-
sung gibt es nicht. Ich halte es allerdings

fiir wichtig, dass wir Stidteplanung und
Verkehrspolitik, kommunale Belange und
wirtschaftliche Interessen gleichwertig be-
riicksichtigen. In meiner Vorstellung von ei-
ner umwelt- und menschengerechten Stadt
kénnen sich die Menschen frei bewegen,
atmen saubere Luft, erleben weniger Lirm
und wahlen zwischen verschiedenen Mog-
lichkeiten der Fortbewegung. Sie kommen
vorwdrts, ohne einander und die Umwelt
zu beeintrachtigen, hdufiger gemeinsam in
einem Verkehrsmittel.

Babiel: Neben einer héheren Nutzerfreund-
lichkeit wird es notwendig sein, begrenzte
Riume effizient zu nutzen. Wir sollten des-
halb Flachen wie Strafen und AuRenfassa-
den mit einem zweiten Nutzen ausstatten.
Energiegewinnung aus der Strafe, stick-
oxidbindende Asphaltbeldge oder Moos-
Feinstaubpanels an Larmschutzwénden und
Fassaden, die flr saubere Luft sorgen, sind
Beispiele dafiir. Ich wiirde mir wiinschen,
dass wir mit der Politik und den Kommunen
in einen Dialog dartiber treten, welche kon-
kreten Produkte als Baustein fiir die Stadt
von morgen genutzt werden konnen.

Wolff: Die begrenzten Flachen in den wach-
senden Stddten und Ballungsrdumen miis-
sen starker in den Fokus der Planungen
und Mafnahmen genommen werden. Im-
mer mehr Verkehrsangebote auf die bereits
iberlasteten Schienen und Strafen zu brin-
gen, ist nicht zielfithrend. Eine lebenswerte
Stadt zeichnet sich doch dadurch aus, dass
die Menschen schnell und umweltfreund-
lich ihre Wege zuriicklegen konnen. Verkehr
darf nicht noch mehr zur Belastung werden,
weder zeitlich noch gesundheitlich. Daran
miissen alle Akteure gemeinsam arbeiten.
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Neue Wege fiir ein klimafreundliches Pendeln

Immer mehr Menschen in Deutschland pendeln und legen dabei zunehmend weite Wege zurtick. Wenn die Verkehrswende gelingen soll,
mussen bessere Losungen fiir die Mobilitat der Berufstatigen gefunden werden.  Von Silja Mannitz

taus und stockender Verkehr sind
im Berufsverkehr an der Tages-
ordnung — ganz gleich, ob man
nach Miinchen, Berlin, Hamburg
oder Diisseldorf blickt. 19,3 Mil-
lionen Menschen pendelten 2018
in Deutschland laut Angaben des Bundesin-
stituts fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung.
Ein Grofteil davon ist mit dem eigenen Pkw
unterwegs. Die Auswirkungen sind fiir alle
spiirbar:  ,Unsere Verkehrsinfrastruktur
platzt vielerorts aus allen Néhten®, bringt Dr.
Gerd Landsberg die hohe Belastung auf den
Punkt. Fir den Hauptgeschaftsfithrer des
Stadte- und Gemeindebundes besteht drin-
gender Handlungsbedarf: ,Neben der Errei-
chung der Klimaziele erfordert insbesonde-
re das wachsende Pendleraufkommen eine
umfassende Verkehrswende. Nicht zuletzt
gilt es auch, saubere Luft und damit mehr
Lebensqualitdt in den Stddten zu erreichen.”
Die deutschen Kommunen haben mit dem
notwendigen Umbau der Stadte begonnen.
Investitionen in den Ausbau der Kapazitdten
und Infrastruktur sollen den offentlichen
Nahverkehr verbessern, die Neuaufteilung
des offentlichen Raums mehr Platz fiir nach-
haltige Mobilitdt schaffen. Ohne umfassende
Unterstiitzung des Bundes und der Lander
geht es Dr. Landsberg zufolge aber nicht:
,Wir haben jahrelang an der autogerechten
Stadt gebaut und miissen jetzt den Schalter
umlegen. Das geht nur im Zusammenspiel
aller politischen Ebenen. Fiir eine bessere
Koordination haben wir hierzu jiingst ein
Biindnis fir moderne Mobilitdt zwischen
Bund, Landern und Kommunen gegriindet.”

Denldndlichen Raum starken

Berufstétige im ldndlichen Raum sind beim
Pendeln besonderen Belastungen ausge-
setzt, denn sie miissen fiir den Weg zur
Arbeit oft lange Strecken zurticklegen und
haben mangels passender &ffentlicher Ver-
kehrsangebote vielfach keine Alternative
zum eigenen Auto. Dem Bundesinstitut fiir
Bevolkerungsforschung zufolge sind die Ar-
beitswege der Berufstatigen im Vergleich zu

In den Stadten und Ballungszentren fihrt das wachsende Pendleraufkommen in den StoBzeiten zu einer enormen Verkehrsbelastung. Der 6ffentliche Nahverkehr bietet Entlastung.

1991 heute deutlich 1anger und weiter. , Auf-
grund von tiefgreifenden Verdnderungen
in den Bereichen Verkehrsinfrastruktur,
Arbeitswelt und Familie beobachten wir
seit Anfang der 1990er-Jahre eine deutliche
Zunahme langer Pendelwege in Deutsch-
land“, erklart Prof. Dr. Norbert F. Schneider.
,Beigetragen zu dieser Entwicklung haben
auch die in den letzten Jahren in vielen
Stadten deutlich gestiegenen Mieten.” Die
Unterstiitzung landlicher Regionen hat fur
Dr. Landsberg eine hohe Bedeutung: ,An-

gesichts der Wohnraumknappheit und des
Ziels gleichwertiger Lebensverhaltnisse
brauchen wir eine Starkung des ldndlichen
Raums. Das heifit, einerseits Infrastruktur
und Arbeitspldtze auch abseits der Metro-
polen anzusiedeln und andererseits den
Ausbau der Bahn in der Flache voranzutrei-
ben. Durch schnelle und attraktive Anbin-
dungen konnen beispielsweise Mittel- und
Unterzentren fir die Menschen und Ar-
beitgeber noch attraktiver werden.“ Dort,
wo der OPNV aufgrund fehlender Bahn-

Nachhaltige Berufe mit Perspektive

Die OPNV-Branche ist auf
qualifizierte Fachkrafte ange-
wiesen. Als Mobilitatsdienst-
leister bieten die Verkehrsun-
ternehmen attraktive Berufe,
neue Tatigkeitsfelder und gute
Karrierechancen.

VON HEIKE REINHOLD

ie Verkehrswende verlangt nach

neuen Formen der Mobilitdt — und

nach Menschen, die diese Mobili-

tat ermoglichen. Bis zum Jahr 2030
soll ein Drittel mehr Busse und Bahnen als
heute unterwegs sein und fast ein Viertel
mehr Glterverkehr {iber die Schiene laufen.
Doch das notwendige Wachstum im OPNV-
Sektor fallt mit dem Ruhestand der Baby-
boomer-Generation zusammen: In den kom-
menden zehn Jahren muss rund die Halfte
aller Stellen im OPNV — insgesamt rund
75.000 — neu besetzt werden. Fir nur etwa
jede Fiinfte dieser Stellen kommt ein Auszu-
bildender in Frage. Personalmangel herrscht
in der Branche bei Ingenieuren, IT-Experten
und Auszubildenden gleichermaRen. Der
dringendste Bedarf — und das spiirt auch der
Fahrgast —istin den Fahrberufen zu verzeich-
nen. Immer wieder kommt es deshalb zu ers-
ten Angebotseinschrankungen. Der Posten
des Triebfahrzeugfiihrers bei der Eisenbahn
gilt bereits seit Jahren als Engpassberuf. ,Die
Ursache fiir den Personalmangel liegt keines-

Die OPNV-Branche bietet attraktive Karrierechancen fiir Frauen.

wegs daran, dass die Unternehmen unattrak-
tiv wéren®, weif3 Dr. Jan Schilling, Geschafts-
fiihrer des Bereichs OPNV beim Verband
Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV). ,Der
Branche fehlt es allerdings an Wahrnehmung
und Kommunikation in den tiberregionalen
oder bundesweiten Bewerbermarkten. Bis-
lang waren wir hier noch zu zaghaft unter-
wegs. Fehlende Informationen und Vorurteile
Uber die Berufe sind die Folge.“ Das versucht
der VDV seit 2019 mit seiner deutschland-
weiten Arbeitgeberinitiative zu dndern: Ziel
ist es, auf der Plattform www.in-dir-steckt-
zukunft.de ein stirkeres Interesse an den
Verkehrsberufen zu wecken, {iber Berufsfel-
der und Arbeitgeber zu informieren und die
Verkehrsunternehmen auch operativ, zum
Beispiel tiber ein Webportal, zu unterstiitzen.

Neue, spannende Berufe

,Es geht darum, die Attraktivitdt der Bran-
che herauszustellen und ihre gesellschaft-
liche Bedeutung deutlich zu machen®, sagt
Schilling. Zudem erfahre das Thema aktuell
einen grofen Bedeutungszuwachs, da sich
die Unternehmen vom klassischen Beférde-
rer zum umfassenden Mobilititsdienstleis-
ter entwickeln. ,Die Mobilitat der Zukunft
wird gepragt sein von Vielfalt, Vernetzung,
Digitalisierung und Nachhaltigkeit. Beste-
hende Berufe werden sich wandeln, neue
Berufe entstehen®, prognostiziert der VDV-
Geschaftsfithrer und verweist auf die Tatig-
keitsfelder, die Digitalisierung und Verkehrs-
wende mit sich bringen. Vor allem fiir die
Verkehrslenkung und die Organisation mul-
timodaler Mobilitdtsangebote wiirden Fach-
krafte wie System- und Fachinformatiker,
Netzarchitekten und Data Scientists, Elek-

FOTO HOCHBAHN

troniker, Mobilitdtsberater und Datenschutz-
experten gebraucht. ,Das sind spannende,
attraktive und sichere Berufe mit Zukunft®,
so Schilling.

,Es gibt wohl kaum eine Branche, die vor
dem Hintergrund der Herausforderungen
des Klimawandels und wachsender Stadte
derartig an Bedeutung gewonnen hat wie
die Mobilitatsbranche®, betont auch Claudia
Glsken, Vorstandin Personal der Hamburger
Hochbahn. Die Entwicklung intelligenter und
klimaschonender stddtischer Verkehrskon-
zepte sei entscheidend fiir die Zukunft — und
der OPNV ein wichtiger Hebel. ,Im Umkehr-
schluss bietet die Branche ein hohes Mal§ an
Jobsicherheit, Perspektive sowie Sinnhaftig-
keit, und das merken wir auch an den Riick-
meldungen von Bewerberinnen und Bewer-
bern.“ Der Verkehrssektor biete fiir Manner
und Frauen gleichermafen attraktive Kar-
rierechancen. Dennoch sind Mitarbeiterinnen
in vielen Bereichen noch unterreprasentiert.
»2Auch daran arbeiten wir aktiv. Einige unse-
rer Recruiting-Formate sprechen ganz gezielt
Frauen an — unter anderem auch im Busfahr-
dienst, denn erfahrungsgemaf bewerben sich
Frauen hier seltener. Unsere MafRnahmen
zeigen Wirkung: Im vergangenen Jahr konn-
ten wir den Anteil der Fahrerinnen im Busbe-
reich auf knapp zwdlf Prozent steigern. Fakt
ist aber auch: Wir wollen hier noch starker
werden.“ Neben den klassischen Manahmen
wie Recruiting-Kampagnen mit Aufenwer-
bung an Haltestellen und Fahrzeugen sowie
Onlinewerbung setzt die Hochbahn auch auf
neue Formate. Seit zwei Jahren lernen Inter-
essierte bei Schnuppertagen die Betriebshdfe
kennen. ,Die sogenannten JobDates werden
gut angenommen und senken die Hemm-
schwelle vor dem beeindruckenden Fahrzeug
Linienbus. Dartiber hinaus sprechen wir mit
unseren Kampagnen gezielt Quereinsteigerin-
nen und Quereinsteiger an®, berichtet Claudia
Glisken. Insgesamt konnte die Hochbahn so
im vergangenen Jahr tiber 600 Stellen beset-
zen, davon etwa 200 neugeschaffene. Gute
Voraussetzungen, damit die klimafreundliche
Mobilitdt weiter Fahrt aufnehmen kann.

NEUE WEGE BRINGEN NEUE TALENTE
Aufder Suche nach neuen Mitarbeitern setzen
Verkehrsunternehmen in ganz Deutschland auf
aufmerksamkeitsstarke Konzepte. Durch Leip-
zig rollt ein Karrierebus, in Miinchen ist eine Be-
werbertram unterwegs, und Wiesbaden sucht
nach Alltagshelden. In Nordrhein-Westfalen
machen gleich zehn Eisenbahnunternehmen
im Landesprogramm ,Fokus Bahn NRW* beim
Recruiting gemeinsame Sache. Die ,Women

in Mobility” (WiM) engagieren sich derweil fur
eine bessere Sichtbarkeit von Frauen in der
Mobilitatsbranche — auf Fihrungsebene und

in Projekten, aber auch als Referentinnen und
Expertinnen.

strecken oder geringer Bevdlkerungsdich-
te kaum eine Alternative bietet, kann der
Ausbau der Park+Ride-Pldtze den Umstieg
am Stadtrand erleichtern. ,Im ldndlichen
Raum und im Umland der Stadte ist der Be-
darf an Park+Ride-Parkpldtzen enorm. Bei
der Planung und Umsetzung solcher Mobi-
litatsstationen miissen wir schneller wer-
den und Standardlosungen flichendeckend
ausrollen. Dann erreichen wir auch spiir-
bare Verlagerungseffekte®, ist Dr. Landsberg
iberzeugt.
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Grenziiberschreitende Losungen

Neben allem Engagement der politischen
Entscheider auf Bundes-, Landes- und Kom-
munalebene sowie der Verkehrsunterneh-
men ist es auch an den Unternehmen und
ihren Beschaftigten, ihren Beitrag zu einer
klimafreundlichen Pendlermobilitat zu leis-
ten. Viele Unternehmen setzen auf Modelle
wie Homeoffice und Coworking oder fordern
den Umstieg ihrer Mitarbeiter mit Manah-
men wie Jobtickets fiir den 6ffentlichen Ver-

kehr, Fahrradleasing oder E-Fahrzeugen.
Auch Betriebe in der Vierlinderregion Oster-
reich, Schweiz, Liechtenstein und Deutsch-
land suchen angesichts stark ausgepragter
Pendlerstréme nach Losungen fir eine effi-
zientere und nachhaltigere Mobilitat. Mehr
als 50.000 Beschéftigte bewegen sich dort
taglich iiber Staatsgrenzen hinweg. Allein
21.000 davon pendeln nach Liechtenstein —
eine verkehrliche Herausforderung fiir das
nur 38.000 Einwohner zéhlende Fiirstentum.
Seit Anfang 2016 haben sich Liechtenstein,
Vorarlberg, der Kanton St. Gallen und der
Landkreis Lindau im Projekt ,Nachhaltige
Pendler-Mobilitat“ (PEMO) damit beschaf-
tigt, wie der Umstieg auf klimafreundliche
Verkehrsmittel gelingen kann. Gemeinsam
mit der Internationalen Alpenschutzorga-
nisation CIPRA und dem Energieinstitut
Vorarlberg entwickelten die Beteiligten
einen Werkzeugkoffer fiir betriebliches Mo-
bilitditsmanagement, berieten, motivierten
und sensibilisierten. ,Wir haben festgestellt,
dass viele Unternehmen dem Thema bereits
sehr aufgeschlossen gegeniiberstehen, sagt
Jakob Dietachmair, Projektleiter bei CIPRA.
,2Angesichts von Expansion und teuren Park-
flachen sind Losungen willkommen, die Mit-
arbeiter zum Verzicht auf das Pendeln mit
dem Auto bewegen.“ Im Rahmen von PEMO
sind viele praktische MafSnahmen umgesetzt
worden. So haben sich Firmen zusammenge-
tan, um gemeinsam ginstige E-Bike-Leasing-
Angebote zu realisieren. Andere Unterneh-
men haben Abfahrtsmonitore fir 6ffentliche
Verkehrsmittel eingerichtet oder vergeben
Ecopoints an Beschéftigte, die ihren Arbeits-
weg nachhaltig gestalten. Die gesammel-
ten Punkte konnen bei Partnerunterneh-
men eingelost werden. Jakob Dietachmair
wiinscht sich, dass noch mehr Unternehmen
aktiv werden: ,Es braucht einen Kulturwan-
del. Viele Betriebe interessieren sich nach
wie vor zu wenig fiir die Mobilitdt ihrer Be-
schéftigten, dabei konnten sie einen deutlich
groReren Einfluss nehmen und durch die
Verkniipfung mit dem betrieblichen Gesund-
heitsmanagement zugleich noch die aktive
Bewegung der Mitarbeiter férdern.”

Modellstadte machen klimafreundlich mobil

Der Bund fordert innovative
Verkehrsprojekte in finf
deutschen Stadten. Die Pro-
jekte sollen aufzeigen, wie
sich mehr Menschen fir den
OPNV begeistern und die
Stickoxide senken lassen.

VON TIM WOHLFARTH

annheim ist neben Bonn, Essen,

Reutlingen und Herrenberg eine

der finf Modellstadte, die noch

bis Ende 2020 vom Bund dabei
unterstiitzt werden, die Luftqualitat zu ver-
bessern. Zur Erinnerung: Mitte August 2018
gaben das Bundesverkehrsministerium und
das Bundesumweltministerium bekannt,
bis 2020 innovative Verkehrsprojekte in den
genannten Stadten mit rund 130 Millionen
Euro zu finanzieren. ,Wir unterstiitzen die
Modellstddte gemeinsam mit dem Bundes-
umweltministerium dabei, den 6ffentlichen
Personennahverkehr vor Ort noch attrak-
tiver zu gestalten und so die Luftqualitat in
den Innenstiddten zu verbessern®, erklart
Dr. Tamara Zieschang, Staatssekretdrin im
Bundesministerium fiir Verkehr und digi-
tale Infrastruktur. ,Wir sind sehr gespannt,
was die Evaluierung der Mallnahmen gegen
Ende des Jahres bringen wird. Manahmen,
die sich als besonders wirksam erweisen,
kénnten dann gegebenenfalls auch von an-
deren Stddten ibernommen werden.”

Erste Zwischenbilanzin Mannheim

In Mannheim haben die Verantwortlichen
bereits eine erste Zwischenbilanz gezogen.
Nach Angaben des Ersten Biirgermeisters und
OPNV-Dezernenten Christian Specht zihlt zu
den Erkenntnissen, ,dass die vergilinstigten
Tickets wie erwartet zu einer Steigerung der
OPNV-Nutzung gefiihrt haben. Die Fahrzeuge
sind um 5,9 Prozent mehr belegt. Einen noch
starkeren Effekt hatten allerdings die Ange-
botsverbesserungen. Auf den Linien, auf de-
nen die Takte verdichtet wurden, hat man eine
Fahrgaststeigerung um 26 Prozent gemessen.
,Das bestétigt unsere Strategie, uns auf einen
Ausbau der Verbindungen zu konzentrieren. Es
ist wichtig, den Nutzern ein gutes Angebot im
Sinne des Fahrkomforts und der Verfligbarkeit
anzubieten, anstatt lediglich Preise zu senken®,
so Christian Specht. Ob es sich bei den zusatz-
lichen Fahrgdsten tatsdchlich um dauerhafte
Umsteiger vom Pkw handelt oder um OPNV-
Nutzer, die noch hdufiger mit offentlichen
Verkehrsmitteln fahren, 1asst sich noch nicht

In Mannheim haben Angebotsverbesserungen zu Fahrgaststeigerungen gefihrt.

sagen. Die Akteure wollen aber an dem einge-
schlagenen Weg festhalten und weitere Verbes-
serungen anstof$en. ,Da jeder Euro nur einmal
ausgegeben werden kann, muss man von Fall
zu Fall sehr genau abwégen, ob es Investitionen
in glinstigere Tickets oder eine bessere Qualitat
des Angebots gibt“, konstatiert Martin in der
Beek, Technischer Geschéftsfiithrer der Rhein-
Neckar-Verkehr GmbH (rnv). ,Aus unserer
Sicht kann die Verkehrswende nur gelingen,
wenn wir auch das OPNV-Angebot durch neue
Strecken und dichtere Taktungen verbessern.”
Konkret soll durch die Einfithrung einer neuen
Linie zwischen Popakademie und Hochschule
mit dem Gliickstein-Quartier ein neues Stadt-
quartier erschlossen und die bestehende Linie
60 zwischen Popakademie und Hauptbahnhof
verstarkt werden.

Als besonderen Erfolg bewerten die Betei-
ligten die Ausweitung des Job-Ticket-Angebots:
Mehr als 100 Mannheimer Unternehmen bieten
im Rahmen der Modellstadt das Job-Ticket neu
an. Damit haben nun insgesamt rund 35.000
Beschiftigte in Mannheim die Moglichkeit,
verglinstigt zu pendeln. Ein weiterer Erfolg:
Seitdem im Rahmen einer der Modellstadt-
MaRnahmen der Grundpreis beim sogenannten
eTarif, der nur die tatsachlich zurtickgelegte
Luftlinie berechnet, um mehr als ein Drittel
reduziert wurde, hat sich die Zahl der Fahrten
verdoppelt. Bei aller Freude bleibt eine Erkennt-
nis: Die Einnahmen, die durch die erhthten
Fahrgastzahlen seit Beginn der Modellstadt-
Malnahmen generiert werden, kompensieren
nicht die enstehenden Kosten. ,Letztlich wird
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man immer draufzahlen miissen, insbesonde-
re bei den TarifmaBnahmen®, erklart Specht.
,Wenn wir das Manahmenpaket also lang-
fristig in dieser Form anbieten wollen, bedarf es
finanzieller Unterstiitzung durch den Bund.

Weitere MaBnahmen

Auch in den tbrigen Modellstddten wurden
durch Angebotsverbesserungen im Nahver-
kehr und neue Tarifangebote die Weichen in
Richtung klimafreundlicher Verkehr gestellt.
Dartiiber hinaus werden aber auch weitere
Ansétze verfolgt. In Bonn fiel Anfang Oktober
der Startschuss flir das Mobilitdtsprogramm
L,Jobwarts“. Hierbei entwickeln die Stadt Bonn,
der Rhein-Sieg-Kreis und das Zukunftsnetz
Mobilitdt (VRS) mit Arbeitgebern innovative
Mobilitdtsangebote fiir Beschaftigte. In Essen
setzt man auf kurzfristige Verbesserungen
des OPNV-Angebots in Kombination mit neu-
en Tarifangeboten sowie auf den Ausbau der
Fahrradinfrastruktur. In Reutlingen wurde
Anfang September 2019 ein neues Stadtbusnetz
mit zehn neuen Buslinien, mehr als 100 neuen
Haltestellen und verdichteten Fahrpldnen ein-
geweiht. Seit Januar 2019 ist in Herrenberg eine
Messflotte unterwegs, die Riickschliisse auf die
Auswirkungen der Modellstadt-Manahmen
ermoglichen soll. Dariiber hinaus soll ab die-
sem Frithjahr die erste Version einer Mobilitats-
plattform verflgbar sein. Die Plattform bietet
den Nutzern Informationen, wie sie ihr Ziel mit
unterschiedlichen Verkehrsmitteln erreichen
konnen. Integriertist eine Fahrplanauskunft.
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tnchen, Sendlinger Tor.
Seit 2017 wird dort der
U-Bahnhof grunderneu-
ert und bis 2023 zum
,Zukunftsbahnhof* aus-
gebaut. Ein Mammutpro-
jekt, fir das die Stadtwerke Miinchen 150
Millionen Euro veranschlagen. Sie erneuern
in der Umsteigestation die Technik aus den
1960er- und 1970er-Jahren, optimieren den
Brandschutz, tiberarbeiten die Innenarchi-
tektur komplett und passen sie an die aktu-
ellen Bediirfnisse an. Dazu zdhlen vor allem
Mafnahmen, um die stetig wachsenden
Fahrgaststrome besser zu kanalisieren. ,Der
U-Bahnhof wird nicht nur saniert und mo-
dernisiert, sondern wir schaffen an diesem
zentralen Knotenpunkt auch mehr Platz®,
erklartIngo Wortmann, Vorsitzender der Ge-
schéftsfihrung der Stadtwerke-Tochter MVG
und Préasident des Verbandes Deutscher Ver-
kehrsunternehmen (VDV).

Verkehrsaufkommen verdreifacht

Mehr Platz ist bitter notig. Immerhin rund
250.000 Fahrgéste frequentieren den Bahn-
hof téglich. Sechs U-Bahn-, fiinf Tram- und
zwei Buslinien sorgen fiir ein Verkehrsauf-
kommen, das sich gegeniiber der urspriingli-
chen Planung der Station schon verdreifacht
hat. ,Der Umbau ist eine zentrale Malnahme
in unserem Programm zur Grunderneue-
rung und Leistungssteigerung der Miinchner
U-Bahn® sagt Ingo Wortmann. ,Zum einen
kommt die Infrastruktur in die Jahre. Zum
anderen platzen die Bahnhofe und Ziige in
den Hauptverkehrszeiten inzwischen aus
allen Ndhten. In der Planungszeit vor {iber
50 Jahren konnte niemand vorhersehen,
dass der OPNV in Miinchen so erfolgreich

Voller Einsatz im Untergrund

Wenn mehr Menschen fiir den Umstieg auf Bus und Bahn gewonnen werden sollen, miissen nicht nur die Kapazitdten ausgebaut, sondern auch die vorhandenen Systeme modernisiert werden.
Der Bund hat jetzt die Weichen flr die Modernisierung der in die Jahre gekommenen U- und Stadtbahnsysteme in den deutschen Stadten gestellt.

Der Umbau des U-Bahnhofs Sendlinger Tor ist eine zentrale MaBnahme zur Leistungssteigerung der Miinchner U-Bahn.

sein wird. Wir miissen die Infrastruktur
jetzt massiv erneuern und ausbauen, damit
sich die Fahrgdste nicht gegenseitig auf den
FiiBen stehen und wir die Kapazitatsgrenzen
sprengen. Das ware das Gegenteil von Ver-
kehrswende.”

Gemeinschaftsaufgabe Mobilitat

Wenn es um die Neugestaltung
der stadtischen Mobilitét geht,
sind Bund, Lander und Kom-
munen gleichermallen gefragt.

VON HELMUT DEDY

ie bekommen wir bis zum Jahr

2030 unseren Verkehr klima-

schonender ausgerichtet? Und

wie bleibt Mobilitdt bezahl-
bar? Diese Fragen stellen sich Bund, Lander und
Kommunen. Antworten darauf sind nicht leicht.
Uber Jahrzehnte hinweg war unser Land auf
das Auto und den Individualverkehr fokussiert.
Inzwischen kommt der Verkehr in Stadten im-
mer Ofter an Grenzen. Pkw- und Lieferverkehr
sorgen fir volle Straen und Staus, Abgase
belasten das Klima. Gleichzeitig ziehen mehr
Menschen in die Stadte, weil sie das Leben dort
attraktiv finden. Das macht Losungen dring-
licher. Intensiv wird gleichzeitig dartber dis-
kutiert, wie sich Strallen und Plétze besser fiir
ein Miteinander der Menschen nutzen lassen
statt als Abstellplatz fiir Pkw.

Von einer wirksamen CO,-Verringerung
ist der Verkehrsbereich in Deutschland aktuell
noch weit entfernt. Der Klimaschutz dominiert
zwar die Debatten. Gleichzeitig wurden 2019
laut Kraftfahrtbundesamt jedoch erstmals
mehr als eine Million SUV und Geldndewagen
gekauft. Das sind knapp ein Drittel aller Neuzu-
lassungen. Und der Lieferverkehr rechnet dieses
Jahr mit rund vier Milliarden Paketsendungen.
Damit nimmt das Verkehrsaufkommen in den
Innenstadten weiter zu. Mit E-Rollern, diversen
Sharing-Anbietern und On-Demand-Diensten
fiir Kleinbusse wird Mobilitdt in den Stadten
vielfaltiger. Doch brauchen wir im innerstadti-
schen Verkehr in der Gesamtheit definitiv weni-
ger Autos, sonst lasst sich schon allein das Kapa-
zitatsproblem nicht 16sen.

Anreize fiir den Umstieg schaffen

Doch wie lassen sich die Menschen motivieren,
vom Auto auf emissionsarme und flachenspa-
rende Verkehrsmittel umzusteigen? Ein wichtiger
Anreiz dafiir ist ein attraktiver, moderner und
leistungsstarker offentlicher Nahverkehr. Damit
er dem wachsenden Bedarf entspricht, miissen
StraBenbahn- und Stadtbahn-Schienennetze er-
weitert und erneuert werden, Tunnel- und Gleis-
anlagen saniert, Busse und Bahnen neu gekauft
oder umgeriistet, Haltestellen umgebaut und
Verkehrssysteme so digitalisiert werden, dass
sie eine engere Taktung ermdglichen. Hinzukom-
men muss ein attraktives und sicheres Radwege-
und Fullwegenetz. Auferdem miissen wir die
Stadt-Umland-Verbindungen verbessern, damit
mehr Pendler das Auto stehen lassen.

Die Stédte sind schon seit langerem intensiv
bei klimafreundlichen Mobilitdtslosungen enga-
giert. Sie investieren in umweltfreundliche Bus-
flotten, digitalisieren Verkehrssysteme, bauen
Radwege aus und gestalten offentliche Raume
fuRgangerfreundlicher. Rund elf Milliarden
Fahrgéste pro Jahr sind in Deutschland in Bah-
nen und Bussen unterwegs, Tendenz steigend.

Dieses Engagement allein reicht aber nicht. Damit
die Verkehrswende an Fahrt gewinnt, miissen
Bund und Lander mit den Kommunen an einem
Strang ziehen. Es braucht den Mut der politischen
Akteure, eine ausreichende Finanzierung, und
es geht nur mit den Biirgerinnen und Biirgern.
Jiingst haben Kommunen, Bund und Lander im
frisch gegriindeten Biindnis fiir moderne Mobili-
tat ein gemeinsames Ziel so formuliert: Kommu-
nen sollten den Spielraum haben, der nétig ist,
um Mobilitdt so zu gestalten, dass sie den Bediirf-
nissen der Menschen vor Ort gerecht wird.

Den Stadten vertrauen

Der Appell an Bund und Lander lautet: Vertraut
den Stadten vor Ort. Das ist der richtige Ansatz.
Der Bund sollte den Stidten die Mdoglichkeit
geben, den flieBenden, den ruhenden und den
offentlichen Verkehr in ihrem Bereich besser
gestalten zu konnen. Schon jetzt sind die Ideen
und Konzepte fiir eine intelligentere und klima-
vertragliche Mobilitét zahlreich. Im Bereich Lie-

Helmut Dedy, Hauptgeschaftsfihrer des

Deutschen Stadtetages.  FOTO LAURENCE CHAPERON

ferverkehr etwa wollen Stadte, dass die Logistik-
unternehmen sich auf der letzten Meile mit den
Kunden zusammentun. Gemeinsame Mikro-
Depots als Zwischenlager der Paketsendungen
und eine anschliefende gebiindelte Ausliefe-
rung mit Elektrofahrzeugen oder Lastenradern
werden bereits in mehreren Stadten erprobt.
AuBerdem méchten Stadte kiinftig Umweltspu-
ren leichter selber einrichten und beschildern
diirfen. Sie wollen den griinen Pfeil fir Radfah-
rer ausprobieren konnen. Und sie méchten im
Stadtgebiet Tempo 30 auch auf HauptstraSen
anordnen diirfen, wo es fiir die Verkehrssicher-
heit wichtig ist, zum Beispiel auf den Schulwe-
gen. All das wird nur moglich, wenn der Bund
die gesetzlichen Regelungen dafiir schafft.

Auferdem sollten Bund und Lander die
vielen unterschiedlichen Fordertopfe zusam-
menlegen und Zusagen fiir die Férderung des
Radverkehrs und die Modellprojekte im OPNV
schnell verwirklichen. Und Bund und Lander
mussen diese Herausforderungen langfristig
mitfinanzieren. Mit den Anderungen des Ge-
meindeverkehrsfinanzierungsgesetzes und des
Regionalisierungsgesetzes werden erste wichti-
ge Grundlagen gelegt. Was ich mir fiir eine wirk-
same CO,-Senkung im Verkehrsbereich dartber
hinaus vom Bund wiinschen wiirde, ist eine
bundesweite Strategie zur Verkehrswende, die
den Weg bis 2030 vorzeichnet. Die Stadte sind
bereit, sie mit zu entwickeln.

Am Sendlinger Tor stehen die Chancen
gut, dass das Ziel erreicht wird. Die Arbei-
ten kommen gut voran, wie Ingo Wortmann
erlautert: ,Die beiden Erweiterungsbauwer-
ke, die kiinftig einen wesentlichen Beitrag
zur Entzerrung der Fahrgaststrome leisten,

ANIMATION SWM/MVG

sind im Rohbau fertig — das erste nehmen wir
im Frithjahr in Betrieb.“ Insgesamt geht die
Grunderneuerung also weit tiber eine einfa-
che Sanierung hinaus und weist eher in Rich-
tung Neubau. Damit ist die Mafnahme am
U-Bahnhof Sendlinger Tor sicher das aufwan-

digste, aber nicht das einzige Projekt, mit dem
Miinchen das U-Bahn-Netz fit fir die Zukunft
machen will. Allein fiir die Grunderneuerung
des Netzes in Miinchen, so Schatzungen der
SWM/MVG, diirften in den kommenden Jahren
Investitionen von etwa 600 Millionen anstehen.

Novellierung des GVFG

Minchen ist nur ein Beispiel fir die An-
strengungen der Verkehrsunternehmen in
Deutschland, ihre Stadt- und U-Bahnen zu-
kunftsfahig zu gestalten. GroRe Hoffnungen
setzt man dort sowie auch in anderen Bun-
desldndern auf die Anderung des Gemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG), die
das Bundeskabinett Anfang November 2019
beschlossen hat. Die Novellierung sieht nicht
nur eine schrittweise Aufstockung der Mittel
von 333 Millionen Euro pro Jahr auf 2 Milliar-
den jahrlich plus Dynamisierung ab 2025 vor.
Das Gesetz enthdlt dartiber hinaus nun auch
die Moglichkeit, die Mittel in die Grunderneu-
erung bestehender Anlagen zu investieren.
Bislang hat der Bund lediglich den Neu- und
Ausbau von Verkehrsprojekten geférdert. ,Die
Bundesregierung hat mit diesem Schritt si-
gnalisiert, dass sie die Verkehrswende auch
in den Kommunen mafgeblich voranbringen
und finanziell unterstiitzen will’, sagt Ingo
Wortmann. Auch der Hauptverband der Deut-
schen Bauindustrie begriift diesen Schritt,
verweist allerdings noch auf eine weitere Not-
wendigkeit: Planungsbeschleunigung. ,Wich-
tig fiir eine schnelle Umsetzung der Projekte
ist eine partnerschaftliche Zusammenarbeit
auf der Grundlage von kooperativen Vertrags-
modellen, aber natiirlich auch das Thema
Planungsbeschleunigung. Vor diesem Hinter-
grund ist es zu begrifen, dass der Bund die
Regelungen zur Planungsbeschleunigung aus

Von Tim Wohlfarth

dem  Planungsbeschleunigungsgesetz nun
auch auf Planungs- und Genehmigungsverfah-
ren fiir Strafen- und U-Bahnen nach dem Per-
sonenbeforderungsgesetz iibertragen hat®, so
Peter Hiibner, der Prasident des Verbandes. Fiir
die Bauindustrie sei es existenziell, dass die
Unternehmen eine gesicherte Investitionsper-
spektive haben, um langfristig nicht nur
planen zu koénnen, sondern auch ihre Personal-
kapazitdten anzupassen.

Lander sind gefordert

Nachdem der Bund sich bewegt hat, richtet
sich die Aufmerksamkeit nun auch auf die
Bundeslander. ,Wir brauchen eine koharen-
te Finanzierung tiber alle staatlichen Ebenen
hinweg. Nachdem der Bund jetzt erhebliche
zusatzliche Mittel bereitgestellt hat, sind nun
die Lander am Zug, diesen Schwung aufzu-
greifen und zu flankieren. Denn der OPNV ist
in erster Linie Aufgabe der Lander®, betont
Ingo Wortmann. Als positives Beispiel nennt
der  VDV-Prdsident Nordrhein-Westfalen.
Dort hatte ein von der Landesregierung in
Auftrag gegebenes Gutachten einen Erneue-
rungsbedarf bei den Stadt- und StraRenbah-
nen in Hohe von 2,6 Milliarden Euro bis 2031
ermittelt. Die Landesregierung unterstiitzt
die Kommunen bei dieser Aufgabe mit einer
Milliarde Euro bis 2031. ,Einige andere Bun-
desldnder miissen den Schritt hin zu einer
Aufstockung der OPNV-Finanzierung noch
nachvollziehen. Das ist entscheidend, wenn
wir bundesweit denselben hohen Qualitéts-
und Leistungsanspruch bei Bus und Bahn
gewdhrleisten wollen. Die Klimaschutzziele
im Verkehrssektor diirfen sich nicht an Lan-
desgrenzen orientieren, das ist eine bundes-
weit gemeinsame Aufgabe aller Akteure®, so
Wortmann abschliefend.

Dortmund macht Lust aufs ,UmsteiGERN®

Dortmund will den Weg

zur emissionsfreien Innen-
stadt ebnen: In den nichs-
ten Jahren werden 16 ganz
konkrete Malinahmen das
,umsteiGERN® auf Rad, Bus,
Bahn oder E-Auto leichter
machen. Das Ziel: 75 Prozent
der Wege in die City sollen
in Zukunft klimafreundlich
zuruckgelegt werden.

VON SILJA MANNITZ

ie alle deutschen Stddte steht

auch Dortmund vor verkehr-

lichen Herausforderungen.

Zwar kommen bereits 67 Pro-
zent der Besucher zu Fuf3, mit Bus und Bahn,
dem Fahrrad oder Elektroauto in die City.
Uber die Hilfte davon nutzten den OPNV.
Das gut ausgebaute radiale Stadtbahnsys-
tem findet bei den Biirgerinnen und Biirgern
eine hohe Akzeptanz. Mehr als 130 Millio-
nen Fahrgdste zahlt das stadtische Verkehrs-
unternehmen Dortmunder Stadtwerke AG
(DSW21) Jahr fiir Jahr. Trotzdem konnen auf
einigen Strafen die Stickstoffdioxidgrenzwer-
te noch nicht eingehalten werden. Vor diesem
Hintergrund hat die Stadt im Mai 2019 das
Projekt ,Stadtluft ist (emissions-)frei — Dort-
munds Einstieg in eine emissionsfreie Innen-
stadt” gestartet. Mit 16 Manahmen will das
von der Europdischen Union und dem Land
Nordrhein-Westfalen geférderte Projekt die
Menschen dazu bewegen, moglichst viele
Wege in die Innenstadt zu FuR, per Fahrrad,
mit offentlichen Verkehrsmitteln oder elek-
trisch angetriebenen Fahrzeugen zuriick-
zulegen.

Bauenund beraten

LWir wollen die Mobilitit in Dortmund noch
klimafreundlicher und emissionsdrmer
machen®, sagt Andreas Meifner, Leiter des
Projektes ,Emissionsfreie Innenstadt® bei
der Stadt Dortmund. ,Hier sehen wir mit der
Férderung des Landes und der EU die Chan-
ce, Mobilitdtsmanahmen im Rahmen einer
integrierten Strategie umzusetzen, die den
Einstieg in eine emissionsfreie Innenstadt
ermoglicht. Mit verbesserten Angeboten
mochten wir Anreize schaffen und so Fahr-
verbote vermeiden. Der kiirzlich geschlosse-
ne Vergleich mit der Deutschen Umwelthilfe
zeigt, dass unser Ansatz der richtige ist.
Die Deutsche Umwelthilfe hatte das Land
Nordrhein-Westfalen wegen Uberschreitun-
gen der Stickstoffdioxid-Werte in Dortmund
verklagt. Mitte Januar schlossen die Par-
teien einen Vergleich. Die MafSnahmen der
,Emissionsfreien Innenstadt” sind dabei ein
wichtiger Baustein. Die Stadt will den Anteil
der Menschen, die ihre Wege in die Innen-
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Schon heute nutzen mehr als 130 Millionen Fahrgdste im Jahr die Busse und Bahnen von DSW21. Das Projekt ,,

Qespel } |

40

will noch mehr Menschen zum ,,UmsteiGERN auf klimafreundliche Verkehrsmittel gewinnen.

stadt klimafreundlich zurticklegen, auf 75
Prozent erhohen und setzt dazu vor allem
auf eine Starkung des Radverkehrs. Ein 3,25
Meter breiter Radweg in beide Richtungen an
Teilabschnitten des Dortmunder Wallrings
soll das Radfahren angenehmer machen.
Hinzu kommen Verbesserungen der Fahr-
radabstellanlagen, etwa {ber 1.000 neue
Fahrradbtigel, ein ,Radhaus am Rathaus”
sowie neue Fahrradstrafen. Auch Fufgin-
ger sollen die Innenstadt auf kurzen Wegen
bequem erreichen, zum Beispiel durch ver-
besserte Ampelschaltungen. Weitere MaR-
nahmen sind der Ausbau einer Park+Ride-
Anlage, die Forderung der Elektromobilitdt,
etwa Uber die Bevorrechtigung von E-Taxen
am Hauptbahnhof, die Errichtung von
Mikrodepots flir einen emissionsfreien
Lieferverkehr in der Innenstadt. Mobilitdts-
beratungen fiir Beschaftigte und Besucher
der Innenstadt sowie fiir Kitas und Schulen
informieren und geben Hilfestellung bei der
nachhaltigen Gestaltung der eigenen Wege.
,Die grofte Herausforderung besteht darin,
die MaRnahmen schnell umzusetzen®, ver-
deutlicht Projektleiter Meif8ner. ,Einerseits
wollen wir zeitnah Erfolge vorweisen, an-
dererseits bediirfen Baumallnahmen einer
sorgfaltigen Planung, einer rechtssicheren
Ausschreibung und Bauunternehmen, die
das Projekt realisieren. Da es sich um ein
Forderprogramm handelt, haben wir nur
begrenzt Zeit. Bis Ende April 2022 muss alles
umgesetzt sein.”

Anbieten statt verbieten

Die Planung und Durchfithrung einer Kom-
munikations- und Marketingkampagne mit
dem Slogan ,UmsteiGERN, Du steigst um.
Dortmund kommt weiter* wird alle Akti-
vitdten und Maknahmen {iber die gesamte

Projektlaufzeit begleiten. So sollen méoglichst
viele Dortmunder motiviert werden, klima-
freundliche Verkehrsmittel zu nutzen. Damit
das gelingt, sucht die Stadt zurzeit Botschafter,
die mit ihren personlichen Geschichten fiir
ein klimafreundliches Mobilitdtsverhalten
werben. Dabei setzt die Kampagne bewusst
nicht auf Verbote, sondern verfolgt einen mo-
tivierenden Ansatz, wie Andreas MeilSner
unterstreicht. ,Bei all unseren Malnahmen
geht es uns darum, Anreize zu schaffen. Wir
sind davon iiberzeugt, dass die Menschen
nicht durch Verzicht oder Verbote zum Um-
steigen bewegt werden konnen, sondern
durch gute Angebote und Vorbilder. Wenn
mein Nachbar mir erzdhlt, dass er sich auf
dem Dortmunder E-Bike-Festival gerade
ein cooles neues E-Bike gekauft hat und nun
nicht mehr mit dem Auto zur Arbeit fahrt,
bin ich eher geneigt, es ihm nachzumachen,
als wenn mir jemand mit dem erhobenen
Zeigefinger erklart, dass mein Handeln
zum weiteren Abschmelzen der Polkappen
beitrdgt. Die Dortmunderinnen und Dort-
munder sollen selber Botschafter fir die
klimafreundliche Mobilitdit werden und
damit ihre Freunde, Nachbarn, Kollegen mit-
reiflen.”

Die Menschen erreichen

DSW21 hat das Vorhaben von Anfang an
unterstiitzt. Fiir das Verkehrsunternehmen
ist die Zusammenarbeit mit der Stadt im Pro-
jekt ,Emissionsfreie Innenstadt” nicht nur ein
grof8es Anliegen, sondern auch eine einmalige
Chance. ,UmsteiGERN ist eine starke Kam-
pagne. Sie ist sympathisch, motivierend und
vielseitig umsetzbar. Sie trifft Herz und Hirn,
fordert zum Nachdenken und zum Mitmachen
auf und erreicht so die Menschen in der Stadt”,
sagt Dr. Heinz-Josef Pohlmann, Leiter Betrieb

ubey Ba'um||n|1|t;151.~'11.-|:-

Emissionsfreie Innenstadt” FOTO DSW21

und Marketing bei DSW21. Er ist uiberzeugt:
,Auch wir werden weitere Kunden fiir Bus und
Bahn gewinnen.” Alle MaBnahmen werden mit
Dialogveranstaltungen,  Biirgerwerkstitten
oder Akteursgesprachen begleitet. Der Dialog
auf Augenhohe soll dafiir sorgen, dass die Ent-
scheidungen der Verwaltung besser nachvoll-
ziehbar sind und die Manahmen durch eine
breite Akzeptanz der Stadtgesellschaft getragen
werden. Die Angebote selbst auszuprobieren,
kann zusatzlich dazu beitragen, dass sich die
Biirger fiir klimafreundliche Mobilitat 6ffnen.
LWir wollen, dass die Menschen unsere neuen
Angebote testen und durchaus auch mal sagen,
was wir in der Stadtplanung besser machen
konnen®, so Meifner. Dortmund stellt sich der
Herausforderung des klimafreundlichen Um-
baus der Innenstadt und nimmt seine Biirger-
innen und Buirger dabei mit.
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Neue Angebote fiir mehr Flexibilitat

Neue Mobilitatsangebote wie On Demand und E-Scooter sind in aller Munde. Im Interview erkldren Dr. Tom Kirschbaum, Geschaftsfiihrer von door2door,
und Stefan Weigele, Geschaftsfithrer der Unternehmensberatung civity, welche Chancen die Services bieten.  Von Silja Mannitz

Vor welchen Herausforderungen stehen

die Stadte bei der Mobilitat?
Dr. Kirschbaum: Der Platz und die vorhan-
dene Infrastruktur in den Stadten reichen
nicht mehr aus, um den Mobilitatsbediirf-
nissen gerecht zu werden. Wir haben zu viel
Verkehr, was zu Staus und einer hohen Luft-
belastung fiihrt. Sowohl die Infrastruktur
fiir den Autoverkehr als auch fiir den klassi-
schen Nahverkehr ist iberlastet.

In den Stadten drangen neue Anbieter auf

den Markt. Wie bewerten Sie das?
Weigele: In der Tat gibt es in den grofSen
Ballungsrdumen immer mehr neue Mobi-
litdtsangebote. Von einem tiefgreifenden
Wandel kann jedoch noch keine Rede sein.
Die meisten Anbieter konzentrieren sich auf
ausgewdhlte Millionenstadte und dort wie-
derum auf die Kernstddte mit hoher Bevol-
kerungsdichte und einem vielseitigen Nut-
zungsmix. Ihr Anteil am Verkehrsmittelmix
bewegt sich im Promillebereich.

Welche Chancen bieten die Angebote?
Weigele: Die wesentlichen Chancen sehe ich
darin, dass die neuen Angebote Mobilitat be-
quemer und flexibler machen. Ich habe als
Biirger mehr Optionen, mich von A nach B
zu bewegen, und diese passen vielleicht bes-
ser zu meinen Bedirfnissen. Neue Mobili-
tatsangebote konnen daher eine gute Ergan-
zung des naturgemiR eher starren OPNV
sein.

Dr. Kirschbaum: Dariiber hinaus ldsst sich
die vorhandene Infrastruktur durch die
Angebote effizienter nutzen. Ein intelligent
gemachter digitaler On-Demand-Service ist
der perfekte Hybrid zwischen dem eigenen
Auto und dem herkommlichen 6ffentlichen
Nahverkehr, weil er individuell und effizient
zugleich ist. Das kann einen Grofteil des In-
dividualverkehrs in den Stadten ersetzen.

Wo liegen Risiken?

Dr. Kirschbaum: Ohne Regulierung kann
es zu einem Wildwuchs und sogar zu einer
Kannibalisierung des offentlichen Nahver-
kehrs kommen, da ein offener Markt — das
hat das Beispiel USA gezeigt — zu viele Men-
schen in neue Angebote lockt statt in die leis-
tungsfahige U-Bahn. Wir brauchen daher ein
ganzheitliches und integriertes System mit
Angeboten, die sich gut ergdnzen. Das geht
nur mit Zuckerbrot und Peitsche: Es braucht
den Anreiz in Form von neuen Angeboten
und auch die Regulierung, etwa durch Park-
raumbewirtschaftung oder autofreie Zonen.
Beides zusammen wird dazu fithren, dass
wir in wenigen Jahren viel lebenswertere In-
nenstadte sehen werden.

Weigele: Aus meiner Sicht besteht das we-
sentliche Risiko in einer Fehleinschétzung
der Wirksamkeit dieser Systeme. Dass selbst
der Bundesverkehrsminister E-Scooter als Teil
der Verkehrswende sieht, macht mir Angst. An-
statt die notwendigen Maflnahmen anzugehen
— massive Attraktivierung des OPNV, massiver
Ausbau der Radinfrastruktur und konsequente
Parkraumbewirtschaftung —setzt die Politik auf
Symbolik und meint ernsthaft, mit neuen Ange-
boten zur Verkehrswende beizutragen.

Wie wichtig ist die Digitalisierung?

Weigele: Erst die Digitalisierung ermdoglicht
es, neue Mobilitdtsangebote kundenfreundlich
zu gestalten und auszuweiten. Ich war 1998 im
Griindungsteam des Fahrradverleihsystems
Call a Bike engagiert. Damals gab es noch keine
Smartphones, der gesamte Leihprozess lief tiber
ein eigenes Callcenter. Nach wenigen Monaten
war das Geld verbrannt und die Deutsche Bahn
hat das System iibernommen und betreibt es bis
heute.

Dr. Kirschbaum: Ohne die Digitalisierung wird
die Verkehrswende auf keinen Fall gelingen, sie
ist eine der zwingenden Herausforderungen.
Was im Ubrigen auch heift, dass wir die Voraus-
setzungen dafiir schaffen miissen. Es darf den
5G-Standard nicht nur in Miinchen am Viktua-
lienmarkt und in K6ln am Dom geben, wir brau-
chen ihn auch im landlichen Raum. Vielleicht
nicht an jeder Milchkanne, aber fiir jeden
Menschen.

Wie wird sich der Markt entwickeln?
Weigele: Wir befinden uns bereits mitten in
der Konsolidierung und es mehren sich die
Anzeichen, dass die neuen Angebote auf ein
realistischeres Mal§ zurechtgertickt werden.
Die Fusion der Carsharing-Anbieter car2go
und DriveNow ist das prominenteste Bei-
spiel. Viele New-Mobility-Anbieter sind als
Uber-Herausforderer gestartet und werden
als OPNV-Zulieferer enden. Das bedeutet,

.

Die Digitalisierung eréffnet neue Wege, die Mobilitat mit Bus und Bahn via App zu planen.

dass die meisten New-Mobility-Geschéfts-
modelle neu gedacht werden miissen. In
Zukunft werden diese Mobilitdtsdienstleis-
tungen selektiv von der offentlichen Hand
bestellt, um den OPNV gezielt zu erganzen.

Sie arbeiten bereits eng mit dem OPNV zu-
sammen, Herr Dr. Kirschbaum. Warum?
Dr. Kirschbaum: Die Verkehrswende ist
von gesamtgesellschaftlichem Interesse
und muss daher von offentlichen Akteuren
umgesetzt werden. Nur die 6ffentliche Hand
kann sicherstellen, dass es nicht plétzlich
viel mehr Fahrzeuge auf der Strafe gibt,
dass auch am Stadtrand Verkehr angeboten
wird und das Ganze zu Preisen, die sich je-
der leisten kann. Wir verstehen uns dabei
als Partner. Unser Ziel ist es, die Stidte den
Menschen zuriickzugeben. Und das weniger
aus einer Verbotsmentalitdt heraus, sondern
indem wir die Angebote so komfortabel und
wirtschaftlich attraktiv ausgestalten, dass
man das Auto eigentlich nicht mehr braucht.

In den USA hat On Demand vielfach zu

mehr Verkehr geftihrt. Wie lassen sich

solche Fehlentwicklungen vermeiden?
Weigele: Die Mobilitdtsmarkte in den USA
und in Deutschland unterscheiden sich
grundlegend. In vielen Stadten der USA sind
der offentliche Verkehr und der Fahrrad-
verkehr quasi nicht existent. On-Demand-

Auf dem Weg zum digitalen OPNV

Die Digitalisierung bietet
die Chance, steigende
Mobilitatsbedirfnisse mit
weniger Verkehr abzu-
wickeln. Und sie tragt dazu
bei, Tickets und Tarife
einfacher zu gestalten.

VONTIM WOHLFARTH

it der ,Home Zone“ arbeitet der

Karlsruher  Verkehrsverbund

(KVV) gemeinsam mit der Un-

ternehmensberatung civity an
einem neuen E-Tarifmodell, das den OPNV
flexibler und einfacher machen soll. Vor al-
lem Abo-Kunden sollen im E-Tarif tiber das
Smartphone ihren Nahverkehrsradius selbst
festlegen konnen. In diesem Gebiet sind fiir
den gewdhlten Zeitraum unbegrenzt vie-
le Fahrten moglich. Fahrten, die iiber die
,Home Zone“ hinausgehen, werden zum Ent-
fernungstarif abgerechnet. Wer seltener mit
Bus und Bahn unterwegs ist, soll kiinftig auf
einen Luftlinientarif zurtickgreifen kénnen.
Die Entwicklung lauft auf Hochtouren. Vor-
aussichtlich gegen Mitte des Jahres soll es ei-
nen ersten technischen Testlauf geben. Noch
ist die ,Home Zone“ auf das KVV-Tarifgebiet
begrenzt. Es werden aber bereits Gesprache
mit angrenzenden Verbiinden gefiihrt. ,Di-
gitale Ticketangebote werden immer starker
nachgefragt — somit sind wir mit unserem
innovativen Konzept am Puls der Zeit", sagt
Dr. Alexander Pischon, Geschéaftsfithrer
des Karlsruher Verkehrsverbunds. ,Unsere
Kunden erhalten mit dem neuen digitalen
Tarifmodell die Mdglichkeit, ihre Nahver-
kehrsnutzung einfach, preisglinstig und in-
dividueller zu gestalten.”

Mobility inside: eine App fiir alles
Mobility inside geht als brancheneigene Ver-

netzungsinitiative von Verkehrsunterneh-
men und -verbtinden noch weiter. Das Ziel:

Mit Digitalisierung zu mehr Fahrgésten im OPNV.

eine deutschlandweite App fiir alle Fahrten
im OPNV, im Fernverkehr, mit Bike- und Car-
sharing. Fahrgéste sollen die digitale Mobi-
litats-Plattform im Idealfall kiinftig iiber die
Heimat-App ihres Verkehrsanbieters nutzen.
Uber das System im Hintergrund kénnen sie
ihre Reise mit verschiedenen Anbietern iiber
Verbund- und Landergrenzen hinweg planen
und bezahlen.

Testphase bis Marz

Nachdem im vergangenen Sommer ein Pro-
totyp vorgestellt wurde, laufen seit Oktober
2019 Testphasen. ,Rund 1.900 Fahrgiste in
neun Pilotregionen machen mit“, berichtet
Professor Knut Ringat, der sich als Geschafts-
fithrer des Rhein-Main-Verkehrsverbunds
(RMV) und Vizeprasident des Verbandes
Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) fir
die App starkmacht. ,Momentan gehen wir
von einer Testphase bis Ende Mérz 2020 aus.
Einige Aspekte, die uns Testkunden riickmel-
den, besprechen wir derzeit mit Programmie-
rern und Partnern. Wichtigste Erkenntnis ist,
dass die App sehr stabil funktioniert. Auch das
Handling wird gelobt. Dass Fahrgéste die App
gerne in weiteren Regionen und zusdtzlichen
Tarifen nutzen mdochten, ist ein Zeichen, dass
unsere Kundinnen und Kunden auf ein kom-
fortables Angebot wie Mobility inside warten.”
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Die Riickmeldungen flieBen in die Weiterent-
wicklung ein. Dariiber hinaus werden vorhan-
dene Apps wie die des RMV flir Mobility inside
fit gemacht. Parallel soll eine Mobility inside-
App fir kleine und mittlere Verkehrsunterneh-
men entwickelt werden, die tiber keine eigene
App verfligen. Ein weiteres Ziel: ,Wir mochten
unsere Initiativgruppe von rund einem Dut-
zend Partnern und somit auch das Anwen-
dungsgebiet der App erweitern®, so Professor
Ringat. Anfang 2019 hatten 185 Akteure in ei-
ner Absichtserkldrung ihr Interesse bekundet.
So sollen schrittweise der gesamte OPNV in
Deutschland und weitere Sharinganbieter hin-
zukommen. Fir Knut Ringat fihrt kein Weg
an der Entwicklung vorbei: ,Unsere Fahrgdste
wiinschen multimodale, durchgéngige Verbin-
dungsauskiinfte und den Ticketverkauf tiber
eine Plattform. Wie es aussieht, wenn man die-
sem Wunsch nicht entspricht, lasst sich bei der
Hotelbranche sehen. Dieser Geschéftszweig hat
es nicht rechtzeitig geschafft, eine gemeinsame
Buchungsplattform zu entwickeln. Heute miis-
sen Hotels deshalb zweistellige Provisionen fiir
die Vermittlung zahlen und haben den direk-
ten Zugang zu ihren Kunden verloren. Fir die
Hotellerie mag das Gewinnverluste bedeuten.
Im OPNV machen wir aber keine Gewinne. Die
Augen vor den Bedurfnissen unserer Kunden
zu verschlieBen kann die komplette Finanzie-
rung zu Fall bringen.”

Angebote sind dort eine ernstzunehmende
Konkurrenz fiir einen schlechten OPNV. Das
sieht in Europa und Deutschland anders aus.

Dr. Kirschbaum: Die Vergleichbarkeit ist in
Teilen gegeben, in anderen nicht. Klar ist: Es
braucht ein gut austariertes Gesamtsystem,
damit es am Ende mehr Mobilitit bei weni-
ger Verkehr gibt. Es gilt, in puncto Attrak-
tivitat und Preisgefiige die passende Liicke
fiir die On-Demand-Angebote zu finden. Wir
brauchen eine Regulierung, die Innovation
ermoglicht, aber negative Effekte verhindert.

FOTODVG

Wie wird sich die Mobilitdt in den Stadten

im ndchsten Jahrzehnt entwickeln?
Dr. Kirschbaum: Aktuell findet das Gros
der Mobilitat immer noch statt wie vor finf
Jahren, insofern sind wir erst am Anfang
einer Entwicklung. Ich halte es bei aller
notwendigen Regulierung fir wichtig, viel
mehr Investitionen und Innovationen zu-
zulassen. Es gibt diverse Fordertopfe der
Ministerien. Das ist gut, das Geld muss aber
jetzt im wahrsten Sinne des Wortes auch auf
die StraRe. Der OPNV ist ja auch jahrelang
eher kleingespart und in nicht unerhebli-
chem MafRe zuriickgebaut worden, da gibt es
einiges aufzuholen.

Weigele: Trotz aller politischen Bestrebun-
gen und der Notwendigkeit einer Verkehrs-
wende erwarte ich nur eine evolutorische
Fortschreibung der existierenden Trends:
mehr oOffentlichen Verkehr und mehr Fahr-
rad zu Lasten des FuRverkehrs und hoffent-
lich auch des Autos. Fiir die Starkung des
OPNV missen wir aber jetzt handeln. Wir
brauchen nicht den 1000. Piloten mit vier
Fahrzeugen. Stattdessen mussen wir in Din-
ge investieren, die es bereits gibt: Fahrzeuge,
Infrastruktur und Personal, denn in 2030
wird noch kein Roboter auch nur einen Fah-
rer ersetzen. Das alles erfordert einen bran-
chentibergreifenden Kraftakt von Industrie,
Verkehrsunternehmen und Bestellern.

Urbane Mobilitat
im Wandel

Wie konnen unterschiedliche
Mobilitatsformen zu einem leis-
tungsfahigen Gesamtsystem
vereint werden? Diese Frage
hat die Unternehmensberatung
Roland Berger untersucht.

VON SILJA MANNITZ

m Fokus der 2017 verdffentlichten Untersu-

chung stehen drei Trends: Elekirifizierung,

Sharing und automatisiertes Fahren. ,Um

den Stand der Entwicklung in Deutschland
differenziert einzuordnen, haben wir die drei
Haupttreiber fiir Veranderungen der Mobili-
tdt im internationalen Vergleich betrachtet®,
erldutert Alexander Moller, Senior Partner im
Kompetenzzentrum Transportation von Roland
Berger. ,Die befragten Experten stellen Deutsch-
land ein gutes Zeugnis aus, wenn es um die Aus-
gangslage fiir die mobile Zukunft geht.“ Laut der
Szenario-Analyse riicken Mobilitdt und Energie
durch die Elektrifizierung ndher zusammen.
Sharing-Angebote konnen den Individualver-
kehr reduzieren und Zubringer von landlichen
Gebieten zum Schienennahverkehr sein. Auto-
matisiertes Fahren wird Roland Berger zufolge
die offentliche und die individuelle Mobilitét
sogar disruptiv verandern: dadurch, dass wir
nicht mehr selber lenken miissen oder der 6f-
fentliche Verkehr keine klassischen Fahrperso-
nale mehr benétigt.

Unternehmerisch handeln

In der Untersuchung werden vier Szenarien fir
die urbane Mobilitat 2030 entwickelt. Im posi-
tivsten Szenario fahren die Menschen verstarkt
gemeinsam, und es kommt zu einer Optimie-
rung des Systems. ,Um eine solche Effizienz zu
erreichen, sind ein aktives Verkehrsflussma-
nagement, die kollaborative Steuerung autono-
mer Fahrzeuge und eine nachfrageorientierte
Preispolitik des OPNV sowie der Taxiflotten not-
wendig®, erkldrt Alexander Moller. ,Auerdem
mussen On-Demand-Angebote verkehrspla-
nerisch und tariflich in das System des offent-
lichen Verkehrs eingebettet werden, damit es
nicht zu einer Kannibalisierung kommt.“ Wich-
tig fiir einen starken OPNV sind laut Méller eine
konsequente Ausrichtung am Kunden und un-
ternehmerisches Handeln: ,Politik und Gesell-
schaft sind aktuell bereit, erhebliche Summen
fiir den 6ffentlichen Verkehr auszugeben. Diese
Bereitschaft héngt jedoch stark von den Steu-
ereinnahmen ab. Gehen diese zurtick, miissen
Offentliche Verkehrsunternehmen in der Lage
sein, ihre Aufgaben innerhalb der Daseinsvor-
sorge zu erfiillen.”

Nahverkehr zum Nulltarif

Luxemburg fiihrt als erstes
Land der Welt die kostenfreie
Nutzung des Nahverkehrs ein.
Die MaBnahme ist ein Bau-
stein in einem milliarden-
schweren Programm fiir
nachhaltige Mobilitat.

VON NICOLE NAWRATH

as verkehrspolitische  GroRprojekt

kommt nicht von ungefdhr: Luxem-

burg gehort zu den vier Landern der

Welt mit der héchsten Autodichte pro
Einwohner und erstickt nahezu im Stau. Die
multimodale Verkehrswende war unumgang-
lich, um das Land wirtschaftlich weiter auf
Wachstumskurs zu halten. ,Luxemburg hat
eine Reihe grundsatzlicher Probleme bei der
Mobilitit. Das starke Bevélkerungswachstum
und der Anstieg der Arbeitspldtze sorgen fir
eine wirtschaftlich sehr gute Dynamik, haben
der Stadt aber auch den Verkehrskollaps ge-
bracht”, beschreibt Luxemburgs Verkehrsmi-
nister Frangois Bausch die Situation. ,Wir ha-
ben rund 620.000 Einwohner. Hinzu kommen
taglich 200.000 Grenzpendler aus Deutschland,
Frankreich und Belgien.“ Der Gratis-OPNV ab
1. Mérz 2020 ist nur ein Teilaspekt eines milli-
ardenschweren Investitionsprogramms. Schon
heute machen die Fahrgeldeinnahmen mit 41
Millionen Euro im Jahr lediglich 9 Prozent der
Ausgaben fiir den OPNV aus, die bei gut 490
Millionen Euro liegen. Der Kostendeckungsgrad
aus Ticketverkaufen ist also heute schon ver-
schwindend gering. Wird die Nutzung des Nah-
verkehrs ab Marz kostenfrei, finanziert die 6f-
fentliche Hand dann zu 100 Prozent den OPNV
des Landes aus Steuermitteln.

Brennpunkt extremer Pendlerstrome

Die Hauptstadt des GroSherzogtums hat sich
in den letzten Jahrzehnten polyzentrisch ent-
wickelt. Vor 30 Jahren bestand sie vor allem
aus der Altstadt, dem Bahnhofs- und Kirch-

-u\..

bergviertel. Das Kirchbergviertel ist zum
Bankenviertel geworden und stark gewachsen,
der Flughafen hinzugekommen. Amazon Euro-
pa, EU-Institutionen und zahlreiche Dienstleis-
ter siedelten sich an. Mittlerweile verzeichnet
Luxemburg sechs wirtschaftliche Zentren, die
fiir Pendler in erster Linie per Auto oder Bus er-
reichbar sind. Die Hauptstadt des GroSherzog-
tums wurde somit zum Brennpunkt extremer
Pendlerstrome.

Umfassendes Investitionspaket

Francois Bausch hat das Verkehrsministerium
im Dezember 2013 iibernommen. ,Fiir mich
gab es von Anfang an nur eine sinnvolle Strate-
gie: Weg von der individuellen Mobilitdt hin zu
multimodalen Konzepten. Es geht nur voran,
wenn alle Verkehrstrager intelligent mitein-
ander kombiniert und klimaschonende Ver-
kehrsmittel ausgebaut werden®, erklart Bausch.
,Dabeti ist der kostenfreie Zugang zur Mobilitat
nur ein Baustein. Die Biirger entscheiden sich
nicht nur fiir Bus und Bahn, weil es kostenfrei
ist. Sie mochten modern, bequem und schnell
reisen, gute Anbindungen nutzen, Umstiege
vermeiden und auf gute Park+Ride-Angebote
zuriickgreifen.” Die Ampelkoalition aus Libera-
len, Griinen und Sozialdemokraten hat mit der
Strategie ,Modu 2.0“ ein riesiges Investitions-
projekt aufgesetzt, welches Umwelt und Stra-

Luxemburg investiert massiv in die Starkung des Nahverkehrs.
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Ben entlasten soll. ,Wir investieren stark in den
Schienenverkehr. Dazu haben wir bereits neue
Tramstrecken, Bahnhofe, Briicken, Radschnell-
wege und Park+Ride-Plitze gebaut®, so Minister
Bausch. Bis 2027 investiert Luxemburg 4 Mil-
liarden Euro in die Eisenbahn, verdoppelt die
Hauptstrecke zwischen der Hauptstadt und der
franzosischen Grenze, vergrofSert und reno-
viert viele Bahnhofe und schafft neue Bahnhofe.
,Mit 600 Euro fir die Schiene pro Einwohner
und Jahr ist Luxemburg Spitzenreiter in der
Europaischen Union. Wir investieren pro Kopf
fast doppelt so viel wie das Bahnland Schweiz
mit 365 Euro und achtmal so viel wie Deutsch-
land, das auf 77 Euro je Einwohner kommt*,
betont der Minister. Luxemburg setzt nahezu zu
100 Prozent auf Elektromobilitat und speist den
offentlichen Nahverkehr mit griinem Strom.

,Den Vorwurf, die Manahmen wiirden
Luxemburg als dem reichsten Land Europas
leichtfallen, horen wir oft”, so Bausch. , Aber
wir investieren in offentliche Strukturen und
den Umweltschutz und verteilen das Geld nicht
anderweitig in Form von Steuergeschenken an
die Bevolkerung.“ Bei der Starkung des dffent-
lichen Verkehrs denken die Luxemburger iiber
Grenzen hinaus. Sollte ein deutlicher Umstieg
auf den offentlichen Verkehr gelingen, wére das
eine Entlastung fiir das Land und ein Signal fir
andere Nationen in Europa, die Verkehrswende
weiter voranzutreiben.



Nahverkehr zum Nulltarif

—

Luxemburg fiihrt als erstes
Land der Welt die kostenfreie
Nutzung des Nahverkehrs ein.
Die Mafinahme ist ein Baustein
in einem milliardenschweren
Programm fiir nachhaltige
Mobilitat.

VON NICOLE NAWRATH

as verkehrspolitische ~ GroBprojekt

kommt nicht von ungefdahr: Luxem-

burg gehért zu den vier Landern der

Welt mit der hochsten Autodichte pro
Einwohner und erstickt nahezu im Stau. Die
multimodale Verkehrswende war unumgang-
lich, um das Land wirtschaftlich weiter auf
Wachstumskurs zu behalten. ,Luxemburg hat
eine Reihe grundsatzlicher Probleme bei der
Mobilitat. Das starke Bevolkerungswachstum
und der Anstieg der Arbeitspldtze sorgen fiir
eine wirtschaftlich sehr gute Dynamik, haben
der Stadt aber auch den Verkehrskollaps ge-
bracht®, beschreibt Luxemburgs Verkehrsmi-
nister Francois Bausch die Situation. ,Wir ha-
ben rund 620.000 Einwohner. Hinzu kommen
taglich 200.000 Grenzpendler aus Deutschland,
Frankreich und Belgien.“ Der Gratis-OPNV ab
1. Mérz 2020 ist nur ein Teilaspekt eines milli-
ardenschweren Investitionsprogramms. Schon
heute machen die Fahrgeldeinnahmen mit 41
Millionen Euro im Jahr lediglich 9 Prozent der
Ausgaben fiir den OPNV aus, die bei gut 490
Millionen Euro liegen. Der Kostendeckungsgrad
aus Ticketverkdufen ist also heute schon ver-
schwindend gering. Wird die Nutzung des Nah-
verkehrs ab Marz kostenfrei, finanziert die 6f-
fentliche Hand dann zu 100 Prozent den OPNV
des Landes aus Steuermitteln.

Brennpunkt extremer Pendlerstrome

Die Hauptstadt des GroRherzogtums hat sich
in den letzten Jahrzehnten polyzentrisch ent-
wickelt. Vor 30 Jahren bestand sie vor allem
aus der Altstadt, dem Bahnhofs- und Kirch-

Luxemburg investiert massiv in die Starkung des Nahverkehrs.

bergviertel. Das Kirchbergviertel ist zum
Bankenviertel geworden und stark gewachsen,
der Flughafen hinzugekommen. Amazon Euro-
pa, EU-Institutionen und zahlreiche Dienstleis-
ter siedelten sich an. Mittlerweile verzeichnet
Luxemburg sechs wirtschaftliche Zentren, die
fiir Pendler in erster Linie per Auto oder Bus er-
reichbar sind. Die Hauptstadt des GroSherzog-
tums wurde somit zum Brennpunkt extremer
Pendlerstrome.

Umfassendes Investitionspaket

Francois Bausch hat das Verkehrsministerium
im Dezember 2013 tibernommen. ,Fir mich
gab es von Anfang an nur eine sinnvolle Strate-
gie: Weg von der individuellen Mobilitat hin zu
multimodalen Konzepten. Es geht nur voran,
wenn alle Verkehrstrager intelligent miteinan-
der kombiniert und klimaschonende Verkehrs-
mittel ausgebaut werden®, erklart Bausch. ,Da-
bei ist der kostenfreie Zugang zur Mobilitat nur
ein Baustein. Die Biirger entscheiden sich nicht
nur fiir Bus und Bahn, weil es kostenfrei ist. Sie
mochten modern, bequem und schnell reisen,
gute Anbindungen nutzen, Umstiege vermei-
den und auf gute Park-and-Ride-Angebote zu-
riickgreifen.” Die Ampelkoalition aus Libera-
len, Griinen und Sozialdemokraten hat mit der
Strategie ,Modu 2.0“ ein riesiges Investitions-
projekt aufgesetzt, welches Umwelt und Stra-

FOTO DPA/HARALD TITTEL
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Tramstrecken, Bahnhdfe, Briicken, Radschnell-
wege und Park-and-Ride-Platze gebaut®, so Mi-
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die Hauptstrecke zwischen der Hauptstadt und
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fe. ,Mit 600 Euro fiir die Schiene pro Einwohner
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den Umweltschutz und verteilen das Geld nicht
anderweitig in Form von Steuergeschenken an
die Bevolkerung.” Bei der Starkung des offent-
lichen Verkehrs denken die Luxemburger iiber
Grenzen hinaus. Sollte ein deutlicher Umstieg
auf den offentlichen Verkehr gelingen, wére das
eine Entlastung fiir das Land und ein Signal fir
andere Nationen in Europa, die Verkehrswende
weiter voranzutreiben.



Meinung

~Sahnehaubchen auf dem Kuchen”

In Luxemburg ist ab Marz 2020 der oeffentliche Personenverkehr kostenlos. Francois Bausch, Minister fir
Mobilitat und offentliche Bauten, erlautert die Ma3nahme als Teil einer umfassenden Verkehrsstrategie.

Warum hat sich Luxemburg
entschlossen, den offentli-
chen Personenverkehr ko-
stenlos anzubieten?

Es handelt sich um das Sah-
nehaubchen auf dem Kuchen
einer umfassenden Ver-
kehrsstrategie. Bis zur Um-
setzung des kostenlosen of-
fentlichen Nahverkehrs (und
dariiber hinaus) sollen weitere Inve-
stitionen in das Bahn- und Busnetz ge-
tatigt werden. Ich sehe das Projekt vor
allem als doppelte soziale MafBnahme,
die einerseits fiur Geringverdiener ein
Plus im Geldbeutel bedeutet und ande-
rerseits, da durch Steuergelder finan-
ziert, breite Schultern starker belastet
als schmale. Des Weiteren wird das
generelle Image - auch international
- des offentlichen Nahverkehrs durch
erheblich verbessert.

F. Bausch

Mit welcher Zunahme der Fahrgast-
zahlen rechnen Sie?

Ich rechne nicht mit einer groflen Zu-
nahme. Ich bin der Meinung, dass man
ein Umsteigen vom eigenen Wagen
auf die offentlichen Verkehrsmittel
nur durch einen reibungslos funktio-
nierenden, ineinandergreifenden und
qualitativ hochwertigen OPNV erreicht.
Der Preis spielt erwiesenermafien eine
untergeordnete Rolle. Die Schweiz ist
dafiir das perfekte Beispiel.
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Wieviel weniger Privatautos
und welche CO02-Reduktion
erwarten Sie?

Eine Verbesserung genau
dieser Parameter erreichen
wir nur durch ein multimo-
dales Verkehrskonzept. Nach
der Planungsphase sind jetzt
die meisten Projekte dieses
Konzepts in der Umsetzung:
der konsequente Kapazitatsausbau des
nationalen Schienennetzes, eine Ver-
dopplung der aktuellen P+R Parkplatze
- vornehmlich an den Grenzen, damit
die 200 000 Pendler, die taglich nach
Luxemburg kommen, komfortabel um-
steigen kdnnen -, Fahrgastinformation
in Echtzeit, eine komplette Umstellung
der nationalen Busflotte auf Elektro
bis 2030, der Ausbau der elektrischen
Ladestationen flir PKW landesweit
auf 1.600 Einheiten bis 2021, ein zu-
sammenhangendes Radroutennetz,
die komplette Neugestaltung des na-
tionalen Busliniennetzes, der weitere
Ausbau der regionalen Straflenbahn,
... all dies sind Projekte, die weit fort-
geschritten sind und somit die Zutaten
des multimodalen Kuchens bilden.

Foto: TP

Wieviel Mehrausgaben fiir OPV ent-
stehen durch den Einnahme-Wegfall?
Aktuell betragen die Einnahmen des
OPV durch Ticketverkauf in Luxemburg
jahrlich 41 Mio. EU. Diese werden also
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ab 2020 wegfallen. In Anbetracht der
Summen, die in andere Bereiche, z.B.
Infrastrukturen, investiert werden, ist
dieser Betrag eher geringfiigig. Zum
Vergleich: Der Staat investiert zwi-
schen 2018 und 2023 etwa 2,2 Mrd. EUR
in den offentlichen Transport, soviel
wie kein anderes Land in Europa. Die
Luxemburger Eisenbahngesellschaft
CFL hat vor kurzem den Zuschlag fir
den Kauf von Rollmaterial in Hohe von
rund 400 Mio. EUR gegeben. Luxem-
burg ist mittlerweile Spitzenreiter im
internationalen Vergleich mit einer
Pro-Kopf-Investition von 600 EUR/Kopf
und Jahr. Zum Vergleich: In Deutsch-
land sind es 64.-Euro.

Nicht nur Privatautos, auch LKW sind
klimapolitisch ein Problem. Welche
MafBnahmen planen Sie fiir den Giiter-
verkehr?

Schon in der vergangenen Legisla-
turperiode wurde ein hochmoderner
Umladebahnhof im Siden des Landes,
mit einer Kapazitat von 300.000 Contai-
nern und 300.000 Sattelzligen pro Jahr,
fertiggestellt. Das Prinzip ist, auf gro-
Beren Strecken, beispielsweise nach
Slideuropa, moglichst viele Lasterla-
dungen von der Strafle auf die Schiene
zu befordern.
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1,000 people. Ludovic Marin/Agence France-Presse — Getty Images

By Palko Karasz

Dec. 6, 2018

LONDON — Luxembourg is a small country with big traffic jams.

So when Prime Minister Xavier Bettel was sworn in for a second term on

Wednesday, his governing coalition promised free mass transit for all, which

would make the country the first to offer such a benefit.

Luxembourg is barely larger than a city-state, with a population of about
560,000 — roughly equivalent to smaller European capitals like Copenhagen.

But more than 180,000 workers commute across the border from Belgium,

France and Germany. The average salary, of just over 50,000 euros (or

$56,000), is almost 40 percent higher than in France, for example.

“It’s basically like a city which has suburbs abroad,” Olivier Klein, a researcher
at the Luxembourg Institute of Socio-Economic Research, said by phone on

Thursday.

Part of the problem is that Luxembourg already has the highest number of cars
for its population in the European Union: 662 for 1,000 people, bringing it

closest in the region to the United States, a world leader with more than 800

cars per 1,000 people.
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The number of international commuters has doubled in the past two decades,

rising more quickly than the country anticipated, Mr. Klein said.

This has caused the kind of congestion that is familiar to those who commute
into many big cities. (In New York, for example, the subway system is in such
crisis that riders are fleeing to Uber and other alternatives.) Luxembourg’s

highways are packed with cars, and overcrowded trains often suffer delays.

But it recently became too much for the quiet rural communities near the
Luxembourg border. Driving the 14 miles from the border village of Audun-le-
Tiche, France, to the center of Luxembourg City, for example, should take less
than a half-hour. But at peak times, the commute stretches to an hour,

according to Google Maps. And most commuters don’t share their cars, Mr.
Klein said.

To escape the traffic jams, some drivers have taken to traveling on smaller
roads, annoying villagers. In May, the mayor of Schengen, the town that gave its
name to the borderless area in most of the European Union and that made
commuting between countries easy in the first place, decided to close a border

road at peak commuting times.

Some cities in Europe and elsewhere already offer free mass transit at certain
times and to people like retirees or the unemployed. Others are considering
widening the circle to all users. Facing criticism for poor air quality, Germany
announced plans this year to test free public transport in some of its busiest

cities.
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Tallinn, the capital of Estonia, introduced free mass transit for residents in

2013. A year into the project, usage grew 14 percent, but it was mostly

pedestrians, not drivers, who made the switch.

Traveling by mass transit in Luxembourg is already free for many residents,
including students. And the government offers subsidies for others to reduce

travel costs.

But the governing coalition said it planned to overhaul tax breaks for
commuters, a benefit that has been available based on the distance traveled and

not the mode of transport.

This year, Luxembourg budgeted nearly €900 million in public money for its
mass transit system, but recovered around €30 million in ticket sales, the prime
minister’s Democratic Party said in its manifesto. The savings made on selling
and controlling tickets could finance some of the cost of free travel, the

document added.

Free mass transit will be available from the beginning of 2020, said Dany

Frank, a spokeswoman for the Ministry of Mobility.

People around the world greeted the proposal enthusiastically on social media.

Helena Rivera, an architect, said on Twitter, “A day to dream about in London.”

Others pointed out that Luxembourg operated a relatively small network and

that the country could be crossed in less than an hour.

While there are advantages to free travel — such as cutting emissions when
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fewer vehicles take to the road — a 2002 report by the National Center for

Transportation Research at the University of South Florida noted that larger
transit systems that cannot afford to operate at a loss experienced drawbacks,

including a rise in vandalism, revenue shortfalls, slower service over all and

increased crowds.

Follow Palko Karasz on Twitter; @karaszpalko.

A version of this article appears in print on Dec. 7, 2018, on Page A7 of the New York edition with the headline:
No Free Ride? Luxembourg Disagrees. Order Reprints | Today’s Paper | Subscribe
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Das Luxemburger Marketing vergleicht die Einfithrung des Gratis-OV gerne mit der Mondlandung: Tram kurz vor der Station Theater Limpertsberg.

Ein Land an der Kreuzun

VON TOBIAS MULLER (TEXT) UND URSULA HANE (FOTOS)

Hoch iiber dem verwunschenen alten Viertel Pfaffenthal hat
man der eigenen Ambition ein Denkmal gesetzt. Steil ragen die
leuchtend roten Pfeiler der Grossherzogin-Charlotte-Briicke
aus der Schlucht auf, die sich durch die Stadt zieht. In der
Mitte ist unterhalb der Fahrbahn eine Tafel befestigt: «Luxem-
bourg - Let’s make it happen». Der Slogan gehdrt zu einer in-
ternationalen Imagekampagne. Selbstgewdhlte Kennzeichen:
«Offenheit. Dynamik. Zuverldssigkeit.»

Geschehen lassen haben sie hier in den letzten Jahren
tatsachlich allerhand; davon zeugen die Glasfassaden, die
sich oben im sich rasant entwickelnden Business- und Ver-
waltungsquartier Kirchberg erheben. Zwischen ihnen zir-
kuliert seit 2017 ein in bunten Farben leuchtendes Tram. Es
ist eines der Mittel, mit denen man dem sprichwértlich ge-
wordenen Verkehrsproblem den Kampf angesagt hat - und
dem taglichen Druck von mehr als 200000 PendlerInnen aus
Frankreich, Belgien und Deutschland. Die meisten davon ar-
beiten im Finanz- und Versicherungssektor der «Stadt», wie
man in Luxemburg die Kapitale nennt.

In letzter Zeit tént es besonders laut aus dem innova-
tionsfreudigen Grossherzogtum: Seit bei den Parlaments-
wahlen 2018 die Koalition aus Liberalen, SozialdemokratIn-
nen und Griinen bestdtigt wurde, macht sie mit spektaku-
laren Plidnen von sich reden - so sind ab Marz Busse, Trams
und Ziige der zweiten Klasse gratis. Eine globale Premiere,

weshalb auch das politische Branding zu grosser Form auf-
lauft und den Gratisverkehr mit der Mondlandung vergleicht.

Die ersten Schritte auf dem Mond vollziehen sich am
Samstagmorgen, 29. Februar, im schldfrigen Sonnenlicht.
An einem Nebengleis der «gare», so heisst das auf Létze-
buergesch, raucht Aline Gaillot eine Zigarette, bevor sie den
Zugin Richtung deutsche Grenze abfahren ldsst. Seit diesem
Tag verlauft ihre Arbeit viel ruhiger, denn ausser in der ers-
ten Klasse muss Aline Gaillot keine Tickets mehr kontrollie-
ren. Was sie schade findet. «Ich habe das gerne gemacht! Ich
mag Kontakt mit den Leuten.»

Das Verkehrsministerium, geleitet vom Griinen Fran-
¢ois Bausch, prdsentiert sein steuerfinanziertes Projekt als
soziales und 6kologisches Vorbild. «<Menschen bewegen statt
Fahrzeuge», so nennt Bausch das gerne. Die Rechnung ist ein-
fach: Steigt ein Grossteil der AutofahrerInnen auf Bus und
Bahn um, riickt man damit den Staus zu Leibe, mit denen ein
Luxemburger Arbeitstag beginnt und endet, und schont die
Umwelt. Auch bisher liessen sich die pittoresken Hiigel, Wal-
der und Stadte Luxemburgs schon fiir vier Euro erkunden, fld-
chendeckend und den ganzen Taglang, im Bus und per Bahn.

Die ZugpendlerInnen freut der Gratisverkehr. Doch die
meisten derer, die das Auto nehmen, wollen das aus prakti-
schen Griinden auch weiter tun. Die Eisenbahngewerkschaft
Syprolux warnt gar, der 6ffentliche Verkehr sei schon iiber-

Mit Geldverdienen kennt man sich aus in Luxemburg. Doch nun macht das kleine Land mit progressiven
Vorzeigeprojekten von sich reden. Cannabis legal und Gratisverkehr - was ist los im Grossherzogtum?

lastet. So manche der nun iiberfliissigen SchalterbeamtInnen
wissen noch nicht, wie ihre Arbeit kiinftig aussehen wird. Es
heisst, sie sollten mit Tablets ausgestattet am Perron Informa-
tionen geben. Entlassungen jedenfalls sind nicht vorgesehen.

Aline Gaillot sorgt sich nicht darum. Ihren Beruf werde
es weiterhin geben, beteuert sie. «<Wenn es ein technisches
Problem gibt, miissen wir das kommunizieren. Sie brauchen
uns noch.» Der Zug hilt in einem Dorf namens Wecker, wo
ihre Aussage sogleich unterstrichen wird. «Ich muss pfeifen,
sonst fahren wir nicht weiter», entschuldigt sie sich. «Es wird
alles neu. Ich lasse mich {iberraschen.»

Im Stidtchen Wasserbillig endet die Fahrt - und die
Ruhe des Vorfrithlingstags. Konstantes Motorendréhnen
hangt iiber dem Ort an der Mosel, auf dessen Hauptstrasse
das grenznahe Deutschland sein wertvollstes Hab und Gut
ausfiihrt. Trier und das umliegende Rheinland-Pfalz sind am
starksten vertreten, doch auch Kennzeichen aus Nordrhein-
Westfalen gibt es viele. Luxemburg, das neue Vorbild nach-
haltiger Mobilitdt, erscheint hier in etwas anderem Licht:
Was in Wasserbillig in Wirklichkeit dusserst erschwinglich
ist, sind Benzin und Diesel.

Also setzt sich aus Deutschland jedes Wochenende eine
Pkw-Prozession zu diesem Tankstellenarchipel an der Mo-
sel in Bewegung. Vertreten sind Shell, Total, Aral, Gulf, Q8,
Esso, Luxoil, das sogar eine Einweiserin hat, und natiirlich
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«In Portugal sind
die Leute warmer
als hier, es geht
mehr um Familie
und Gemeinschaft»:
Fussballerin

Tania Andrade.

das lokale Paradepferd Wolter, das gleich dreimal vertreten ist. Da-
zwischen liegt noch «Luxis Waschsalon». Wasserbillig ist ein Well-
nesspark fiir Autos und ihre FahrerInnen. Hoch tiber der grotesken
Szenerie thront ein Weinberg.

Carolin und Martin Pape aus Bonn mdgen auch die Land-
schaft und sind eher Gelegenheitstanker, die ein paarmal im Jahr
kommen. «1,32 Euro kostet der Liter bleifrei zu Hause, hier nur
1,19 Euro», rechnet Martin vor. «Und der Kaffee ist auch noch bil-
lig hier.» Carolins Familie stoppte schon, als sie noch klein war, auf
dem Weg zu Verwandten an Luxemburger Zapfsdulen. «Seit den
zehner Jahren ist es hier sehr voll geworden», fasst sie die Entwick-
lung zusammen. «Begonnen hat alles mit dem Zika-Grenzmarkt.
Der verkauft heute nur noch Alkohol.»

Wasserbillig ist die Illusion einer Welt ohne Wirtschafts-
krisen. Ein Ort, an dem man fiir das sauer verdiente Geld noch et-
was bekommt, und zwar reichlich. In den Shops der Tankstellen
geht es jedes Wochenende zu wie im Ausverkauf. «Dann haben wir
1500 bis 1800 Kunden tdglich, an Feiertagen sogar mehr», sagt eine
der Kassierinnen. Es gibt Kundenkarten, auf denen man pro ge-
tankten Liter einen Cent gutgeschrieben bekommt. «Bedienen Sie
sich», steht an der Kaffeemaschine, wo KundInnen nichts zahlen.
Zigaretten kommen in Stangen, Softdrinks palettenweise, Kaffee-
pads in Vorratssicken und Alkohol in rauen Mengen. Wer diese
Produktpalette mag, kann sich im Schlaraffenland wéahnen. Die
Kassierin driickt es so aus: «Wir versorgen alle Sprittis!»

Luxemburg, zeigt sich hier, hat Talent, aus steuerlichen
Vergiinstigungen ein Geschidftsmodell zu machen. Und noch ein
Charakteristikum wird deutlich: Es ist ein Land der Gegensitze,
provinziell und zugleich polyglott, denn praktisch alle sprechen
mindestens drei Sprachen. Es ist agrarisch und ein internationales
Finanzzentrum. Man sieht hier Jugendliche mit «Make money not
friends»-Schriftzug auf der Jacke. Und wenn man nach dem Weg
fragt, hilft in der Hauptstadt ein zuvorkommender Investment-
banker aus Baku, Aserbaidschan, gerne weiter.

LUXEMBURG - EINE ANNAHERUNG

«Mir wolle bleiwe, wat mir sin»

Mit knapp 2600 Quadratkilometern ist Luxemburg das zweitkleins-
te EU-Land. Von 628 0coo EinwohnerInnen leben mehr als 122000
in der gleichnamigen Hauptstadt. 47 Prozent der Bevolkerung sind
AuslinderInnen - der héchste Wert in Europa. Uber 170 Nationali-
tdten sind vertreten. Das mit Abstand wichtigste Herkunftsland ist
Portugal vor Frankreich, Italien, Belgien und Deutschland.

Seit 1815 ist Luxemburg ein Grossherzogtum, das zundchst
vom niederlindischen Kénig regiert und 1867 unabhingig wur-
de. Die Geschichte Luxemburgs ist geprdgt von der Lage zwischen
den Grossmachten Frankreich und Preussen und ab 1830 dem neu
gegriindeten Belgien, die allesamt territoriale Anspriiche hatten.
Aus dieser Zeit stammt das nationale Motto «Mir wolle bleiwe, wat
mir sin» (Wir wollen bleiben, was wir sind). 1984 wurde Létze-
buergesch neben Franzdsisch und Deutsch dritte Amtssprache. In
den letzten Jahren gibt es Bemiithungen, dessen Position als Teil der
kulturellen Identitdt zu starken.

Die Wirtschaft des einstigen Agrarlands war ab dem 19. Jahr-
hundert von Schwerindustrie bestimmt, basierend auf den Erz-
vorkommen im Stidwesten. Mit dem Strukturwandel nach dem
Zweiten Weltkrieg wurde Luxemburg ein immer bedeutenderer
Finanzplatz und ein wichtiges Investmentzentrum. Spitestens
die Veroffentlichung der Lux Leaks 2014 bescherte dem Land den
Ruf als Eldorado gross angelegter Steuerhinterziehung. 2019 war
Luxemburg vor der Schweiz das Land mit dem weltweit héchsten
Bruttoinlandsprodukt pro Kopf. ToBIAs MULLER

«lch habe gerne
Tickets kontrolliert!
Ich mag Kontakt mit
den Leuten.»

Seit der offentliche
Verkehr gratis ist, hat
Kondukteurin Aline
Gaillot weniger zu tun.

Kontrdr sind auch die Protagonistinnen der beiden letzten
grossen Einwanderungswellen nach Luxemburg: Ab den sechziger
Jahren kamen PortugiesInnen, um in den Fabriken im Siidwesten
und auf Baustellen zu arbeiten. Mit mehr als 95000 Personen, etwa
einem Sechstel der Luxemburger Bevélkerung, sind sie die weitaus
grosste Gruppe an MigrantInnen. Noch immer haben sie den sozial-
S6konomischen Status von «GastarbeiterInnen»: eher schlecht be-
zahlte Jobs und ein Umfeld mit dhnlichem Hintergrund. Demgegen-
iiber stehen die heutigen Expats, die meist in der Finanzwirtschaft
ttig und gut situiert sind.

Die Schornsteindichte zeigt, dass man sich dem friiheren Erz-
revier nahert. Eines seiner Zentren ist die Stadt Differdingen, wo
der portugiesische Einfluss sofort ins Auge fallt. Super-Bock-Bier
und Delta-Kaffee gibt es an jeder Ecke. Zahndrztinnen, Metzger
und Fahrschulen tragen lusitanische Namen. Das Restaurant Cen-
tenaire wirbt mit «cuisine portugaise traditionelle» und serviert
deftige Schlachtplatten samt Reis und Kohl. Das Taxiunternehmen
heisst Grosso Camilo. Ziel der Fahrt: Lasauvage, ein Dorf mit we-
niger als 500 EinwohnerInnen im hintersten Winkel Luxemburgs.

Beim FC Miniere Lasauvage besteht das gesamte Team aus
portugiesischen Kickern. Der Klub steht abgeschlagen auf dem
letzten Platz der vierten Liga. Die Stimmung verdirbt das ebenso
wenig wie der stetige Regen. Also drangen sich alle BesucherInnen
unter den Sonnenschirmen auf der Terrasse des Klubhauses, das
fast schon malerisch in den steilen Hang gebaut ist. Der Platz liegt
unten in einer Senke, dahinter ein briichig aussehendes Viadukt
und die Grenze zu Frankreich.

Auch gegen Sporting Bartringen aus der Hauptstadt liegt
man schnell mit o:3 hinten. Von Herzen angefeuert und geflucht
wird auf der Tribline trotzdem. Im Klubhaus steht Michel Ribeiro,
der Prasident. Wie viele hier ist er in Luxemburg geboren, doch er
sagt sogleich «portugiesisch», wenn man ihn fragt, als was er sich
fiihle. Sein Getrankehandel hat letztes Jahr geschlossen, nun orien-
tiert er sich neu. Und wenn er fertig ist mit Arbeiten? «Portugal»,
sagt er ohne Zégern. Und grinst: «Noch siebzehn Jahre. Mit 57 kann
man hier in Rente.»

In der Halbzeit taucht eine kleine, energische Frau am Zapf-
hahn auf, die vorher durch engagiertes Anfeuern auffiel. Das galt
ihrem Sohn, «Alex, die Nummer 18». Selbst kickt Tania Andrade
auch, und zwar in der héchsten Frauenliga des Landes. Mit dem
benachbarten Progres Niederkorn war sie schon Meisterin. Ihre Po-

IFTT TP,

sition: Innenverteidigung. Jedes der drei Trainings pro Woche wird
mit fiinf Euro bezahlt, dazu kommen dreissig Euro Siegpramie.
Weshalb Tania hauptberuflich in einem Geschift fiir Frauenmode
arbeitet.

Auch sie, die als Kind nach Luxemburg kam, will eines Tages
wieder in Portugal leben. «Die Leute sind warmer, es geht mehr um
Familie und Gemeinschaft.» Luxemburg, das finden die meisten
hier, ist ein gutes Land zum Geldverdienen. Aber das richtige Le-
ben, scheint es, spielt doch in Portugal. Da kiimmert es auch nicht
viel, ob sich das Grossherzogtum gerade neu erfindet. «Let’s make it
happen», das bezieht man in Lasauvage eher auf den lusitanischen
Alterssitz.

Fiir Niamh Shivnan sieht das Ganze genau umgekehrt aus. Als
sie vor zwolf Jahren aus Dublin hierherkam, war sie 27. Ihr Bruder
wohnte bereits in Luxemburg, und bei einem Besuch verliebte sie
sich in einen englischen Freund von ihm. Heute haben die beiden
vier Kinder. Shivnan arbeitet in einer US-amerikanischen Bank,
oben auf dem Plateau in Kirchberg. Kurz nachdem sie Irland verliess,
kam die Krise. «Ich zog genau zur richtigen Zeit hierher», sagt sie.
«Selbst wenn ich zuriickgehen wollte - es gdbe keine Jobs mehr!»

An einem Samstagabend ist Shivnan unterwegs quer durch
die Oberstadt, um ein paar Freundinnen zum Dinner zu treffen. Sie
trdgt einen eleganten dunklen Mantel und erzdhlt im Gehen, wie
sich die Hauptstadt verdndert hat. «Frither war <The Tube> der le-
bendigste Laden hier», weist sie auf die bekannte Bar, die gerne von
Expats besucht wird. «Heute gibt es wirklich eine Partyszene. Viel
mehr englische, irische oder polnische Geschdfte. Luxemburg ist
viel internationaler. Das ist auf eine Art gut, aber auch wieder nicht,
weil es sein Luxemburgisches verliert. Und es ist viel teurer: In acht
Jahren haben sich die Hiuserpreise verdoppelt.»

Die Entwicklung spiegelt sich in ihrem eigenen Leben. Die
Kinder lernen in Kita oder Schule Deutsch, Franzdsisch und Lét-
zebuergesch. Sie selbst hat mal einen Kurs gemacht, aber kennt
niemanden, mit dem sie die Landessprache reden kénnte. In den
Klassen ihrer beiden dlteren Kinder gibt es kein einziges Kind mit
Luxemburger Eltern. Ihr Team in der Bank besteht aus zahlreichen
PendlerInnen, von denen manche aus dem hundert Kilometer ent-
fernten Saarbriicken kommen - oder von noch weiter weg.

Den frischen Wind progressiver Ideen, der durch Luxemburg
zieht, legales Cannabis und Gratisverkehr, die Homoehe seit 2014,
begriisst sie. «Dieser liberale Wandel ist aber nicht allein in Luxem-

«Luxemburg

ist internationaler
geworden — aber
auch viel teurer»:
Niamh Shivnan,
Expat aus Irland.

burg im Gang. Ich sehe ihn auch in Irland.» Niamh Shivnan und
ihre Familie haben Luxemburg zu ihrem Zuhause gemacht. Und sie
habe nicht die Absicht, es in absehbarer Zeit wieder zu verlassen, er-
Kklart sie, ehe sie sich in ein Restaurant empfiehlt, in dem gut geklei-
dete Menschen Erfolg ausstrahlen.

Etwa zehn Gehminuten entfernt, in einer Passage in der Ndhe
des Bahnhofs, macht man sich eher Sorgen um den Wandel. Als das
«Placebo» vor zwanzig Jahren seine Tiiren 6ffnete, war es der erste
Hanfladen Luxemburgs. 2018 war er wesentlich an einer Petition
zur Legalisierung von Cannabis beteiligt. Die ndtigen 4500 Unter-
schriften hatte man innerhalb weniger Stunden beisammen. Das
Thema kam ins Parlament, und die neue Regierung nahm sich der
Sache an. Die Schlagzeilen gingen um die Welt: das kleine Luxem-
burg als erstes Land Europas, das Anbau, Verkauf und Konsum von
Marihuana legalisiert.

Anderthalb Jahre spater ist Christophe Koch gar nicht gut auf
das Projekt zu sprechen. Der 25-jdhrige Mitarbeiter des «Placebo»
empfangt im Keller der HanfpionierInnen und zieht eine skepti-
sche Zwischenbilanz: «Politisch hat das nicht richtig geklappt. Man
will den THC-Gehalt begrenzen, das zieht den Schwarzmarkt an.
Ausserdem sollen die Lizenzen zum Anbau und Verkauf versteigert
werden, aber wie das geschieht, ist unklar. Derzeit sieht es mehr
nach einer Reglementierung als nach Legalisierung aus.»

Tatsdchlich ist eines der progressiven Paradepferde der
linksliberalen Regierung ins Stocken geraten. Eine Arbeitsgruppe

beschiftigt sich nun mit den Details des Gesetzesentwurfs, auf
den man im «Placebo» noch immer wartet. Unterdessen hat die
Regierung auch noch die Mehrwertsteuer auf Cannabidiolproduk-
te (CBD) drastisch angehoben. Wenn man die nicht auf die KundIn-
nen abwilzen will, bedeutet das deutliche Verluste fiir das «Place-
bo» - ein Geschift, das sich, so Koch, immer auch als gesellschafts-
politisches Statement verstand. «An sich ist es nicht so erheblich, ob
eine Legalisierung ein wenig frither oder spater kommt. Nur: Jetzt
sind wir gerade an einem Punkt, an dem die Dinge in Bewegung
sind. Und wenn jetzt nichts passiert, dauert es in Luxemburg wieder
zwanzig Jahre, bis sich jemand an das Thema rantraut.» Woran das
liegt? Koch griibelt kurz. «Es hat mit diesem Wahlspruch zu tun:
<Wir wollen bleiben, was wir sind>. So ist es mit der Legalisierung
auch. Es scheint, als wollten sie wieder mal bleiben, was sie sind.»
Je lainger man in diesem Grossherzogtum herumreist, desto
vielschichtiger wird sein Bild. Allerlei Nuancen von Dynamik und
Stillstand stehen sich gegeniiber. Ein bisschen landeskundliche
Analyse wire gut zur Orientierung. Und wo sollte die in einer al-
ten Agrarregion anders herkommen als aus einem Café namens
«Bauerestuff» (Bauernstube)? Das knallgelb angestrichene Haus
liegt beim Bahnhof von Ettelbriick, einer Kleinstadt im Norden
Luxemburgs. Drinnen sitzt Serge Tonnar, einer der bekanntesten
Musiker des Landes, vor einem Bier und knabbert Kdsewfirfel dazu.
«Dreissig Jahre lang war die Christlich Soziale Volkspartei mit
Jean-Claude Juncker hier am Ruder. Der ganze Staat war quasi CSV.
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«Nationalisten dient
die Sprache als Schutz
gegen Auslander.

Ich verwende
Létzebuergesch eher
als Briicke»: Serge
Tonnar (mit Gitarre)
mit Mitmusikern

im Nahverkehrszug.

«Politisch hat das mit
der Liberalisierung
nicht richtig geklappt.
Man will den
THC-Gehalt be-
grenzen, das zieht
den Schwarzmarkt
an»: Christophe Koch
im Hanfladen Placebo.

Das bedeutet: eher konservativ orientiert. Und so sind auch die
meisten Luxemburger», beginnt er. «Jetzt gibt es zum zweiten Mal
hintereinander eine Regierung ohne die CSV. Dadurch sind jetzt
gesellschaftliche Verdinderungen mdéglich, siehe Cannabis, Homo-
ehe, Gratisverkehr. Andererseits gab es 2015 ein Referendum. Es
ging um Wahlrecht fiir Auslander, Wahlrecht ab sechzehn und die
Begrenzung eines Ministeramts auf zehn Jahre am Stiick. Dass es
abgelehnt wurde, war ein Schlag ins Gesicht aller fortschrittlichen
Krifte.»

Zu diesen zdhlt fraglos auch Serge Tonnar. Mit seiner ehema-
ligen Band Legotrip etablierte er ein neues Genre, denn létzebuer-
gesche Texte gab es bis dahin nur im Schlager. Und nun ist da die-
ser renitente Chansonnier in Hut, Hemd und Jackett, der kritische
und zynische Lieder schreibt und gerne unterwegs ist, ein Manu
Chao zwischen Erzbecken und Ardennen. Fillt sein Erfolg eigent-
lich mit dem neuen Kulturnationalismus im Land zusammen, mit
dem konservative Kréfte die Volkssprache aufzuwerten versuchen?
Serge Tonnar will damit nichts zu tun haben: «Nationalisten dient
die Sprache als Schutz gegen Auslander. Ich verwende Létzebuer-
gesch eher als Briicke», betont er.

Dann ist es Zeit, aufzubrechen. Mit dem Zug werden Serge
Tonnar und seine beiden Akkordeonspieler zuriick in die Haupt-
stadt reisen - als Teil der Feierlichkeiten am ersten Tag des Gra-
tisverkehrs. In ganz Luxemburg wird aus diesem Anlass musiziert,
in Bussen, Bahnen und im Tram. Serge und seine Mitstreiter be-
griissen schon am Bahnsteig die Wartenden mit einem saftigen
«Moien!» und spielen sich ein. Im Zug bringen sie die PassagierIn-
nen tatsdchlich zum Mitsingen.

In Pfaffenthal, am neuen Bahnhof, verabschieden sie sich.
Hoch {iber den Gleisen fillt wieder dieses «Let’s make it happen»
ins Auge. Was sagte Serge Tonnar noch gleich, kurz bevor er in den
Zug einstieg, auf die Frage, ob dieses Land an einer Kreuzung ste-
he? «Ich hoffe, wir sind schon hinter der Kreuzung!»



Aktuell Offentlicher Verkehr

Luxemburg: Freie Fahrt mit Bus und

Luxemburg macht den 6ffent-
lichen verkehr kostenlos -
als erstes Land der Welt,
Auch die Schweiz kénnte sich
einen Gratis-t}v leisten.

om 1. Mirz an miissen

die Passagiere von Bah-

nen, Bussen und Trams

in Luxemburg kein Ti-

cket mehr 13sen. Luxem-
burgs Regieriing aus Liberalen, Sozial-
demokraten und Griinen macht die
Beniitzung des dffentlichen Verkehrs
ab diesem Zeitpunkt gratis. Bis anf
zwei Ausnahmen: Fir diel. Klasse in
Ziigen und den grenziiberschreiten-
den Bahnverkehrbrauches weiterhin
Billette. Die bisherigen Kontrolleure
und Billettverkiufer erhalten neue
Aufgaben. Ein Stellenabbau ist nicht
geplant,

Die staatliche Eisenbahn Luxem-
burgs beschiftigt 4600 Angestellte,
die fiir den Betrieb von tiglich 60CG
Reiseziigen und 70 Bahnhéfe zustin-
dig sind. Zum iffentlichen Verkehr
gehdren neben wenigen Trams 1600
Busse auf 350 Swecken.

Ticketeinnahmen von bisher

44 Millionen Franken entfallen
Die Regierung des Kleinstaats baut
mit der Einfithrung des Nulltarifs zu-
gleich den 6Aentlichen Verkehr aus -
unter anderem mit mehr Park-und-
Ride-Plitzen sowie mehr Trams. Das
Ziel: Autofahrer sollen vermehrt auf
Bus, Bahn und Tram umstejgen. Denn
die rund 60O 000 Einwohner leiden
unter dem Autoverkehr, Aul 1000
Einwohner kommen 670 PWs - in
Europa haben nur die Liechlenstei-
ner mehr Autos. Zudem pendeln je-
den Tag rund 200000 Personen aus
Frankreich, Belgien und Deutschland
zur Arbeit nach Luxemburg. 61 Pro-

"0

zent von ihnen fahren allein im Auto
und sorgen fiir hiiufige Staus in den
Stosszeiten.

Luxemburg bezahlt seinen 6ffent-
lichen Verkehr schon heute zu etwa
90 Prozent mit Stevern. Fiir die Ein-
fiihrung des Nulltarifs muss das Land
nur weitere 44 Millionen Franken pro
Jahr aufwerfen. So viel machten die
jahrlichen Einnahmen aus dem Bil-
lettverkauf aus, dic kiinftig entfallen.
Pro Einwohnet sind das 73 Franken.
Das jahrliche Budget des Kleinstaats
betrig: 27 Milliarden Franken. Zumm
Vergleich: Die Schweiz gibt pro Jahr
232,5 Milliarden aus.

Schweiz: Zusitzliche Kosten von
rund 600 Franken pro Kopf

Konnte sich die Schweiz mit diesem
riesigen Budget ebenfalls einen kos-
tenlosen Offentlichen Personenver-
kehr leisten? Die Antwort lautet <Ja»,
Die hiesigen Transpartunternehimen
nahmen laut Rundesamt fir Staristik
im Jahr 2016 rund 5,6 Milliarden Fran-
ken durch den Verkauf von Billetten
ein. Bus- und Trambenutzer steuer-
ten 1,6 Milliarden bei, Zugpassagiere
4 Milliarden. Mit der Einfiihrung des
Nulltarifs miissten aber nichi die vol-
len 5,6 Milliarden Franken aus Steuet-
mitteln ersetzt werden. Denn die zahl-
reichen Verkehrsbetriebe erzielen
hente mit dem Personenverkehr statt-
liche Gewinne. Beim SBB-Konzern
waren és in den Jahren 2014 bis 2048
insgesame 1,9 Milliarden Franken, da-
von stammten allein voin Betrieb der
Fernstrecken 726 Millionen. A ber
auch BLS, Siidostbahn oder die
Matterhorn-Gotthard-Bahn schliessen
jedes Jahr mit ein- bis zweistelligen
Millionengewinnen ab. Bund und Xan-
tone miissten also bei einem Verzicht
auf Billetteinnahmen jahrlich maxi-
mal zusitzlich 5 Milliarden Franken
aufbringen. Das sind pro Eibwohner

Autoland
Schweiz

Qualle:
Eurostat, 2017

SR

Strassenbahn in Luxemburg: Kein Billett mehr nitig

=B

gut 800 Franken. Zum Verglaich: Ein
Generalabo zweiter Klasse kostet
heute 3860 Franken.

Milliardenausgaben mit
umweltschidlicher Wirkung

5 Milliarden Franken aufzubringen
wire gut méglich - angesichis ande-
rer Ausgaben mit héchst umwelt-
schadlichen Wirkungen. Mit 1,7 Mil-
liarden pro Jahr unterstitzt der Bund
etwa das Fliegen, indem er bei Swiss
& Co. auf eine Kerosinstever verzich-
1et. 3,6 Milliarden steckten Bund, Kan-
tone und Gemeinden laut Bundesamt
fiir Statistik 2017 in den Neu- und Aus-
bau von Autosirassen. Fiir das Mili-
tar gibt die Bundeskasse pro Jahr rund
5 Milliarden aus. § Milliarden sollen
die neuen Abfangjiger kosten, die auf
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demn Wunschzettel der Militars ste-

hen. 1,1 Milliarden pro Jahr verschenkt

der Bund pauschal und ohne Gegen-

leistung an Bauern als «Beitrdge fiir
Versorgungssicherheit». Mit fast
200 Millionen pro [ahr finanziert er

ihre Landwirtschaftsfahrzenge mit.

Insgesame zahlen Bund und Kantene

jedes Jahr laut der Organisation Ave-
nir Suisse 4,2 Milliarden Suhventio-

neit an die Landwirtschaft, in der

rund 2 Prozent der BevSlkerung be-

schiftigt sind.
Preisitberwacher Stefan Meierhans
pladierte Anfang Februar in seinem

Internctblog fiir ticfere Preise im &f
fentlichen Verkehr in der Schweiz.

«Gewisse Bevilkerungsgruppen sind

sehr stark auf den difentlichen Ver-

kehr angewiesen und haben keine
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Ausweichmaglichkeiten», heisst es
dort. Besonders beunruhigend sei,
dass sich die preisliche Schere zwi-
schen Privatverkehr und &V in den
letzten Jahren immer weiter zuun-
gunsten des éffentlichen Verkehrs ge-
tiffnet habe.

Das bestitigt ein Rentner in sei-
nem Kommentar zum Blog: «Der lie-
be difentliche Verkehr ist mit einer
kleinen Eente nicht finanzierbar. Das
Generalabo fiir ein Renmerehepaar
kostet fast 6000 Franken.» Das Aute
komme ifi billiger.  Eric Breitinger

Was halten Sie vom
Gratis-8V in der Schweiz?
Schreiben Sie an;
redaktion@saldo.ch

Aktuell

Konsument

Frenkel

Polnische
Coca-Cola

Beni Frenkel
Kolummnist

Tiirke und heisst Mohammed, Der

Laden liegt mitten in Ziirich, Ich kenne
Mohammed gut und Mohammed kennt
meine Vorlieben: gerdstete Kichererbsen. Je
schirfer gewirsl, desto grisser mein Ver-
langen. Ich gucke nie auf die Inhaltsbeschrei-
hungen. Erstens sind sie in abenteuerlichem
Deutsch verfasst. Zweitens will ich gar nicht
wissen, was alles drin ist.

Kiirzlich enedeckte ich im Laden cine
Coca-Cola-Flasche mit einer Fiilllmenge von
5 Dezilitern. Seftsam, dachte ich, Cora-Cola
stellte doch 2019 seine Flaschen auf 4,5 Dezi
um. Ich rief Mohammed zu: «Woher hast du
die?s Br schrie zuriick: «Aus Osterreich.» Ich
guckte die Flasche nochmal an; «<Aber da
steht alles auf Pelnischi?» Er; dlch habe sie
aber in Osterreich bestellt.»

Ich rief bei Coca-Cola HEC mit Sitz in
Steinhausen ZG an. Das Unternehimen prodee
ziert und vertreibt Coca-Cela in 28 Lindern:
«Welche Flaschen in Europa haben nur
4,5 Dexiliter Imhalt?s, fragte ich. «Warum
wollen Sie das wissen?» [ch antwortete, dass
mich das halt interessiere, «Wir werden uns
bet Thnen melden.» Drei Tage spiter erhielt
ich die Antwort: Nur die Flaschen in der
Schweiz und in Italien seien so klein,

Die dlokalen Kosten waren iiber die letzten
Jahre konstant hochy, schrieb Coca-Cola
HBC. Deshalb habe man die eneue Verpa-
ckungsgrisser eingefiihrt. Bei gleichem Preis.
Aber das schrieb das Unternehmen nicht.

Eine Woche lag die Coca-Cola-Flasche aus
Polen bei mir im Kiihlschrank. Ich zégerte.
Dann las ich fiber die Pestizidriickstinde im
Schweizer Trinkwasser (saldo 1/2020) und
gab der polnischen Cola eine Chance. Wie sie
schmeckt? Wspanialy - super?

D er Besitzer meines Liehlingsladens ist

n
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Millions restitués a Taiwan

Frégates » Dans l'affaire dite
des frégates, la Suisse restitue
pres de 240 millions de francs a
Taiwan, a indiqué 1'Office fédé-
ral de la justice (OFJ) hier. Tl
s'agit de commissions illicites
versées lors de la vente de six
navires de guerre francgais a
Taiwan.

Ces commissions avaient été
versées par la société francaise
Thompson-CSF lors de la vente
de naviresde guerreen 1991. La
décision rendue par la Cour su-

préme de Taiwan fin 2019
confirmant la provenance illé-
gale des fonds et ordonnant leur
confiscation a ouvert la voie ala
restitution, explique I'OF]J.

En 2001, Taiwan a adressé
une demande d’entraide judi-
ciaire a la Suisse dans le cadre
d’une vaste affaire de corrup-
tion liée a la vente de frégates
francaises, a rappelé I'OF]. Par
la suite, la Suisse a apporté
son soutien a Taipei dans cette
affaire. >» ATS

SEISMES

ASSURANCE REJETEE

Des mesures contre les
dégats dus aux tremblements
de terre ne sont pas néces-
saires au niveau national.

Le Conseil fédéral rejette

une motion demandant une
prise en charge solidaire.
Déposé au Conseil des Etats,
le texte entend instaurer une
assurance nationale contre
les tremblements de terre au
moyen d’un systeme d’enga-
gements conditionnels. ATS

Des residus dans les sols

Pesticides » L'écrasante majo-
rité des terrains est concernée,
selon Agroscope.

Sur un échantillon de 100 par-
celles de grandes cultures et de
cultures maraichéres analysées
par Agroscope, toutes abri-
taient des résidus de pesticides.
Les concentrations détectées
sont généralement tres faibles
mais pourraient avoir un im-
pact négatif sur la vie micro-

bienne et les champignons
utiles du sol.

Les résidus de pesticides dans
les sols suscitaient relativement
peu d’intérét jusqu’a cette
étude, a relevé hier Agroscope
dans un communiqué. Le
centre de compétence de la
Confédération est parti a la re-
cherche de 46 résidus de pesti-
cides différents dans 100 par-
celles de grandes cultures et de

cultures maraicheres exploitées
de manieére biologique (40),
conventionnelle ou avec semis
direct.

Verdict: des résidus ont été
trouvés dans toutes les par-
celles. Les chercheurs ont été
surpris de constater que des
résidus de pesticides dont I'utili-
sation n'est plus autorisée en
Suisse (par exemple I'atrazine,
le linuron, le chlorpyrifos) ont
aussi été identifiés. » ATS

Le Conseil d’Etat neuchatelois rejette une initiative cantonale pour la gratuité des transports publics

Prendre le bus ou le train sans payer?

<< SEVAN PEARSON

Mobilité » Prendre le bus ou le train sans
billet ni abonnement et ne pas risquer
d’amende? Cela pourrait devenir réalité
dans le canton de Neuchatel, sil'initiative
pour des transports publics gratuits est
acceptée. Dernierement, le Conseil d'Etat
I'a cependant rejetée, en proposant un
contre-projet. «La gratuité n'est pas une
solution durable, car elle prive de recettes
tarifaires importantes les entreprises et
I'Etat pour des investissements dans I'in-
frastructure, la desserte et le matériel rou-
lant», dit Laurent Favre, conseiller d’Etat.

Gréce au produit de la vente des billets
et abonnements, le Conseil d'Etat mise sur
le développement du RER neuchatelois, la
modernisation du matériel roulant et la
compétitivité des tarifs. Dans son contre-
projet indirect, il propose une baisse du
plafond tarifaire a quatre zones, un rabais
complémentaire sur 'abonnement des
jeunes jusqu’a 25 ans et une harmonisa-
tion des regles du billet «court parcours».

«Une philosophie de vie»

L'élu vert au Grand Conseil et initiant,
Laurent Debrot, n'en démord pas: «Finan-
cer la gratuité (45 millions de francs an-
nuels avec l'offre actuelle) se ferait avec la
suppression des déductions fiscales pour
déplacements.» Des transports publics
gratuits doperaient la fréquentation, ce
qui impliquerait cependant des cotits sup-
plémentaires. «L'adaptation de l'offre de-
vrait étre prise en charge par un autre
moyen, par exemple par une petite taxe
sur les places de parc», imagine 'élu pour
qui proposer la gratuité, «c'est adopter
une philosophie de vie placant la généro-
sité au centre de la société».

Pointant du doigt la charge des trans-
ports pour certains budgets modestes,
méme avec les offres actuelles, 'écologiste
voit un avantage supplémentaire dans la
gratuité. «On supprime toute une gestion
administrative — billets, controles, etc.
Voyager se fait dans une ambiance plus
sereine, sans crainte d’avoir oublié ou mal
oblitéré son titre de transport, par
exemple.»

C'est ce qu'expérimentent les usagers
des transports publics luxembourgeois
depuis 'introduction de la gratuité le
1" mars 2020. «Le projet est avant tout
une double mesure sociale qui se traduit
par un plus grand pouvoir d’achat pour
les personnes a faible revenu, et a laquelle
contribuent les citoyens plus aisés,
puisqu’il est financé par 'argent des
contribuables», explique Francois
Bausch, ministre de la Mobilité. Sur les
500 millions d’euros de cotts annuels,
41 millions provenaient de la vente des
billets et sont désormais compensés par
les impots.

L'exemple de Dunkerque

En raison de la pandémie, il est malheu-
reusement impossible a I'’heure actuelle
pour le Gouvernement luxembourgeois
de tirer des conclusions valables sur la

Ce . o e T

Avec les transports gratuits, cette voyageuse s’épargnerait le passage devant le distributeur de billets. Keystone-archives

LA VILLE DE ZURICH A ESTIME LE COUT ET A DEJA DIT NON

Avant méme de traiter une initiative
populaire des Jeunes socialistes, I'Exé-
cutif de la ville de Zurich a calculé - en
réponse a une motion — que la gratuité
des transports publics lui codterait
314 millions de francs par année en
billets non vendus. De toute facon, rap-

pelle la ville, la Constitution fédérale
prévoit une participation «appropriée»
des usagers aux codts.

De plus, les tarifs ne sont pas fixés en
ville, mais au sein de la communauté
tarifaire ZVV. L'exécutif craint aussi un
effet «rebond»: ce sont surtout les pié-

tons et cyclistes urbains qui pourraient
décider de monter dans un tram ou un
bus s’ils étaient gratuits. Les pendu-
laires des communes avoisinantes se-
raient alors confrontés a un public plus
dense. Et pourraient alors décider de
reprendre leur voiture. ARIANE GIGON

baisse du trafic motorisé individuel. Il en
va autrement a Dunkerque. Cette ville des
Hauts-de-France a introduit la gratuité
des transports publics en septembre 2018
déja.

«Créer un choc psychologique»: tel
était I'un des buts poursuivis, selon la
Communauté urbaine de Dunkerque.
«C’était nécessaire dans la mesure ou la
population de I'agglomération utilisait
peu le bus (moins de 5% des déplacements
se faisaient par ce biais et 66% en voi-
ture)», indique-t-elle. La gratuité a aussi
pour but d’agir pour 'environnement et
de lutter contre l'exclusion sociale en fa-
vorisant les déplacements de personnes a
faible revenu.

«Voyager se ferait
dans une ambiance
plus sereine» Laurent bebrot

Le financement de la gratuité et de
l'augmentation de 30% de I'offre a pu étre
réalisé grace a I'abandon d'un projet de
construction d'un vaste complexe sportif
et de loisirs. Entre 2017 et 2019, la fré-
quentation a augmenté de 85,5% sur
I'année (de 60% les jours ouvrables et de
120% les week-ends). Conséquence: le
trafic automobile a diminué de 7% dans
le centre de Dunkerque, car la moitié des
nouveaux usagers a renoncé a la voiture
au profit du bus.

Initiative a Fribourg aussi

Cette expérience dunkerquoise ne semble
pas convaincre le Gouvernement neucha-
telois. «Le Conseil d’Etat a étudié les
conclusions du rapport d’étude du Grou-
pement frangais des autorités respon-
sables des transports quant aux 30 ré-
seaux de transports publics ayant fait le
choix de la gratuité. Il en retire que les
usagers attendent avant tout un réseau
performant et attractif du point de vue de
l'offre et de la qualité de service», tranche
Laurent Favre.

Il n'y a pas qu'a Neuchatel qu'on dis-
cute des transports publics gratuits. Les
socialistes fribourgeois ont lancé I'au-
tomne dernier une initiative en ce sens.
Dans le canton de Vaud, le député d’En-
semble a gauche Vincent Keller avait dé-
posé une initiative parlementaire, balayée
par le Grand Conseil en mars 2020 par
103 voix contre 17 et 16 abstentions. »
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2020: Wendejahr
fiir den Verkehr

Vor uns liegt das Jahrzehnt, in dem die Ver-
kehrswende gelingen muss und der Verkehrs-
sektor seine Klimaschutzziele erreicht.

Dass dies keine Utopie ist, belegt die Studie
.Deutschland mobil 2030". Demnach sind

30 Prozent mehr OPNV und ein Viertel mehr
Schienengiiterverkehr machbar. Die notwen-
digen Gesetze und Finanzierungen hat der
Bund auf den Weg gebracht. Beispielsweise
werden die GVFG-Mittel schrittweise auf
zwei Milliarden Euro im Jahr 2025 aufgestockt
und auch fiir den Ausbau und die Grund-
erneuerung der stddtischen Schienen aus-
geweitet.

Schon in diesem Jahr miissen die entspre-
chenden Investitionsprogramme in die
Infrastruktur von Bussen und Bahnen anlau-
fen. Nun kommt es darauf an, schnellstmdglich
zu planen und zu bauen. Am Geld wird es im
Grunde nicht mehr scheitern. Allerdings sehen
wir mit Sorge auf die immer noch nicht einge-
leitete Beschleunigung der Planungsverfahren
und praxisorientierte Anpassung der Standar-
disierten Bewertung sowie auf den Mangel an
Fachkraften bei Unternehmen und Genehmi-
gungsbehorden. Dies konnte mehr und mehr
zum Flaschenhals der Verkehrswende werden.

EDITORIAL

Ein Kraftakt wird auch die Umstellung der
Busflotten und der Infrastruktur auf Batte-
riefahrzeuge. Aber die Technik entwickelt
sich dynamisch, und das stimmt uns zu-
versichtlich. Der immer noch zu hohe Preis
fir die Fahrzeuge ldsst uns aber trotz allem
nachdenklich werden. Hohe Erwartungen
kniipfen wir an die Digitalisierung. Sie wird
die Schieneninfrastruktur leistungsféhiger
und effizienter machen. Zudem werden
vernetzte digitale Angebote unseren Fahr-
gésten den Zugang zu Bussen und Bahnen
weiter erleichtern.

Schon sehr bald wird sich entscheiden, ob
wir auf dem anstrengenden Weg zu weniger
CO2-Emissionen im Verkehrsbereich mit
mehr OPNV und mehr Schienengiiterverkehr
ein gutes Stiick vorankommen - und ob das
Jahr 2020 spater im Riickblick als wichtiger
Wendepunkt gelten wird.

%ﬁ%ﬁ«w«
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Anlage fiir den schnellen Giiterumschlag hat den Testbetrieb aufgenommen
In Lehrte 6stlich von Hannover geht bald eine neuartige Schnellumschlag-Anlage in Betrieb. Sie
soll mehr Giiter von der Stra3e auf die Schiene holen und damit zu Zuwéchsen im Kombinierten
Verkehr fithren - dem Giitertransport auf verschiedenen Verkehrstrégern. Die Drehscheibe fiir
den Giiterverkehr, der sogenannte Megahub Lehrte, ist so gut wie fertig. Im Dezember nahm das
Terminal den Test- und Probebetrieb auf. Drei schnelle Portalkréne (Foto) kdnnen zukiinftig
Container zwischen Bahn und Lkw sowie von Giiterzug zu Giiterzug umschlagen. In der neu-
artigen Anlage werden keine Waggons zu neuen Ziigen zusammengestellt, sondern lediglich

die Ladeeinheiten verteilt. Das beschleunigt den Giiterverkehr auf der Schiene und senkt die
Larmbelastung. Fir April ist der Start des Probebetriebs mit 6ffentlichen Verkehren geplant, die
Gesamtinbetriebnahme ist ebenfalls fiir 2020 vorgesehen. Vom Megahub Lehrte soll der
Giiterverkehr im gesamten nordwestdeutschen Raum profitieren. In die Planung und den Bau
des Terminals flossen gut 170 Millionen Euro. Bis zu 75 Arbeitsplétze werden dort entstehen.
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PROZENT

So gering ist in
Luxemburg der
Anteil der Fahrgeld-
Einnahmen an den
Kosten des OPNV.

Gratis-OPNYV nach

millionenschwerem Ausbau

VDV Das Magazin 012020

Nahverkehr zum Nulltarif wird in
Luxemburg ab 1. Mérz dieses Jahres
Realitdt. Angesichts einer in Europa
uniibertroffenen Auto-Dichte

sucht das Grof3herzogtum die
Verkehrswende. Kostenlos Bus- und
Bahnfahren ist dabei ein vom Land
leicht finanzierbarer Teil - Aspekt in
einem milliardenschweren Programm
fiir nachhaltige Mobilitat.

Das Verkehrschaos empféngt den Be-
sucher gleich vor dem Luxemburger
Hauptbahnhof. Ganze Wélle von griin-grauen
Absperrgittern, dahinter Baufahrzeuge, Bii-
rocontainer, offene Baugruben, jede Menge
Arbeiter in knallorangefarbenen Westen.
Die Haltestellen des Busbahnhofs vor dem
ehrwiirdig-klassizistischen Empfangsge-
b&dude mit dem markanten Uhrenturm sind
nur noch im Slalom zu erreichen: Elektrische
Kleinbusse, Gelenkbusse, Doppelgelenkbusse,
stralenbahnéhnliche Busbahnen kommen
an und fahren ab ohne Ende. Dazwischen im
Dauerstau Autos, Autos, Autos. Dasist der vor-
laufige Endpunktder kilometerlangen Baustelle
fiir Luxemburgs kiinftige Stadtbahn, die den
Hauptbahnhof Ende 2020 erreichen soll. Sie
zieht sich quer durch die Stadt, vom Place de
L'Etoile, auf luxemburgisch ,Stireplaz”, entlang
des Altstadthiigels, der vor etwas mehr als
hundertJahren noch eine Festung war, hintiber
in den Stadtteil Gare (Bahnhof).

Die Stadtbahnlinie T 1 soll so etwas wie die
Lebensader des Projektes ,MoDu 2.0" wer-
den. Hinter der Abkilirzung verbirgt sich
,mobilité durable”, franzdsisch fiir nachhal-
tige Mobilitat. Eine Linie, die bis 2021 auf
zunéchst 16 Kilometern die Stadt Luxemburg
vom Nordosten bis in den Stidwesten queren
soll. Seit 2017 ist ein erster Abschnitt vom
Stireplaz zum Kirchberg-Plateau auf der
Avenue John F. Kennedy bereits in Betrieb,
vom Stadttheater entlang einer spektaku-
ldren Reihe avantgardistischer Architektur
von der Universitit und der Philharmonie 9
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Mit hoher Qualitdt iiberzeugen
- das ist die Strategie fiir Bus
und Bahn in Luxemburg. Blick
in den Fahrgastraum einer der
siebenteiligen 45-Meter-
Niederflur-Straf3enbahnen des
spanischen Herstellers CAF (1).
+Bergstation” der Standseil-
bahn als oberer Bahnhof
Pfaffenthal-Kirchberg
unmittelbar an der Strafien-
bahnhaltestelle (2).
Elektronische Fahrplanaus-
kunft in Echtzeit (3).

Die Standseilbahn der CFL
tiberbriickt 40 Hohenmeter
zwischen Tram und Schienen-
nahverkehr und schafft
schnelle Verbindungen fiir
Pendler zum Finanzplatz
Luxemburg (4).

7))

Es macht keinen Sinn, irgendwo
kostenlosen OPNV anzubieten,
wo das Angebot schlecht ist.

iiber Bankenpaldste bis zum Europa-Parlament.
Der Erfolg der Stadtbahn, die von der in 6f-
fentlicher Hand befindlichen Aktiengesell-
schaft Luxtram betrieben wird, stellte sich auf
dem ersten Abschnitt schnell ein. Die Zahl der
Fahrgéste war schon kurz nach dem Start vier-
mal so hoch wie eigentlich erwartet. Statt im
urspriinglich geplanten Sechs-Minuten-Takt
verkehren die Bahnen zu den Verkehrsspitzen
alle vier Minuten. Doch die Zugkapazitit mit
430 Passagieren stof3t an ihre Grenzen. Anvi-
siert sind bereits ein Drei-Minuten-Takt und
StralRenbahnen mit 600
Platzen. Neun Umsteige-
punkte sind entlang der T 1
geplant, mit auf die Tram
abgestimmten Bus-Linien,
zum Nah- und Regional-

Francois Bausch,

Verkehrsminister von Luxemburg

VDV Das Magazin 012020

verkehr auf der Schiene
sowie zur wachsenden
Zahl an Park-and-ride-

Platzen. ,Erst waren viele skeptisch gegentiber
dem Tramprojekt, heute will jedes Stadtviertel
die Straflenbahn haben”, beobachtet auch Marc
Hoffmann, Personenverkehrsvorstand der lux-
emburgischen Staatsbahn CFL.

Umsteigen schnellund bequem — das ist das Ziel.
Dafiir scheut der Bahn-Konzern auch auRerge-
wohnliche Lésungen nicht. Ein Ausnahmepro-
jekt: Im Stadtteil Kirchberg kreuzen Tram und
Vollbahn nahezu rechtwinklig, die eine iiber
eine hohe Briicke auf dem Hiigel, die andere
im Pfaffenthal. Der Hohenunterschied liegt bei
40 Metern. Eine hypermodern gestaltete -
kostenlose — Standseilbahn mit Kabinen grof3
wie Flughafenbusse erspart lastiges Treppen-
steigen und verkiirzt die Wege zwischen den
Hoéhen und Bahnsteigen zu einem Ein-Mi-
nuten-Trip. Zweigleisig, mit vier Fahrzeugen.
«Wir brauchen zwei parallele Bahnen, damit
es im Berufsverkehr keine Wartezeiten gibt”,
erlidutert Hoffmann. Mit einer Kapazitdt von

7.000 Passagieren pro Stunde und Richtung ist
die knapp 100 Millionen Euro teure, gro3zii-
gig dimensionierte Anlage in edel anmutender
Glas- und Edelstahl- Architektur dafiir geriistet.
.Es macht keinen Sinn, irgendwo kostenlosen
OPNV anzubieten, wo das Angebot schlecht ist.
Die Leute steigen nur dann um, wenn das Ange-
bot eine gute Qualitét hat", predigt Luxemburgs
Verkehrsminister Frangois Bausch immer wie-
der in Vortragen und Interviews.

Die Tram und die Umsteigeknoten sind Bau-
steine in einem multimodalen Gesamtkonzept,
mit dem Luxemburg Autofahrer generell aus
dem motorisierten Individualverkehr holen
will. Die beschaulich-charmante Hauptstadt
des GroRherzogtums mit seinen 600.000 Ein-
wohnern ist - nicht zuletzt dank des Sitzes
zahlreicher Groflkonzerne und EU-Instituti-
onen - ein Brennpunkt von extremen Pend-
lerstromen. Von 450.000 Arbeitnehmern im
Lande sind rund 200.000 ,Grenzgénger” aus
den Nachbarldndern Deutschland, Belgien und
Frankreich, die jeden Werktagmorgen in die
eher iibersichtliche Kapitale und ihr Umland
strémen. Bausch wird nicht miide darauf hinzu-
weisen, dass auf diese Weise jeden Tag 250.000
leere Autositze durch Luxemburg bewegt wer-
den. Stau-Chaos und Treibhausgas-Ausstof} -
das sind die Folgen, die MoDu 2.0 beseitigen soll.
Mit einer Fiille von MaRnahmen, die zwar auch
den Individualverkehr besser lenken, vor allem
aber den Umweltverbund von Offentlichem
Verkehr und dem Fahrrad férdern sollen. Dazu
zdhlen der Ausbau elektrischer Ladestationen
fir Pkw, die Einrichtung von Fahrrad-Miet-
stationen, eine optimierte Mitfahrerzentrale,
die Neugestaltung des Bus-Liniennetzes und
die Umstellung auf Elektrobusse. Basis wird
eine App sein, die fiir jede Strecke das kom-
plette Angebot der Verkehrsmittel sinnvoll zu-
sammentragen kann, natiirlich in Echtzeit, @

TITELSTORY

DREI FRAGEN AN
Marc Hoffmann,
Direktor Personen-
verkehr der
luxemburgischen
Staatsbahn CFL

Herr Hoffmann, der Nulltarif im Nahverkehr soll
zum Umsteigen in den Offentlichen Verkehr ani-
mieren. Wird die Politik parallel dazu das Autofah-
ren etwa durch eine verteuerte Parkraumbewirt-
schaftung erschweren, wie das zum Beispiel in Wien
fiir das 365-Euro-Ticket geschehen ist?

» Marc Hoffmann: Das ist nicht explizit geplant.
Ziel ist nicht die einfache Verdrdngung des Autos,
sondern ein so attraktives OPNV-Angebot, dass die
Leute freiwillig umsteigen. Das wird ein langfristi-
ger Mentalitdtswechsel. Dabei wird das Autofahren
in der City jetzt schon wahrend der Bauzeit und
auch zukunftig ohnehin mithsamer, weil der Gleis-
korper der Tram viel StrafRenraum beansprucht. Es
wiére schon viel erreicht, wenn wir den Zuwachs an
motorisiertem Individualverkehr stoppen. Luxem-
burg ist heute, auch ohne eigene Autoindustrie, ein
Autoland.

Fiir den besseren OPNV nimmt Ihr Land viel Geld in
die Hand, weit mehr als jedes andere Land in Euro-
pa. Was sind die Griinde dafiir?

» Heute wird so viel gebaut, weil 20 Jahre so gut
wie nichts getan wurde und der zunehmende Auto-
verkehr die Mobilitdt immer mehr einschrénkt. Die
Entscheidungsfreude der Politik hat erfreulicher-
weise zugenommen, wobei die laufenden Projekte
gar nicht alle neu sind, sondern nun endlich nach
Jahrzehnten der Diskussionen realisiert werden.

In Deutschland kénnen immer wieder Milliarden-
summen fiir Infrastrukturprojekte nicht abgerufen
werden, weil das Planungsrecht kompliziert ist oder
Biirgerproteste alles verzégern. Haben Sie auch
damit zu kdmpfen?

» Eher weniger. Die Biirgerbeteiligung spielt
nattirlich auch bei uns eine Rolle, doch dieser
Prozess endet dann, wenn ein Vorhaben im
Parlament beschlossen und damit zum Projekt

des offentlichen Nutzens deklariert wird. Das ist
politischer Wille: Deshalb gibt es bei uns auch keine
komplexen, zeitaufwendigen betriebswirtschaft-
lichen Nutzwert-Berechnungen im Projektvorfeld
wie in Deutschland. Bei uns z&hlt der volkswirt-
schaftliche Gewinn.
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Eine Stadt im Umbruch: Auf mehreren Kilometern windet sich die
Baustelle fiir die Verldngerung der Tram zum Hauptbahnhof mit dem
markanten Uhrenturm (rechtes Bild). Die Hauptstadt des Grof3herzog-
tums ist malerisch gelegen (Foto unten) und zieht Pendlerstréme an.
Mit einer Fiille von Maf3inahmen werden der Umweltverbund aus-
gebaut, Buslinien umgestaltet und auf E-Busse umgestellt (Foto u. r.).

F.A.Z.- Mobilitatsgipfel geht in die zweite Runde

Welche Losungen eignen sich fiir eine umweltgerechte und effiziente
Mobilitét bei weniger Verkehr in den Stadten? Politik, Kommunen,
Verkehrsunternehmen und neue Mobilitdtsanbieter arbeiten an

mit dem 6kologischen Fuflabdruck und den Kosten,
die es dann aber nur noch auRerhalb des OPNV gibt.

Massiv investiert Luxemburg in den Schienenver-
kehr. Der aktuelle Mehrjahresplan sieht bis 2027
knapp vier Milliarden Euro an Investitionen fir die
Bahn vor, fiir Infrastruktur und neue Ziige. CFL-
Eisenbahner Hoffmann rechnet gerne vor, dass
derzeit fir jeden Einwohner Luxemburgs pro Jahr
600 Euro in den Bahn-Ausbau gesteckt werden,
nicht ganz das Doppelte des Eisenbahn-Musterlandes
Schweiz und fast zehn mal so viel wie in Deutschland.
Zu den anspruchsvollen Aufgaben z&hlt genauso der
Ausbau eines 600 Kilometer langen Radwegenetzes.
Auch hier leistet sich Luxemburg zuweilen unge-
wohnlich pragmatische Losungen. Zum Beispiel am
Pont Adolphe: Die gut 150 Meter lange Sandstein-
briicke {iber das Tal des Fliisschens Petruss verbindet
Altstadt und Bahnhofsviertel. Bei der letzten Sanie-
rung wurden bereits die Straflenbahn-Gleise fiir den
Streckenabschnitt zum Hauptbahnhof verlegt. Das
historische Bauwerk, das zu den Sehenswiirdigkeiten
der Stadt z&hlt, wurde fiir die Mobilit4t der Zukunft
um einen aullergewdhnlichen Radweg ergénzt — ein
dreispuriger Tunnel fiir Rdder in beiden Richtungen
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und fiir Fulginger auf einer Hangebriicke unter den
Fahrbahnen und Schienen, mit atemberaubenden
Ausblicken durch die Sandsteinbdgen hinab in die
Tiefe des Tales.

In dem Gesamtvorhaben der nachhaltigen Mobilitét
ist der kostenlose Nahverkehr fiir Minister Bausch
nicht mehr als ,ein Sahneh&ubchen auf dem Ku-
chen einer umfassenden Verkehrsstrategie”. Ein
hoher Kostendeckungsgrad durch Ticketverkauf ist
bei den Verkehrsunternehmen in Luxemburg nicht
das Thema: Die Fahrgeldeinnahmen machen laut
Bausch mit 41 Millionen Euro lediglich neun Prozent
der Ausgaben von gut 490 Millionen Euro fiir den
ohnehin schon preiswerten 6ffentlichen Nahver-
kehr mit groRziigigen Sozialtarifen aus. Die kiinftigen
Mehrausgaben ab Mérz seien ein eher bescheidener
Betrag angesichts der hohen Gesamtinvestitionen fiir
den Verkehr, sagt Marc Hoffmann von der CFL.

Vom ,Gratistransport”, wie der Nulltarif in Luxem-
burg heif’t, werden auch alle auslédndischen Pendler
profitieren. Thre Abo- oder Jahreskarten gibt es fiir
den CFL-Abschnitt kiinftig umsonst. Ganz normal
weiter zahlen muss dagegen die Kundschaft der
ersten Klasse.

ANZEIGE

Konzepten, um den urbanen Verkehr effizienter und nachhaltiger zu
gestalten. Um aktuelle Herausforderungen und mégliche Ansétze dreht
sich die F.A.Z.-Konferenz ,Mobilitat in Deutschland” am

18. Februar 2020 in Berlin. Wie muss die Mobilitét in Stéddten und
Ballungsraumen gestaltet werden, damit die Klimaschutzziele er-
reicht werden und die Lebensqualitat verbessert wird? Und welchen
Beitrag kann der Offentliche Verkehr leisten? Wie miissen die Stidte
umgebaut werden, damit auch der Individualverkehr effizienter

und umweltfreundlicher werden kann? Antworten geben Vertreter
und Vertreterinnen aus Politik, den kommunalen Spitzenverbanden,
der Bauindustrie sowie der Mobilitdtsbranche. Die politische Seite
wird vertreten durch Bundesverkehrsminister Andreas Scheuer,

dem Verkehrsausschuss-Vorsitzenden Cem Ozdemir und Christian
Pegel, Minister fiir Energie, Infrastruktur und Digitalisierung in
Mecklenburg-Vorpommern. Gastgeber sind die Frankfurter Allge-
meine Zeitung, der ADAC, der Hauptverband der Deutschen Bauindu-
strie und der VDV im Rahmen der Initiative ,Deutschland mobil 2030".

> www.faz.net/asv/deutschland-mobil-2030

EINSTEIGEN ZUM
LOSSURFEN!

Begeistern Sie Ihre Fahrgaste mit WLAN zum Arbeiten, Chatten
und Posten - mit den mobilen HotSpots der Telekom. Gleichzeitig
profitiert Ihre Flotte von neuen Méglichkeiten, wie z. B. Positions-
bestimmung in Echtzeit. Digitalisierung. Einfach. Machen.
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SMALL MEDIUM LARGE
M2M-SIM-Karten flr M2M-SIM-Karten fir M2M-SIM-Karten fur
Internet-Zugang Internet-Zugang plus Internet-Zugang plus
HotSpot Suite HotSpot Suite
(inkl. Management) (inkl. Management),
Router, Einrichtung
und Betrieb

Mehr Informationen gibt lhnen gerne:

Boris Zachariae - Telekom Account Manager
Tel. 0170 911 80 51

E-Mail: boris.zachariae@telekom.de

ERLEBEN, WAS VERBINDET.
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In Deutschland kommen immer mehr
E-Busse auf die StraRen. Welche Anfor-
derungen damit verbunden sind, ist unter
anderem Thema der VDV -Elektrobus-
Konferenz am 4. und 5. Februar in Berlin.
Auf der angeschlossenen Fachmesse
ElekBu werden Fahrzeug-Premieren
namhafter Hersteller erwartet. Unter-
dessen macht die Klimaschutzpolitik

der EU dem OPNV Druck. Ab 2021 sollen
verstarkt elektrisch betriebene Busse
beschafft werden. Aus Sicht der Branche
sind bei der Umsetzung der EU-Richtlinie
etliche Fragen offen.

D ie Kapazititen von Bussen und Bahnen miissen
ausgebaut werden. Nicht zuletzt geht es um
die Einhaltung internationaler Verpflichtungen,
COz-Emissionen zu reduzieren. Busangebote lassen
sich vergleichsweise schnell erweitern. Dabeibieten
E-Busse die Chance, den OPNV sichtbarer als um-
weltfreundlich und emissionsfrei zu positionieren.
Ende November 2019 waren bundesweit 315 Fahr-
zeuge im Einsatz, 750 weitere bereits bestellt. Die
Batterietechnik entwickelt sich dynamisch: In Stad-
ten konnen E-Busse mit Reichweiten von 150 bis
250 Kilometern bereits auf rund einem Drittel der
Umléufe eingesetzt werden. Die néchste Genera-
tion von Batterien dirfte aufgrund ihrer héheren
Energiedichte Reichweiten von 300 Kilometern
ermoglichen — was den Aktionsradius auf mehr als
zwei Drittel der innerstadtischen Umlaufe erweitert.

Umfangreiche Férderung ist vonnéten

.Die gute Finanzlage der Bundesldnder und die
weitere Aufstockung der Regionalisierungsmittel
sollten auch den Bussystemen zugutekommen”,
erldutert Martin Schmitz, Technikgeschéaftsfith-
rer beim VDV. In den Férderungen der Lander zu
beriicksichtigen wéren die Beschaffung von neuen
Fahrzeugen, die Erweiterung von Angeboten sowie
Konzepte von Schnellbussen und Bus Rapid Transit
(BRT, siehe auch , VDV Das Magazin” 6/2019). Da
ein E-Bus im Extremfall mehr als doppelt so teuer
sein kann wie ein vergleichbarer Diesel, werden

und fiir einen Umbau der Betriebshéfe und Werk-
statten. ,Um die Flotten bei den Verkehrsunterneh-
men vor Ort auf emissionsfreie Busse umzuriisten,
brauchen wir fiir einen bestimmten Zeitraum eine
entschlossene und sich ergdnzende Forderkulisse”,
verdeutlicht Martin Schmitz. Unterdessen liefern die
Hersteller erste serienreife E-Busse aus beziehungs-
weise wollen damit in naher Zukunft beginnen. ,Wir
sehen positivere Signale als noch vor einem Jahr und
schauen gespannt auf die E-Bus-Messe im Februar”,
sagt Martin Schmitz. Zehn Prozent mehr Aussteller
als im vergangenen Jahr werden erwartet.

EU-Richtlinie schreibt Quoten vor

Dass der Bedarf steigen wird und die Produktions-
kapazitat aufgestockt werden muss, liegt nicht nur
am politischen Druck aus Briissel. Die EU schreibt
in ihrer Clean Vehicles Directive (CVD) verbind-
liche Beschaffungsquoten fiir saubere Busse bei
offentlichen Auftrégen vor. Ab August 2021 diirfen
Verkehrsbetriebe und Kommunen nur noch in be-
schranktem Umfang Dieselbusse bestellen, auch nicht
die umweltfreundlichen Fahrzeuge mit Antrieben der
Euro-6-Norm. 45 Prozent der Beschaffungen sollen
zwingend ,saubere Fahrzeuge" mit emissionsarmen
Antrieben sein - keinesfalls mit Motoren, die fossile
Brennstoffe benétigen. ,Sauber” sind nach EU-Ein-
schétzung Elektro-, Wasserstoff- und Erdgasbusse,
aber auch Fahrzeuge, die mit Biokraftstoffen, syn-
thetischen Kraftstoffen oder Fliissiggas fahren, so-
fern diese nicht mit fossilen Energietragern gemischt
werden. Fiir die Verkehrsunternehmen problema-
tisch sind die Kosten fiir die Umstellung und fiir den
Betrieb, die die Umsetzung der Richtlinie mit sich
bringt. Laut CVD soll die Hélfte der ohnehin schon
sauberen Busse noch sauberer — ndmlich vollkommen
emissionsfrei - sein, das heif3t weniger als ein Gramm

ANZEIGE

CO:2 pro Kilometer ausstof3en. Das kénnen bislang nur
Busse mit Batterie-Elektrik oder Brennstoffzellen-
antrieb - und Oberleitungsbusse, die in Deutschland
nur in Solingen, Eberswalde und Esslingen fahren.
Fir das Jahr 2026 zieht die Richtlinie die Schraube
noch einmal an. Dann steigt
die Quote auf 65 Prozent:
Zwei von drei neu bestellten
Fahrzeugen miissen sauber
und die Halfte davon emis-

Um die Flotten auf emissions-
freie Busse umzurtiisten,
brauchen wir fiir einen

sionsfrei sein. bestimmten Zeitraum eine

In der OPNV-Landschaft
hofft man, dass das deut-
sche Gesetz Spielraum fiir

entschlossene und sich
ergdnzende Férderkulisse.

eine ,nationale Quote" 14sst. Martin Schmitz,
Soll heilfen: Da es bereits
grofle Unternehmen gibt, die
vollstdndig auf Elektromobilitdt umsteigen, misste
nicht jeder andere Betrieb anteilig so rasch saubere
und emissionsfreie Busse kaufen, um die CVD-Quote
bundesweit zu erreichen, fasst VDV-Vizeprasi-
dent Werner Overkamp die Branchenforderungen
zusammen: ,Die Groflen treten bei ausreichender
Foérderung in Vorleistung und werden die Forde-
rungen erfiillen, so dass die Kleinen die technologi-
sche Weiterentwicklung und den Fortschritt bei der
Standardisierung abwarten kénnen.” Wéhrend die
Beschaffungsquoten prézise formuliert sind, sind
die Ideen zur Finanzierung des Mehraufwandes fiir
den elektrischen Busbetrieb auf EU- und nationaler
Ebene eher vage beschrieben. ,Da ist”, so VDV-Vize-
prasident Overkamp, ,noch viel Diskussionsbedarf".

Weitere Informationen:
www.ebuskonferenz.de

VDV-Geschdftsfiihrer Technik

OY) Stemmann-Technik

A Wabtec company

macht Druck
fiir E-Busse

Depot-/Overnight-Charging benétigt flexible &

vor allem die vielen zusétzlichen Bestellungen in g 4
zuverlassige Ladestromzufiihrungen.

naher Zukunft nur mdglich sein, wenn umfang-
reiche Forderprogramme des Bundes und ver-
starkt auch der Lander zur Verfiigung stehen. Sie
konnen die deutlich héheren Anschaffungs- und
Betriebskosten der E-Busse wenigstens teilweise
kompensieren: Zusétzlich entstehen Kosten zum
Aufbau der Ladeinfrastruktur, zum Netzanschluss

...und wir nennen sie beim Namen:

ChargingREEL *'
ChargingSTINGER
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US DEM VERBAND

~Vom Jobticket
profitieren alle”

Im Steuerrecht war und ist derzeit viel in Bewegung. Auf VDV -Initiative wurden
zahlreiche Verbesserungen fiir die Verkehrsbranche sowie fiir viele Pendlerinnen und
Pendler erreicht — zum Beispiel beim Jobticket. Petra Maring (kl. Foto), Bereichsleiterin
Steuern beim VDV, beantwortete dazu Fragen von ,VDV Das Magazin". In loser Folge
werden wir an dieser Stelle weitere Themen rund ums Geld und die Finanzen aufgreifen.

, , Viele Mitgliedsunterneh-

14 VDV Das Magazin 0112020

Frau Maring, Jobtickets gibt es seit Jahrzehnten, was hat sich
verdndert?

» Petra Maring: Wir mussten 2003 die komplette Abschaf-
fung der steuerlichen Férderung des Jobtickets hinneh-
men. Als Folge gab es auBer guten Vertriebskonditionen
keine zusétzlichen Kaufanreize fiir das Jobticket. Steuerver-
glinstigungen waren lediglich im Rahmen der allgemeinen
44-Euro-Freigrenze mdglich. Das war viel zu wenig.

Das hat sich seit dem 1. Januar 2019 grundlegend verdndert ...

» Ja, seitdem kann der Arbeitgeber steuerfreie Zuschiisse zum
Erwerb des Jobtickets gewdhren oder es direkt als Sachbezug zur
Verfiigung stellen. Hinzu kommt, dass auch OPNV-Privatfahr-
ten bezuschusst werden diirfen und der steuerfreie Erwerb von
Bahncardsleichter méglich ist. Zu den Einzelheiten hat das Bun-
desfinanzministerium
ein Anwendungsschrei-
ben herausgegeben, das
im Mitgliederbereich
von www.vdv.de unter
~Steuern-Fahrausweise”

men arbeiten an neuen
Vertriebskonzepten —
und die Nachfrage steigt.

Petra Maring, Bereichsleiterin
Steuern beim VDV zu Jobtickets

Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer
haben nun deutlich geringere Kosten fiir ihr
Jobticket und gewinnen an Flexibilitdt.

zu finden ist. Wichtig ist, dass das Jobticket zusétzlich zum
Arbeitslohn angeboten werden muss. Hier er6ffnen sich Ge-
staltungsspielrdume bei Gehaltsverhandlungen, Betriebsverein-
barungen oder Mitarbeiter-Bindungsprogrammen.

Was hat sich dartiber hinaus gedndert?

» Seit dem 1. Januar 2020 gibt es die zusétzliche Moglichkeit der
Gehaltsumwandlung zum Erwerb des Jobtickets, ohne Kiirzung
der Entfernungskostenpauschale. Dadurch kann die Finanzie-
rung des Jobtickets aus dem Bruttogehalt erfolgen. Sie ist sozial-
versicherungsfrei und damit fiir Arbeitgeber und Arbeitnehmer
viel glinstiger. Wird die Gehaltsumwandlung gewéhlt, bestehen
tiir den Arbeitgeber zwei Mdglichkeiten: Erstens die Pauschal-
versteuerung mit 25 Prozent. Hier kann der Arbeitnehmer die
Entfernungspauschale in seiner Steuererkldrung zusitzlich
geltend machen. Zweitens die Pauschalversteuerung mit 15 Pro-
zent, die bisher bereits moglich war: Hier wird die Entfernungs-
pauschale entsprechend gemindert. Die neue Alternative bietet
sich als einfache Gesamtldsung fiir alle oder gréere Gruppen von
Arbeitnehmern an, da hier auch Fernpendlern keine finanziel-
len Nachteile durch ein zusétzliches Jobticket entstehen. Diese
steuerlichen Rahmenbedingungen eréffnen unseren Mitgliedern
attraktive, neue Vertriebsmoglichkeiten fiir das Jobticket.

Wer profitiert? Kénnen Sie uns Zahlen nennen?

» Alle profitieren. Der Arbeitnehmer hat deutlich geringere
Kosten fiir sein Jobticket und gewinnt Flexibilitét, denn er
kann dieses ausschlieBlich oder hin und wieder zusétzlich zum
Pkw sowie fiir private Fahrten nutzen. Dadurch kénnen auch
Kundengruppen gewonnen werden, die Bus und Bahn bisher
weniger zugewandt sind. Der Arbeitgeber profitiert, da er attrak-
tive Zusatzleistungen zum Gehalt anbieten kann — mit hohem
Mehrwert und steuerfreier Gewahrung. Ist diese Variante zu
teuer, ist die Gehaltsumwandlung eine kostengiinstige Alter-
native. Die Verkehrsunternehmen profitieren ebenfalls, weil sie
einen neuen Kundenkreis erschlieBen kénnen. Und nicht zuletzt
gewinnt die Umwelt, wenn Pendlerinnen und Pendler vom Auto
auf den 6ffentlichen Nahverkehr umsteigen.

In Zahlen heil3t das, dass die Ersparnis bei einem alleinstehenden,
kinderlosen Arbeitnehmer mit einem Durchschnittsgehalt von
3.600 Euro und Jobticket-Kosten von monatlich 50 Euro bei fast
50 Prozent liegt — einfach durch den Wegfall von Lohnsteuer und
Sozialversicherung.

Wie lduft die Umsetzung aktuell — hat der Markt schon reagiert?
» Die Umsetzung lduft gut, viele Mitgliedsunternehmen arbeiten
derzeit an neuen Vertriebskonzepten — und die Nachfrage steigt.

Weitere Informationen finden Sie
im Mitgliederbereich unter:
www.vdv.de >> Steuern-Fahrausweise

0112020 VDV Das Magazin 15



AKN'UELL

GESELLSCHAFT

GEHT AN DEN START
+Mobility inside" soll die Plattform fiir
den gesamten Offentlichen Verkehr in

Deutschland werden. Das Hintergrund-
system liefert alle Daten fiir den Ticket-
kauf an bestehende regionale Apps. Um die
Branchenlésung nach dem Test marktreif
zu machen, haben die zehn Griindungs-
initiatoren (kl. Foto) im Dezember 2019
eine rechtlich eigenstandige Gesellschaft
gegriindet.

16 VDV Das Magazin 0112020

obility inside”:

App im Praxis-Check

Informieren, buchen, bezahlen — und das tiber nur eine App fiir ganz Deutschland.

,Mobility inside" heil3t diese digitale Plattform, die es klinftig einfacher macht, mit
dem OPNV, im Fernverkehr oder mit Sharing-Fahrzeugen unterwegs zu sein. Seit
dem Herbst lauft in verschiedenen Regionen ein Feldversuch mit 1.900 Nutzern.
.VDV Das Magazin" schaute einem von ihnen iiber die Schulter.

Wenn Gergely Pogonyi vor die Tiir tritt, breitet
sich die Vielfalt des Offentlichen Verkehrs

férmlich vor ihm aus. Tram- und Buslinien sind fast
unmittelbar erreichbar, nur wenige Gehminuten
entfernt fahren U- und S-Bahnen sowie die Ziige
des Nah- und Fernverkehrs ab. Gergely Pogonyi
ist Mitarbeiter der Rhein-Main-Verkehrsverbund
Servicegesellschaft (rms), die ihren Sitz direkt ge-
geniiber dem Frankfurter Hauptbahnhof hat. In dem
sechsstockigen Gebdude arbeiten Verkehrs- und
Stadtplaner, Ingenieure, IT-Spezialisten und Experten
weiterer Fachrichtungen an der Zukunft der Mobilitét.
Und das nicht nur fiir den Rhein-Main-Verkehrs-
verbund (RMV) als Mutterunternehmen, sondern
auch fiir Auftraggeber aus ganz Deutschland.

Gergely Pogonyi wirkt ebenfalls an dieser Zukunft
mit — beruflich und privat. Der 43-J&hrige ist einer
von bundesweit 1.900 Kunden, die derzeit fiir zehn
Verkehrsverbiinde und -unternehmen ,Mobility
inside” eingehend testen. Die App biindelt die Viel-
falt des Offentlichen Verkehrs und bringt sie auf das
Smartphone. Der rms-Mitarbeiter ist ein ,Friendly
User”. Mit kritischem Blick, aber gleichzeitig sehr
aufgeschlossen wirkt er an der Weiterentwicklung
der App mit. Wenn er auf seinem Weg zur Arbeit
oder in seiner Freizeit 6ffentliche Verkehrsmittel
nutzt, tippt er auf seinem Smartphone die digitale

Mobilitatsplattform der Verkehrsbranche an. Au-
genblicklich erscheinen auf seinem Display ver-
schiedene Optionen und Verkehrsmittel, die ihm
fiir seine Reisekette zur Verfiigung stehen. Unter
jeder Verbindung steht ein Button mit dem Preis
fir die passende Fahrkarte. ,Ich brauche jetzt nur
noch eine App", sagt Gergely Pogonyi, der vor-

her etwa bei Fahrten mit der Bahn oder {iber

die Grenze von Verkehrsverblinden hinweg

mit zwei Apps hantieren musste. ,Die Appist

sehr tibersichtlich, alles funktioniert schnell

und unproblematisch”, schildert er seine
bisherigen Erfah-
rungen. Besonders
praktisch findet er,
dass die angebote-
nen Verbindungen
in einer Karten-

, , Je mehr Testfdlle wir

generieren, desto besser
kénnen wir die App
weiterentwickeln.

ansicht dargestellt
werden. ,Das ist
eine grofle Hilfe -
vor allem, wenn ich
in einer fremden Stadt unterwegs bin oder inner-
halb Frankfurts mal zu Ful} gehen mdchte.”

Matthias Rabe, rms-Teamleiter

ment und Mobilitdtsforschung

Community-Portal leistet wertvolle Hilfe
Um die App zu nutzen, mussten sich die Testkunden
lediglich einmal registrieren. Nicht nur die Suche &

01/2020 VDV Das Magazin
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AKTUELL

Auf seinem Weg zur Arbeit oder in
der Freizeit nutzt Gergely Pogonyi
die App von ,Mobility inside".

nach Fahrplaninformationen und die Buchung eines Tickets
sind als Funktionen in ,Mobility inside” integriert, sondern
ebenfalls die Abrechnung. ,Auch das testen wir unter realen
Bedingungen. Bezahlt wird mit echtem Geld", verdeutlicht
Matthias Rabe. Er ist Teamleiter Marktforschung, Quali-
tadtsmanagement und Mobilitdtsforschungbei rms. Matthias
Rabe behilt im Auge, welche Verbesserungsvorschléage die
etwa 1.900 Testerinnen und Tester machen. Bei der ein-
heitlichen Erfassung und Auswertung leistet ein Commu-
nity-Portal wertvolle Hilfe. Dort kénnen Nutzer Fehler, die
ihnen auffallen, sowie Bewertungen einzelner Funktionen
oder grafischer Darstellungen eingeben. 250 Kommentare,
Vorschldge und Wiinsche wurden allein schon von Tes-
tern aus dem RMV-Gebiet gepostet — eine engagierte und
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meinungsstarke Community. ,Wir wollen méglichst detail -
liert erfassen, ob die Nutzer verstédndlichere oder andere
Losungen als unsere Entwickler finden”, erldutert
Matthias Rabe. Abgefragt wird unter anderem, wie wich-
tig ihnen bestimmte Funktionen sind oder welche anderen
Mobilitits-Apps genutzt werden. Auch Gergely Pogonyi
hat Verbesserungsvorschlige: Er wiinscht sich beispiels-
weise mehr Flexibilitdt beim Ticketkauf. Denn unmittelbar
nach der Buchung per Tipp auf den Bezahlbutton
Jtickt die Uhr" fiir die auf 240 Minuten befristete
Giiltigkeitsdauer eines Einzelfahrscheins.
Aullerdem gilt das Ticket dann erst ab dem Zeit-
punktder gewahlten Verbindung. ,Dasistinder
Stadt ein Hindernis, wenn man beispielsweise
spontan doch schon eine frithere Bahn nehmen
will.” Das sind nur zwei von zahlreichen Bei-
spielen, bei denen sich die Entwickler mit der
Komplexitat unterschiedlicher Tarifsysteme und
der Heterogenitét der Verkehrsbranche ausein-
andersetzen miissen. Um solche Aufgaben zu
l6sen, bleibt jetzt mehr Zeit. Der urspriinglich
auf das Jahresende 2019 befristete Testlauf
wurde bis Ende Mérz 2020 verlédngert. Matthias
Rabe und seinem Team kommt das sehr gelegen.
.Viele Ideen kénnen im Piloten in der Kiirze der
Zeit noch nicht umgesetzt werden. Aber je mehr
Testfalle wir generieren, desto besser konnen wir
die App weiterentwickeln.”

Weitere Informationen dazu:
www.mobilityinside.de

~Mobility inside" stellt die angebotenen
Verbindungen in einer Kartenansicht dar
und bietet eine eigene Schaltfldche fiir das
Ticketing.

DREI FRAGEN AN

Prof. Knut Ringat (Foto) macht sich als RMV-Geschéftsfiihrer und
VDV -Vizeprasident fiir die gemeinsame App der Verkehrsbranche stark.

Herr Prof. Ringat, welche Chancen bietet
,Mobility inside"” der Verkehrsbranche,
auch den kleineren Unternehmen?

» Prof. Knut Ringat: Als Brancheniniti-
ative hat ,Mobility inside” im Blick, dass
die Mobilitétsbranche sehr heterogen

ist. Bei ,Mobility inside” begegnen sich nicht nur alle beteiligten Partner
auf Augenhdhe, sondern wir haben auch kleinere Unternehmen im Blick,
die tiber keine eigenen IT-Abteilungen verfligen. Wir unterstiitzen diese
Unternehmen, ihre vorhandenen Daten im VDV -Standard aufzuberei-
ten, und erméglichen ihnen so den Zugang zur gemeinsamen Plattform
+Mobility inside".

Welche Rolle spielt die Férderung durch den Bund beim Aufbau von
Mobility inside"?

» Sowohl die Datenbereitstellung und -vernetzung als auch die Program-
mierung der Plattform und der App bedeuten Aufwénde, die in unserer

() e e
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Branche nicht ohne Weiteres finanziert werden kénnen. Die Férderung
von ,Mobility inside" durch das Bundesministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur mit iber zehn Millionen Euro ist daher essenziell
fiir die weitere Entwicklung und beschleunigt die Realisierung der Vision.
Das ist wichtig, damit wir den Service so schnell wie méglich unseren
Fahrgésten anbieten kénnen.

Wie geht es nach der Griindung der Mobility inside GmbH und nach Ende
des Testlaufs weiter?

» Auch wenn eine umfassende Auswertung der ,Mobility inside"-
Pilot-App erst nach Ende des laufenden Live-Tests erfolgen wird, kénnen
wir festhalten, dass die App stabil l4uft, das Handling schon sehr weit-
gehend selbsterkldrend und positiv bewertet wird und wir somit auf Kurs
sind. Hier und da wird es sicher noch Anpassungen und Verbesserungen
geben. Parallel werden wir weiter neue Partner in das Projekt aufneh-
men. Mein Ziel ist, dass Fahrgéste ab 2021 schrittweise ,Mobility inside”

nutzen kénnen.
Blick ins Community-Portal: Hier
werden die Verbesserungsvorschldge
der 1.900 Testerinnen und Tester
einheitlich erfasst und ausgewertet.
L)

sales@initse.com | www.initse.com

Integrierte Losungen fur
Elektromobilitat im OPNV.

eSimulation & ePlanung
eBetriebshof- & eLademanagement

eBetriebssteuerung &
eReichweitenprognose

e Analyse & eReporting

init

The Future of Mobility

INIT Group Eﬂ D ? G °

0112020 VDV Das Magazin 19



+Ausbildungskosten
gegenseitig erstatten”

Untereinander stehen sie in Konkurrenz, unter dem Dach des VDV setzen sie sich jedoch fiir gemeinsame

Ziele ein. Die Wettbewerbsbahnen wollen nach aul3en sichtbarer werden. Jost Knebel (Foto), Vorsitzender

des Ausschusses der Wettbewerbsbahnen, beantwortete die Fragen von , VDV Das Magazin".

Herr Knebel, ist der Ausschuss der Wettbewerbsbahnen ein
neuer Ausschuss im VDV?

» Jost Knebel: Wir haben uns im vormaligen ,Ausschuss fiir
Wettbewerbsfragen des Eisenbahnpersonenverkehrs” neu
orientiert und positioniert. Bei dieser Gelegenheit haben wir
den Namen angepasst und uns ein neues
Logo gegeben. Wir wollen damit auch
sichtbarer werden.

Was hat sich im Markt verdndert?

» Fiir uns ist wesentlich: Das geschaftli-
che Umfeld hat sich teilweise zum Nach-
teil der Unternehmen verdndert. Wir
missen unser Kerngeschéft unter immer
schlechteren Rahmenbedingungen be-
treiben. Das Schienennetz ist zum Teil
komplett iiberlastet, und viele Signal-
anlagen fallen zu oft aus. Das frustriert
unsere Fahrgéste, die iiberfiillte und un-
piinktliche Ziige eher als kleineres Ubel statt als iiberzeu-
gende, im Wortsinne geldwerte Leistung wahrnehmen. Es
frustriert uns selbst, da wir unseren eigenen Anforderungen
nicht gerecht werden kénnen. Und das gerade in einer Zeit,
in der der Offentliche Verkehr - endlich - als Problemloser
wahrgenommen wird. Zudem werden wir Eisenbahnunter-
nehmen dann noch mit Pénalen in Millionenhéhe seitens der
Aufgabentriger belegt, obwohliiber 90 Prozent aller Verspé-
tungen nicht von uns verursacht werden.

Ein zusatzlicher Engpass, den vor einigen Jahren noch nie-
mand auf dem Zettel hatte, ist der Personalmangel. Um Lo-
sungen zu finden und konsequent umzusetzen, miissen alle
Beteiligten die Bereitschaft mitbringen, miteinander zu
reden und vor allem selbst Personal auszubilden.

Es klingt eigenartig: Bahnen, die im Wettbewerb stehen, in
einem Ausschuss.

» Man muss das Gemeinsame sehen. Uns eint, dass wir einen
fairen Wettbewerb anstreben, dass die Ausschreibungs-
bedingungen weniger blirokratisch und unternehmerische
Innovationen moglich sind, dass die ,Produktionskette”
nicht immer weiter ausdifferenziert wird. Also ein gemein-
sames Verstdndnis dafiir, wie attraktiver, leistungsfdhiger
Nahverkehr aussehen muss. Im Wettbewerb stehen die
SPNV-Unternehmen ohnehin nur so lange, bis der Auftrag
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vergeben wurde. Ab dann sind wir idealerweise Kooperati-
onspartner, die gemeinsam ihren Beitrag zum Gelingen der
Verkehrswende leisten. Dafiir kdmpft der gesamte VDV.

Was sind aktuelle Themen, wofiir streiten Sie? Was wird
2020 wichtig?

» Der Personalmangel im Fahrdienst ist aktuell ein grof3es
Thema. Wir suchen Lokfiihrer, Zugbegleiter und Personal
fir unsere Werkstatten. Wir sind uns einig: Es bringt nichts,
beim Mitbewerber Ausschau zu halten, wir brauchen insge-
samt viel mehr Méanner und Frauen an und auf den Ziigen.
Unsere Branche braucht neue Mitarbeiter. Und wir brauchen
Verlasslichkeit in der Ausbildung. Wie beispielsweise im
Handwerk erfiillen wir mit der Ausbildung der néchsten Ge-
neration Eisenbahner eine gesellschaftliche Aufgabe. Auch
daher téte es der Branche gut, wenn wir uns bundesweit auf
die gegenseitige Erstattung von Ausbildungskosten verstan-
digten. Hierfiir gibt es erfreulicherweise erste Ansitze.

Welche?

» Wir haben in Nordrhein-Westfalen und in Niedersach-
sen schon mit allen Nahverkehrsunternehmen und einigen
Unternehmen des Giiterverkehrs eine Vereinbarung, die
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regelt, wie die Ausbildungskosten bei einem Wechsel von
Mitarbeitern vergiitet werden. Das ist schon ein guter erster
Schritt. Baden-Wiirttemberg wird folgen, und ich kdmpfe
dafiir, dass uns dies bundesweit gelingt.

Welche Mafinahmen haben die Unternehmer ergriffen, um
attraktiver zu werden?

» Zunédchst muss sich jeder selbst als attraktiver Arbeitgeber
in Szene setzen. Gleiches muss die Branche insgesamt zeigen,
dass sich Eisenbahnen und OPNV-Unternehmen keines-
wegs hinter der Industrie verstecken miissen, wenn es um
interessante, vielféltige und entwicklungsfahige Berufsbil -
der geht. Ein wichtiger Schrittist mit der VDV - Arbeitgeber-
initiative in-dir-steckt-zukunft.de getan. Hier diirfen wir
nicht nachlassen.

Was wiinschen Sie sich von der Politik?

» Verlassliche Rahmenbedingungen und Gespiir fiir Mach-
bares. Ein aktuelles Beispiel: Es ist gut und richtig, die
DB Netz finanziell in die Lage zu versetzen, endlich ihre not-
wendigen Baumafinahmen umzusetzen. Allerdings sind die
guten Anséitze eines ,kundenfreundlichen Bauens" bislang
weder in einer addquaten Mittelausstattung durch den Bund
konsequent umgesetzt, wie auch einige Aufgabentrager noch
immer Ponalen aussprechen, obwohl Verspatungen durch
Baumafnahmen verursacht werden. Dass DB Netz nicht
weiter aus haushalterischem Zwang zu Lasten der fahren-
den Gesellschaften bauen muss, war ein mithsamer Prozess.
AllerdingswerdenwirdieFolgenin Formvonsteigenden Eng-
passen noch die néchsten zehn Jahre spiiren. Ob die LuFV III
in der Praxis reicht, wird sich noch beweisen miissen.

Von der Automobilindustrie und in der Luftfahrt kennen wir
Plattformlésungen, die Einheitlichkeit an der Fahrzeugbasis
bieten, aber Spielraum an anderen Stellen. Ein Vorbild?

» Auf jeden Fall. In jedem Bundesland fahren andere Ziige,
jeder Aufgabentréger gibt ganz spezielle Vorgaben. Das ver-
hindert Synergien, macht Skaleneffekte unméglich. Wenn
dann noch die unterschiedlichen Bahnsteighthen und die

AUS DEM VERBAND

berechtigte Forderung nach ebenerdigem Einstieg dazu-
kommen, zeigt sich, wie weit unsere Branche noch von einer
Standardisierung entfernt ist. Wir brauchen mehr Standar-
disierung bei Fahrzeugen und Bahnsteighdhen.

Wie ist das Verhdltnis zu den anderen Verbdnden, die sich
den Wettbewerb im Bahnverkehr auf die Fahnen geschrie-
ben haben?

» Wer die gleichen Ziele verfolgt, ist sich in der Sache wohl-
gesonnen. So arbeiten wir in vielen Themen gemeinsam. Als
Fach- und Branchenverband wiren allerdings weitere Ver-
gleiche unfair, da der VDV seinen Mitgliedern ein sehr viel
weiteres Spektrum bieten kann, als kleinere Verbande das
koénnen.

Wie bewerten Sie die Arbeit der Aufgabentrdger und der
Verkehrsverbiinde fiir den Wettbewerb?

» Das ist grundsétzlich eine Erfolgsgeschichte. Wenn wir
sehen, wo wir einmal herkamen, mit einem dominanten Un-
ternehmen, und wo wir jetzt stehen, mit vielen Wettbewer-
bern auf dem Markt, das kann sich sehen lassen. Allerdings
begriiBen wir bei Weitem nicht alles uneingeschrankt, so
zum Beispiel die unterschiedlichen Trennlinien zwischen
unternehmerischer und staatlicher Verantwortung. Auch
die bedingungslose Uberwilzung von Risiken in Form von
Poénalen sehen wir sehr kritisch.

Es geht nur um Personenverkehr — was ist mit dem Giiter-
verkehr?

» Das Marktumfeld im Gliterverkehr ist ein anderes, da
die Kolleginnen und Kollegen dort unmittelbar im Wett-
bewerb stehen, also ohne 6ffentliche Hand in Form eines Auf -
gabentrigers. Darum kiimmern sich im VDV die Gremien des
Glterverkehrs. Was uns eint,
ist die Abhéngigkeit von der
Infrastruktur, daher arbeiten

wirin Fragen der Infrastruk-

tur auch branchentibergrei-
fend zusammen.

Finanzierungsvereinbarung

Mit der dritten Leistungs- und

86,2 MILLIARDEN
FUR DIE SCHIENE

(LuFV III) zwischen dem Bund und
der Deutschen Bahn AG sollen von
2020 bis 2029 insgesamt 86,2 Mil-
liarden Euro fiir die Instandhaltung

der Eisenbahninfrastruktur zur

62 Milliarden auf den Bund - eine

Verfligung stehen. Davon entfallen

Steigerung gegeniiber der 2019 aus-

Die DB soll Eigenmittel von

41 Prozent mehr als bislang.
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24,2 Milliarden Euro beisteuern,

gelaufenen LuFV ITum 59 Prozent.
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DREI FRAGEN AN

. VDV Das Magazin" sprach mit
Stefan Hilger (Foto) von der
VDV -Akademie.
Er koordiniert
und leitet

das Projekt
.eLearningOV"
und berichtete,
worauf es bei
Einfiihrung des
digitalen Ler-
nens ankommt.

Herr Hilger, wo liegen die Chancen von
E-Learning?

» Stefan Hilger: Wir verstehen E-Learning als
Ergénzung bestehender Bildungsangebote. Es

hat viel Potenzial. Beispielswiese kénnen Teile
des individuellen Lernens ins Digitale verlagert
werden und online bestimmte Wissensgrundlagen
vermittelt werden. Zudem steht den Lehrenden
eine Vielzahl an praktischen Tools und Methoden
zur Verfiigung, die den Unterricht interessan-
ter und abwechslungsreicher machen. Fiir das
Unternehmen kann E-Learning ein zusétzlicher
Imagefaktor sein. Eine zeitgeméRe Lernkultur
trégt dazu bei, fiir junge Fachkrafte als Arbeit-
geber attraktiv zu sein.

Vor welchen Herausforderungen steht ein Unter-
nehmen, das E-Learning einfiihren méchte?

» Der Aufwand, E-Learning einzufiihren, ist
nicht zu unterschétzen. Letztlich ist es ein Ver-
dnderungsprozess, der das ganze Unternehmen
betrifft. Inmerhin geht es darum, eine neue Kultur
des Lernens einzufiihren. Zum einen benétigen
die Akteure dafiir die Riickendeckung aus dem
Unternehmen, zum anderen werden die entspre-
chenden Ressourcen benétigt — Zeit, Geld und
verantwortliches, kompetentes Personal.

Soll E-Learning Lehrpersonal ersetzen?

» Keineswegs. E-Learning kann Freirdume
schaffen, die Prasenzzeiten von Trainerinnen und
Trainern intensiver zu nutzen. Dadurch dndert
sich deren Rolle. Bei den Schulungen vor Ort bleibt
mehr Zeit fiir Anleitungen. Somit kdnnen sich

die Trainerinnen und Trainer griindlicher um
Einzelne kiimmern und thematisch weiter in die
Tiefe gehen.
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E-Learning:

Netzwerk

sammelt Erfahrungen

Wie kann die Verkehrsbranche digitale Medien stérker in der beruflichen Bildung einsetzen? Dazu
sammelt derzeit ein Netzwerk aus fiinf Unternehmen Erfahrungen mit E-Learning. Die sollen spéter
vor allem kleinen und mittleren Verkehrsunternehmen zugutekommen. Koordiniert und moderiert
wird das Forderprojekt von der VDV -Akademie, die damit ihre Kompetenz als Zentrum fiir digitales

Lernen weiter ausbaut.

Tﬁrstérung: DerFahrschiiler mitder Virtual-Reality-Brille
muss von seinem Sitz aufstehen. Im virtuellen Raum geht
er durch seine Straflenbahn — auf der Suche nach der fehler-
haften Tiir. Ein Beispiel fiir E-Learning, wie es die Ustra in
Hannover einsetzt. ,Wir haben mit einer 360-Grad-Kamera
den Innenraum einer Bahn abfotografiert”, erlautert Ausbil -
dungsleiter Rainer Behrens. Eine zweite Anwendungbefindet
sich im Aufbau - ein interaktiver Film zur Streckenkunde.
Die Ustra gehort zu einem Netzwerk von vier Verkehrs-
unternehmen und der VDV - Akademie, die im Rahmen eines
Forderprogramms Erfahrungen sammeln, wie sich die Még-
lichkeiten des digi-
talen Lernens in die
Verkehrsbranchein-
tegrieren lassen. Zu
den Projektpartnern

E-LEARNING IN DER
VERKEHRSBRANCHE

Das Projekt ,eLearningOV - Netzwerk
digitales Lernen in der Verkehrsbranche"
ist Teil des Programms ,Digitale Medien
in der beruflichen Bildung” und lauft bis
Marz 2022. Geférdert wird das Vorhaben
vom Bundesministerium fiir Bildung und
Forschung sowie vom Européischen Sozi-
alfonds der Européischen Union.

zdhlen aulerdemdie
Bogestra, die VAG
Nirnberg und die
Stadtwerke Osna-
briick. Die digitalen
und organisatori-
schen Erfahrungen
der Projektgruppe

sollen in Zukunft

vor allem kleineren
und mittleren Unternehmen zugutekommen, wenn sie E-
Learning als Teil ihrer beruflichen Bildung und Personalent-
wicklung nutzen wollen. Die Methoden und Moglichkeiten,
E-Learning einzusetzen, sind vielfdltig. Die Bandbreite
reicht vom selbstorganisierten Lernen am Arbeitsplatz bis
hin zu digital aufbereiteten Pflichtschulungen. Es kann aber
auch klassische Weiterbildungen und Seminare unter-
stiitzen, bei der Trainer und Lernende vor Ort prasent sind.
.Bei den Lehrgingen der VDV -Akademie setzen wir auf
Blended Learning und nutzen so die Vorteile von E-Lear-
ning”, berichtet Michael Weber-Wernz, Geschéftsfithrer
der VDV -Akademie: ,Durch die Vor- und Nachbereitung

"‘m

der Prasenzzeiten mit digitalen Lerneinheiten und Tests
konnten wir den Lerneffektbei den Teilnehmenden steigern.”
Beiden Blended-Learning-Arrangements werden Prasenz-
phasen und E-Learning didaktisch sinnvoll kombiniert,
um die jeweiligen Vorziige der verschiedenen Lernformen
zu nutzen. Da E-Learning orts- und zeitunabhéngig zur
Verfiigung steht, bietet es den Lernenden unter anderem die
Flexibilitdt, dann zu lernen, wenn sie die Zeit dazu haben.
Die digitalen Lerneinheiten kénnen zudem verschiedene
Lernpréaferenzen bedienen: visuelle, auditive, haptische und
abstrakt-verbale Lerntypen.

Verschiedene Bereiche arbeiten zusammen

Die Entscheidung fiir E-Learning betrifft das ganze Un-
ternehmen. Denn damit dndert sich die Sichtweise auf
Weiterbildung, Personalentwicklung sowie die Mitarbei-
terinnen und Mitarbeiter — und schlieflich auch die Un-
ternehmenskultur. Deshalb empfiehlt die Projektgruppe,
frihzeitig zur Einfithrung von E-Learning die passenden
Rahmenbedingungen zu schaffen. Wenn das digitale Ler-
nen eingefithrt und langfristig zu einem Erfolg werden soll,
missen sich zuvor verschiedene Bereiche eines Unterneh-
mens daflir abstimmen. IT, Personalabteilung, Betriebsrat
und Geschéftsfithrung sollten dabei idealerweise an einem
Strang ziehen.

Thre Erfahrungen tauschen die Projekt-Teilnehmer und
weitere Vertreter von Verkehrsunternehmen im gleichna-
migen Netzwerk ,eLearningOV" regelmiRig aus — entweder
bei den digitalen und analogen Treffen oder bald auf einer
Online-Plattform mit einem digitalen Marktplatz fiir Lern-
materialien. Dabei geht es um gemachte Erfahrungen, neue
Tools oder die Verabredung von gemeinsamen Projekten.
Michael Weber-Wernz: ,Das Netzwerk ist offen. Weitere
Teilnehmende sind willkommen und kénnen sich an die
Servicestelle des Projekts bei der VDV -Akademie wenden.”

Fiir Fragen rund um das Thema E-Learning
und in Bezug auf das Netzwerk :

kontakt@elearningnetzwerk.de | www.elearningnetzwerk.de
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, , Das entscheidende Thema
wird sein, die Planungen
schnell voranzutreiben.

stellbar sei, flichendeckend fiir jeden Autobesitzer entscheidende Thema wird
am Abend Ladestellen zur Verfiigung zu stellen. Die aber sein, die Planungen
Zahl der Autos im Zeitalter der E-Mobilitdt miisse um schnell voranzutreiben.”
40bis 60 Prozent heruntergehen. Ein Auto zubesitzen, Das sei eine ,Mammutauf-
miisse unattraktiv werden, ein Auto zu benutzen sei gabe". Herrmann erinnerte

Joachim Herrmann,
Bayerischer Staatsminister des
Inneren, fiir Sport und Integration
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Das Thema Verkehrswende kommt vor Ort an. Nachdem bislang die Finanzierung klima-
neutraler Mobilitédt die beherrschende Frage war, geht es in den Regionen und Kommunen mehr
und mehr um konkrete Projekte. Zum Beispiel im Groraum Niirnberg, einer Metropolregion

mit 3,6 Millionen Einwohnern.

In 15 Jahren ist 200. Geburtstag: Am 9. Dezember
1835 startete die ,Ludwigsbahn" mit der Lokomotive
namens Adler als erste deutsche Eisenbahn zwischen
Nirnberg und Fiirth. Auf ihrer Strecke f&hrt heute
ldngst die U-Bahn. Nun steht bei den Franken wieder
einebahntechnische Innovation im Fahrplan: die Stadt-
Umland-Bahn, kurz StUB genannt. Dahinter verbirgt
sich eines der derzeit groflten Stralenbahn-Neu-
bauvorhaben in der Bundesrepublik mit einer rund
25Kilometer langen Linie zwischen Niirnberg, Erlangen
und Herzogenaurach. Ein - nach heutigem Stand -
300-Millionen-Projekt, das die drei Stadte gemeinsam
mit Bundesmitteln und Geldern aus dem Freistaat Bayern
schultern wollen. Der Plan: Im Zehn-Minuten-Takt
die Verkehrswende in Fahrt bringen, nach Baubeginn
in zwei, drei Jahren méglichst schon 2030, also noch
deutlich vor der 200-]Jahr-Feier fiir die Ludwigsbahn.

.Ziel ist es, mit der StUB eine leistungsfdhige, um-
weltvertragliche, barrierearme und attraktive Alter-
native insbesondere mit Blick auf den Pkw-Verkehr
zu schaffen. Die Stadt-Umland-Bahn soll zukinftig
wichtige Einwohner-, Universitéts-, Schul- und Un-
ternehmensstandorte erschliefen und eine nachhal-
tige Mobilitdtsmdglichkeit vor allem fiir die grofRe Zahl

der Pendler darstellen”, beschreibt der Zweckverband
Stadt-Umland-Bahn seinen Beitrag fiir nachhaltige,
klimafreundliche Mobilitat. Bis zu 8.000 Tonnen CO:
und 31 Millionen Pkw-Kilometer kénnten nach Be-
rechnungen eingespart werden, wenn die neue Bahn
die Bewohner der Region zum Umsteigen auf die neuen
Schienen bringt.

E-Autos bringen keine Mobilitdtswende

Das Projekt ist ein klassisches Leuchtturm-Projekt,
aber langst nicht das einzige. Denn Niirnberg und seine
Nachbarn miissen umdenken, weil Oberblirgermeister
Dr. Ulrich Maly, der Mitte des vergangenen Jahrzehnts
als Président des Deutschen Stddtetags bundesweit
bekannt wurde. ,Die Verkehrswende schafft sehr viel
Emotionalitdt und Irrationalitit” - und Handlungsbe-
darf: Rund 150.000 Pendler sind morgens in die Stadt
und abends auf dem Riickweg unterwegs. Das allein
machtrund 270.000 Pkw-Fahrten pro Tag aus, schatzt
der OB und hat eine klare Vorstellung. Wenn sich das
E-Auto tatsdchlich flichendeckend durchsetzt, also
jeder Autofahrer seinen Benziner oder Diesel gegen
einen Stromer tauscht, hat das — so Maly - ,nichts mit
Mobilitdtswende zu tun, Eins-zu-eins kann keine
Losung sein”. Schon deshalb nicht, weil es kaum vor-
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etwas anderes. Aber eben nicht immer.

Maly setzt nicht nur bei der StUB auf die Schiene:
Regionalbahn-Takte verdichten, S-Bahn-Systeme
weiterentwickeln, Stralenbahn mit elektronischem
Vorrang bis in die Innenstédte fahren. Was sich nach
heute tblicher standardisierter Projekt-Bewertung
h&iufig nicht rechne, miisse mit neuen Indikatoren
auf den Priifstand: 6ffentliche nachhaltige Mobilitét
als volkswirtschaftlicher und gesellschaftlicher Wert,
zudem als Chance fiir Stadtentwicklung und Stadte-
bau. Und: ,Auch den Fahrgast vom Einddshof fiir die
S-Bahn gewinnen”, weil er mit Smart Mobility und
dem ,Anruftaxi 4.0" bis zum Bahnhof kommt.

250 Besucher im historischen Rathaussaal

Unter dem Motto ,Fiir eine zukunftsfdhige Mobilitatin
der Metropolregion Niirnberg” ging es im altehrwiir-
digen historischen Rathaussaal aus dem 14. Jahrhun-
dert mitten in der Nirnberger Altstadt einen Tag lang
um Wege und Weichenstellungen zur Verkehrswende.
Eingeladen hatten die Initiative ,Deutschland mobil
2030", der VDV und das kommunale Verkehrsunter-
nehmen VAG Nirnberg. Rund 250 Besucher fanden
den Weg zu Vortriagen und Diskussionsrunden mit
hochkarétigen Experten. Joachim Herrmann, Baye-
rischer Staatsminister des Inneren, fiir Sport und In-
tegration, bekraftigte das Engagement des Freistaates
fiir den Klimaschutz speziell im Verkehrsbereich. Bay-
ern wolle bis 2050 klimaneutral sein und habe bereits
hundert MalRnahmen mit erheblichen Investitionen
identifiziert. Fiir den OPNV und den Schienenperso-
nennahverkehr stiinden Férdermittel von 1,5 Milliar-
den Euro zur Verfiigung. Zugleich wiirden zusétzliche
Mittel iber das ausgeweitete Gemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetz (GVFG) bereitgestellt. ,Damit ist
ausreichend Fordergeld da”, betonte der Minister. ,Das

an die erste Eisenbahn.
Damals im 19. Jahrhundert
seien von der Planung bis zur Inbetriebnahme nur
zweieinhalb Jahre vergangen: ,Wenn wir das auch
anndhernd hinbekommen, schaffen wir die Mobili-
tdtswende.”

In vielen Beitrdgen wurde im Rathaussaal deutlich,
dass neben fehlenden Planungskapazitdten und lang-
wierigen Rechtsverfahren auch das fehlende 6ffent-
liche Bewusstsein iiber den tief greifenden Wandel
einerklimafreundlichen Verkehrswende die Zukunfts-
gestaltungen bremse. So betonte beispielsweise Josef
Hasler, Chef der VAG Niirnberg: ,Jeder ist fiir Klima-
schutz und den zligigen Ausbau der Netze, aber wehe
es betrifft mich.” Auf dem Weg zur Schaffung lebens-
gerechter —und nicht autogerechter — Stadte mit einem
hohen Marktanteil von Mobilitdt mit Bussen und
Bahnen werde es ein ,langer, langer Weg".

Ulrich Schaller von der IHK Niirnberg forderte, beim
Schienenausbau auch die ldndlichen Rdume einzube-
ziehen und dazu ,die Wirtschaft mitnehmen". Giinter
Steinbauer, Chef des Verkehrsunternehmens Wiener
Linien, machte deutlich, dass eine Verkehrswende
Jahrzehnte und Milliardeninvestitionen bendtigte,
bis sie in nennenswertem Umfang die Menschen zum
Umsteigen vom Auto auf Bus, Bahn, Fahrrad und an-
dere Mobilitidtsformen bewege. Eine Zahl aus seinem
Vortrag stimmte nachdenklich: In Wien haben 96 Pro-
zent der Bevolkerung bis zur néchsten Haltestelle nur
einen Fulweg von 300 Metern.

Die néchste Metropolenkonferenz
findet am 3.3.2020 in Karlsruhe statt.
www.deutschland-mobil-2030.de

Hochkardtige Expertenrunde (v. l. n. r.):

- g o ——
. _‘h Josef Hasler (VAG Niirnberg), Oberbiir-
i e o germeister Dr. Ulrich Maly, Innenminister
o TN
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Joachim Herrmann, Sabrina Soussan
(Siemens Mobility), Dr. Jan Schilling
(VDV), Klaus-Dieter Josel (Deutsche Bahn),
Diana Windmeifler (Datev),

Tim Dahlmann-Resing (VAG Niirnberg)
und Dr. German Hacker (Erster
Biirgermeister von Herzogenaurach)
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Aus einer Vision
wird Wirklichkeit

Osnabriick geht seinen eigenen Weg in Richtung Verkehrswende

und kommt dabei sichtbar voran. Mit dem Projekt ,Mobile
Zukunft” betreiben die Stadtverwaltung und die Stadtwerke
gemeinsam den Wandel. Grof3ere und kleinere Einzelprojekte

schaffen Schritt fur Schritt Alternativen zum Autofahren — und

bringen auf lange Sicht mehr Lebensqualitét in die Stadt.

Unter den deutschen Grof3stéddten
zdhlt Osnabriick zu den kleine-
ren. Auch im tbertragenen Sinn sind
die Wege zwischen der Stadtverwal-
tung, den Stadtwerken und der Politik
kurz. Diesen Standortvorteil nutzen
die Niedersachsen konsequent: Die
170.000-Einwohner-Stadt arbeitet
zielstrebig daran, ihre Vision von der
Mobilitdt der Zukunft zu verwirk-
lichen. Am Berliner Platz 1laufen dafiir
die Fédden zusammen. In dem Gebaude
unweit der Stadtwerke-Zentrale hat
das Biiro des Projekts ,Mobile Zukunft"
seinen Sitz - eine Anlaufstelle und Kom-
munikationsplattform fiir Menschen,
die iiber Verkehrsthemen reden wollen.
Hier gehen auch Brigitte Strathmann
und Joachim Kossow ein und aus. Sie
leiten gemeinsam das Ende 2016 von
Stadtverwaltung und Stadtwerken ins
Leben gerufene Projekt. Seitdem ar-

beiten sie als Vertreter der jeweiligen
Seite im ,Tandem". Diese Organisa-
tionsstruktur diirfte in Deutschland
wohl einmalig sein. In den vergangenen
dreiJahren haben sie viel angeschoben.
,Wir wollten den Osnabriickern schnell
zeigen, was gelebter Mobilitdtswandel
bedeutet”, erinnert sich die Stadtplane-
rin Brigitte Strathmann. Die Konzepte
lagenbereitsin den Schubladen. ,Eskam
uns darauf an, vom Reden ins Handeln
zukommen"’, betont ihr Kollege Joachim
Kossow, der bei den Stadtwerken fiir die
E-Busse verantwortlich ist: ,,Mobile
Zukunft' steht fiir den Umweltverbund
aus OPNV, Rad- und FuRgéngerver-
kehr.” Um die Verkehrswende starker
in das Bewusstsein der Menschen zu
riicken, war Aufbauarbeit vonnéten,
je nach Bedarf mit den Kolleginnen und
Kollegen aus beiden Hausern. In Osna-
briick gibt es immer mehr Autos — 9

01/2020 VDV Das Magazin

27




UNTERWEGS IM NETZ

A

ein ,Weiter so” erscheint
unmdéglich. ,Wir wollen
spiirbar weniger Individual -
verkehr”, verdeutlicht Dr.
Stephan Rolfes das Ziel. ,Es
gehtum die Lebensqualitét”,
sagt der Mobilitatsvorstand
der Stadtwerke.

, , Wir wollen sptirbar weniger
Individualverkehr. Es geht
um die Lebensqualitdt.

Dr. Stephan Rolfes,
Mobilitdtsvorstand
der Stadtwerke Osnabriick

Diesen Zielen kommen die Osnabriickerin-
nen und Osnabriicker schrittweise niher. Nach
und nach setzen sie die Einzelteile ihrer Mobi-
litdtswende wie ein Puzzle zusammen. Hinter
den Projekten stehen zum Teil Ratspolitiker als
Paten. Eine Radabstellanlage in bester City-Lage,
Park-and-ride, Busbeschleunigung, Mobilitats-
stationen, Veranstaltungen und Aktionstage pas-
sen ebenso ins Gesamtbild wie groflere Vorhaben
- etwa die Elektrifizierung des
Busverkehrs. Hier hat Osna-
briick eine bundesweite Vor-
reiterrolle eingenommen. Vor
zehn Jahren wurde dieser Weg
eingeschlagen, lange bevor die
Diskussion um Stickoxide auf-
kam. ,Es ist nicht das Ziel, mit
moglichst wenig Emissionen
unterwegs zu sein, sondern
mit gar keinen”, bekréftigt
Stephan Rolfes. Mittlerweile
gehoren neue Gelenkbusse mit
Batterieantrieb zum Stadt-
bild. Seit Mérz 2019 bedienen
sie die Metrobus-Linie M 1
zwischen Haste im Norden und
Diistrup im Stidosten komplett
elektrisch. Dafiir hat der nie-

Brigitte Strathmann und
Joachim Kossow ebnen
mit dem Projekt ,Mobile
Zukunft” den Weg fiir
die Verkehrswende in
Osnabriick.
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Check-in/Be-out: Mit diesem System sind die Stadtwerke Osnabriick Vorreiter im deutschen Nahverkehr.
»Cibo" wird iiber die Mobilitdts-App ,VOS Pilot" nutzbar sein.

derldndische Hersteller VDL 13 Fahrzeuge samt
Ladeinfrastruktur an den Endhaltestellen sowie
im Betriebshof geliefert. Bis 2022 sollen alle fiinf
Metrobus-Linien elektrifiziert werden. Weitere
49 E-Gelenkbusse sind bestellt. Bis die einwoh-
nerstdrkeren Stddte aufgeholt haben, wird auf
den Stralen Osnabriicks Deutschlands gréfite
Flotte an E-Gelenkbussen rollen - emissionsfrei
mit Okostrom und bis auf die Rollgerdusche laut-
los. Die Gesamtinvestition von gut 70 Millionen
Euro kann zur Hélfte aus Férdermitteln gedeckt
werden. Ein Grof3teil der Summe wird vom Bund
aus dem Sofortprogramm ,Saubere Luft" gefor-
dert. Weitere Mittel kommen von der Landes-
nahverkehrsgesellschaft Niedersachsen (LNVG)
und vom Européischen Fonds fiir regionale Ent-
wicklung (EFRE).

Neues Liniennetz geht in Betrieb

Anfang Februar erginzen die Osnabriicker ihr
Gesamtbild von der Mobilitdtswende um ein
weiteres elementares Stiick. Dann geht das neue
Liniennetz in Betrieb. ,Damit werden wir den
Nahverkehr in der Stadt weiter stdrken und
ihn mit dem Umland enger verflechten’, erklart
Thomas Schniedermann. Als Leiter Fahrplan hat
er seit drei Jahren mafRgeblich am neuen Netz
mitgearbeitet. Intensiv beteiligt waren auch
die Biirger und der Fahrgastbeirat. Knapp acht
Millionen Kilometer werden die Busse jedes Jahr
zuriicklegen. Das entspricht einem Plus von zehn
Prozent. Die finf Metrobus-Linien werden be-
schleunigt und als wichtige Achsen ausgebaut.
Erganzt werden sie durch Stadtbus-Linien sowie
eineneue Ringlinie, die mehrere Stadtteile mitei-
nander direkt verkniipft. ,.Dadurch verkiirzen wir
auf bestimmten Verbindungen die Fahrzeiten”,
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erldutert Thomas Schnie-
dermann. Schon im Oktober
2019 sollte die Netzreform
umgesetzt werden. Es fehlte
jedoch an Fahrpersonal.

Derzeit nutzen jahrlich 36,5
Millionen Kunden die Busse
der Stadtwerke, die mit neun
weiteren Partnerunterneh-
men die Verkehrsgemein-
schaft Osnabriick (VOS)
bilden.20 ProzentmehrFahr-
géste sind das Ziel fiir die néchsten zehn Jahre.
Das soll unter anderem durch einen vereinfach-
ten Zugang zum OPNV erreicht werden. Bei der
Digitalisierung sind die Osnabriicker ebenfalls
fihrend. Als erstes Unternehmen der deutschen
Nahverkehrsbranche werden die Stadtwerke
noch in diesem Jahr das Check-in/Be-out-Sys-
tem (Cibo) im Regelverkehr einfiihren. Mit nur
einem Tipp auf ihr Smartphone kénnen sich
Fahrgéste dann in einen Bus ,einchecken”. Nach
dem Aussteigen lauft das Auschecken automa-
tisch.,Cibo" nimmt Gelegenheitskunden die Ent-
scheidung ab, welches Ticket gerade passt: Das
System ermittelt das glinstigste Angebot. Abge-
rechnet wird zum besten Preis (siehe Infografik).
Als Basis dient die Mobilitats-App ,VOS Pilot”,
die den OPNV in der Stadt und im Landkreis von
Tiir zu Tir miteinander verkniipft. Parallel haben
die Stadtwerke ein digitales Mobilitatsportal,
entwickelt, in das auch der autonom fahrende

Stadtwerke-Mobilitdtsvorstand Dr. Stephan Rolfes (1.) und Oberbiirgermeister
Wolfgang Griesert bei der Eréffnung der Metrobus-Linie M 1

13 Fahrzeuge bilden
derzeit die Flotte der
E-Gelenkbusse, 49
weitere werden folgen.
In den Bussen ldsst sich
mit der farbigen Innen-

Minibus ,Hubi" als On-demand-Angebot ein-
gebunden wird. ,,Hubi’ ist ein Zubringer zu den
Bussen und ein Shuttle fiir die letzte Meile", sagt
Projektleiterin Sandra van Tongern. Derzeit dreht
er seine Runden auf 6ffentlichen StraRen am In-

beleuchtung eine be-
novations Centrum Osnabriick (ICO). Mit ,Hubi" sondere Lichtstimmung
haben die Stadtwerke im Rahmen eines Forder- erzeugen.

projekts des Bundes Erfahrungen gesammelt,
wie solche Verkehre auf Abruf in eine derartige
digitale Mobilitdtsplattform integriert werden
koénnen. Demnéchst soll ,Hubi” im Umland zum
Einsatz kommen. Sandra van Tongern freut sich
tiber die Aufmerksamkeit fiir den Minibus: ,Das
Interesse von Nutzern und Medien ist riesig.”

Alle Projekte und weitere Infos unter
www.mobilitaetswende-os.de
WWWw.mozu-0S.info

Albert.g instyin.
'f‘.._l]'

Auf einem 1,1 Kilometer langen Rundkurs testen die Stadtwerke
Osnabriick den autonom fahrenden Minibus ,Hubi".
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ZU GUTER LETZT

VDV Akademie

Termin

11. bis 12. Februar 2020

13. BME/VDV-Forum
Schienengiiterverkehr

in Berlin

Motto des Dialogs zwischen
Verladern, Speditionen und Eisen-
bahnen: ,Mit nutzerorientierten Inno-
vationen die Verkehrswende gestalten”.

> www.vdv.de/termine.aspx

Termin

1. und 2. April 2020

Heureka ‘20 in Stuttgart

Die Forschungsgesellschaft
fiir Straflen- und Verkehrs-
wesen und der VDV sprechen
mit der Heureka Verwaltungen
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D . C -l f oo h-l B . fir Verkehrstechnik und Stralenbau,
1e Coolness aul stahlernen beinen Verkehrsbetriebe und -verbiinde sowie
Wer hitte das gedacht? Wuppertal zdhlt zu den 20 interessantesten Reisezielen Forschung, Industrie und Ingenieurbiiros
2020 - und steht in einer Reihe mit dem Toten Meer, Washington D.C., Sri Lanka, aus dem Verkehrsbereich an.

St. Petersburg, Kirgistan und Jamaika. Zumindest fiir ,CNN Travel": ,Die Schwe- > www.fgsv-heureka.de

bebahn ist eines der coolsten Schienensysteme der Welt!" Sie sehe aus, als ob sie
der Phantasie von Jules Verne entsprungen sei. Und die Autoren iiberschlagen

sich weiter: ,Sie ist eine Steampunk-Vision eines Nahverkehrssystems, des- Die niichste Ausgabe von
sen eiserne Beine die Stralen und Wasserwege der Stadt iiberspannen und die VDV Das Magazin"
Passagiere hoch iiber dem Verkehr zu Bahnhofen bringen, die genauso sci-fi erscheint Ende Marz 2020.

sind, wie der Zug, der sie verbindet.” Ubrigens ist die Schwebebahn nach linge-
rer Zwangspause seit 2019 mit einer digitalen Betriebssteuerung und komplett
neuen Fahrzeugen unterwegs. Wer sich davon iiberzeugen will: Anders als die
anderen Top-20-Ziele ist Wuppertal bequem per Bahn zu erreichen.

Unser Online-Magazin finden Sie unter:

- www.vdv-dasmagazin.de

Folgen Sie uns bei Facebook und Twitter:

1 www.facebook.com/DieVerkehrsunternehmen
¥ twitter.com/VDV _Verband
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SOLARIS

Wir geben dem OPNV ein neues Bild

www.solarisbus.com




	VlLW1hc3MtdHJhbnNpdC5odG1sAA==: 
	button0: 
	button0_(1): 
	button0_(1)_(2): 
	button0_(1)_(2)_(3): 



